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1 Kapitulli |

1.1 Té pérgjithshme

Rruga "Hamdi Cullhaj”, e cila ndodhet né jug-peréndim té gytetit té Tiranés, ka njé gjatési
prej aférsisht, L=750 ml. Gjerésia e rrugés varion nga, B=7.0+8.0 m né gjysmén e paré té
segmentit me gjatési rreth, L=150m dhe gjysma e dyté me gjatési rreth, L=500m rruga
ekzistuese varion nga, B=3.5 + 5m, kjo deri né ndérprerjen me rrugén “Konferenca e
Pezés”.

1.2 Objektivat

Projekti sipas ToR duhet té hartohet né pérputhje me té gjitha normat dhe standartet pér
projektim, qé parashikon legjislacioni né fuqi.

Projektimi duhet té sigurojé respektimin e standarteve, madje edhe atyre gjaté zbatimit.

Né hartimin e projektit duhen mbajtur parasysh té gjitha normat e miratuar pér PAK
(personat me aftési té kufizuar), duke parashikuar infrastrukturén e nevojshme pér kété
kategori personash.

Objektivi
Objektivi i projektit éshté lidhja né kushte mé té pérshtatshme té késaj zoné me
gendrén Administrative Nr.6 dhe mé tej me gendrén e kryeqytetit.

Pérvec kétij objektivi, realizimi i kétij projekti do té béje t&€ mundur njékohésisht dhe
arritjen e disa objektivave té tjera si:

e Uljen e shpenzimeve té transportit, si pasojé e pérmirésimit té parametrave té
rrugés.

e Rritjen e nivelit té jetés né zonén e banuar qé pérshkohet nga kjo rrugé
e Krijimin e kushteve mé té mira pér banorét qé lévizin né kéto rrugé

e Rritjen e pastértisé sé ajrit

1.3 Detyrat pér realizimin e objektivave té projektit

Projekti né vetevete do té jeté sistemimi i rrugés ekzistuese me té gjithé elementét e
infrastrukturés rrugore, né pérmirésimin e cilésisé sé jetés sé komunitetit té késaj zone.

Pér arritjen e kétyre objektivave bashkimi i operatoréve ka realizuar detyrat e méposhtme
né pérputhje me kérkesat e investitorit e Vendimit te Keshillit Teknik, Bashkia Tirané.
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1. Pérsa i pérket studimeve té méparshme pér kété aks rrugor konsulentit nuk i
éshté véné né dispozicion ndonjé informacion nga Bashkia Tirané, apo nga Njésia
Administrative Nr.6, ku kjo rrugé dhe éshté nén administrimin e saj.

2. Eshté béré studimi topografik i detajuar sipas kérkesave té Detyrés sé projektimit.

3. Jané béré Studimet gjeologjiké dhe hidrologjiké duke marré né konsideraté
situatén e té gjitha problematikave té hasura né terren dhe né mbéshtetje té tyre
jané marré masat e nevojshme inxhinierike.

4. Hartimi i projektit, me te gjitha elementét e rrugés éshté né pérputhje me
legjislacionin shqiptar vecanérisht: “RREGULLI TEKNIK PER PROJEKTIMIN E
RRUGEVE” (RrTPRr) 2015, dhe Udhézimet né zbatim té tij. Ndonése parametrat e
pérgjithshém si gjerésia e karrexhatés nuk éshté né pérputhje me kérkesat e
standardit referuar kjo Detyrés sé projektimit té dhéné nga autoriteti kontraktor.

5. Hartimi i hartés me té dhénat mbi shpronésimet, té truallit apo objekteve, duke
dhéné qarté kufijté e shpronésimeve, sipérfaqet qé kérkohet té shpronésohen, té
cilat duhet té qartésohen né bashképunimin me autoritetin kontraktor.

6. Realizimin e analizés ekonomike té fazave té projektit duke u mbéshtetur né
llogaritjet e bazuara né vizatime dhe terrenit ku kalon rruga duke ju referuar
¢mimeve té miratuara me V.K.M. Nr. 629 daté 15-Korrik-2015

1.4 Informacion mbizonén ku zhvillohet projekti
1.4.1 Pozicioni administrativ

Zona né té cilén hartohet ky projekt, i pérket Njésisé Administrative Nr.6, Bashkia Tirané.
Kjo rrugé shérben pér lévizjen/garkullimin e mjeteve, té njerézve té késaj zone dhe lidhjen
e saj me rrugén, “Konferenca e Pezés” dhe pér té vijuar mé tej né drejtim té Tiranés et;.
Njésia Administrative Nr.6 kufizohet:

e Veri: Njésiné Administrative Kashar

e Jug: Njésiné Administrative Vaqarr

e Peréndim: Njésiné Administrative Vaqarr

e Lindje: Njésiné Administrative Nr.5
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Figura 1-1 Ortofoto e rrugés “Hamdi Cullhaj” né Njésiné Administrative Nr.6

1.4.2 Njésia Administrative Nr.6

Kjo lagje lindi né fund té viteve '40 dhe fillim té viteve '50 né funksion té ndértimit té njé
kompleksi té madh industrial, gé do té bashkonte sa mé shumé fabrika tekstile, i cili edhe u
guajt Kombinati i Tekstileve “Stalin” ose si¢ sot njihet me emrin sheshi “Garibaldi”. Raporti
mes qytetit dhe fabrikés, lindi kété lagje si njé formé e shoqérisé punétore.

Kjo lagje e Tiranés lindi si njé vepér e madhe né Shqipériné ende bujgésore dhe blegtorale,
me shumé domethénie pér programet e industrailizimit né periudhén e pas Luftés sé Dyté
Botérore. Krahu i punés gé pérbéhej nga té rinj té ardhur nga zona té ndryshme té
Shqipérisé, né vecanti nga zonat rurale, ku mes tyre dominonin mé shumé graté. Né 40
vitet e periudhés sé sitemimit socialist u ndértuan fabrika té reja dhe lagjja u zgjerua;
erdhén banoré té rinj, thuajse té gjithé té punésuar né fabrika té& ndryshme. U ndértuan
pallate, shkolla, dygane dhe shérbime té tjera.

Ndryshimet gé ndodhén pas viteve '90, né Shqipéri pérfshiné edhe kété zoné urbane té
Tiranés, duke e modifikuar rrénjésisht funksionin e zonés punétore e pér pasojé pérbérjen
demografike e sociale. Té gjitha fabrikat u mbyllén, né disa kapanoné morén nismé disa
aktivitete prodhuese e tregtare shumé modeste, té tjera ambjente té ish-fabrikave u béné
banesa pér té ardhurit nga zona té tjera té Shqiperis€, gé zuné edhe njé pjesé té vjetra dhe
i rimékémbén pa asnjé rregullator, kjo ka modifikuar rrénjésisht pérbérjen sociale dhe
strukturén urbanistike té késaj zone.

1.5 Pérshkrimii gjurmés ekzistuese

Objekti : “Rikonstruksioni i rrugés “Hamdi Cullhaj”, ndodhet né Njésiné Administrative
Nr.6, Bashkia Tirané, rreth 4km né jug-peréndim té gendrés sé qytetit té Tiranés.
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Rruga “Hamdi Cullhaj”, kufizohet me rrugén “Hamdi Cenojmeri”, né peréndim dhe rrugén
“Konferenca e Pezés” né veri. Me njé gjatési rreth, L=560m rruga shtrihet e orientuar sipas
lindjes, paralel me rrugén “Konferenca e Pezés”, duke u nisur nga krygézimi me rrugén
“Hamdi Cenojmeri”, pérballé gjimnazit “Myslym Keta”. Né Prog. 0+560m, krygézohet me
rrugén “At Stath Melani”. Nga ky progresiv e deri né fund, me njé gjatési rreth, L=190m,
rruga “Hamdi Cullhaj”, orientohet né drejtim té veriut, e cila né fund krygézohet me
rrugén “Konferenca e Pezés”. Gjatésia totale e rrugés éshté rreth, L=750ml, dhe pérgjaté
saj krygézohet edhe me rrugé té tjera, ndér té cilat mund té pérmendim, rruga “Fadil
Hadushaj” dhe rruga “Damian Himarioti”.

1.5.1.1 Infrastruktura Rrugore

Segmenti i paré i rrugés, Prog. 0+000 + Prog. 0+140, ka gjerési té pjesés kaluese B=6.0m,
me kuneta né té dyja anét e saj, me gjerési Brunete=2x0.5m. N& té dyja anét e rrugés ka
trotuaré prej betoni, gjerésia e té ciléve éshté variabél, birotuari=1.5+1.7m. Vlen té
theksohet se trotuari nuk ka linearitet pér shkak té ndérprerjes me ndértesat ekzistuese,
ndér té cilat permendim até né Prog.0+005, krahu i djathté, gé éshté njési shérbimi, né
Prog. 0+100, né krahun e majté té rrugés ndodhet njé banesé 1-kat.

Shtresat asfaltike jané pjesérisht té démtuara. Pjerrésia gjatésore éshté i=3.6%.

Nga Prog.0+060 + Prog. 0+100, krahu i majté, disniveli ndérmjet pallatit 2-kat dhe trotuarit
té rrugés éshté rreth 2m. Hapésira midis trotuarit dhe pallatit ka gjerési rreth 7m, dhe
mendojmé se duhet té trajtohet si sipérfage e gjelbért.

Sheshi i asfaltuar né krahun e djathté té aksit té rrugés, né Prog.0+120, mendojmé se
duhet trajtuar edhe si vend-¢lodhjeje, edhe si vend parkimi.

Nga Prog.0+000 + Prog.0+120, evidentohen 4 degézime rrugésh té brendshme, té cilat jané
té asfaltuara.
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Fig. 1-2 Ndérprerja e trotuarit me dyqanin né | Fig. 1-3 Ndérprerja e trotuarit me banesén né
Prog.0+005 Prog.0+100

ktrike né Prog.0+130

Fig. 1-6 Démtimi i shtresave rrugore dhe pikat e koshave pér mbetjet urbane

Pjesa e dyté e rrugés “Hamdi Cullhaj”, nga Prog.0+140 + 0+200, me gjatési L=60, éshté e
shtruar me cakéll e pa asfaltuar. Gjerésia e saj varion B=3.5 + 3.9m, ndérsa pjerrésia
gjatésore éshté, i=3.9%. Gjerésia éshté matur ndérmjet dy ekstremeve té rrugés, té cilat né
pjesén mé té madhe jané mure rrethues té banesave né té dyja anét e saj.

Né Prog.0+148, krahu i djathté, éshté njé ndértesé, muret dhe shkallét e sé cilés kufizohen
me gjurmeén e rrugés. Gjerésia e rrugés né kété piké éshté aférsisht B=2+3m, dhe né
krahun e majté ndodhet mur rrethues i njé tjetér godiné banimi.

Né Prog.0+200 né krahun e djathté rruga intersektohet me rrugén sekondare “Fadil
Hadushaj”, e cila éshté e shtruar me beton dhe ka njé pjerrési gjatésore té
konsiderueshme.
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F|g1 7 Godme ban|m| né Prog 0+148; gjere5|a e rruges 2+3m

Fig. 1-8 Godiné banimi né Prog.0+160, krahu i majté; mungesa totale e
shtresave asfaltike; shtyllé elektrike b/a né Prog.0+180

S

Fig. 1-9 Mungesa e ploté e shtresave asfaltike; mure rrethues prej betoni ose
blloge betoni té banesave pérgjaté rrugés




Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés “Hamdi Cullhaj”

Fig. 1-10 Mungesa e ploté e shtresave
asfaltike; linja ajrore elektriku, shtyllé
TU né Prog.0+200, krahu i majté

Fig. 1-11 Rruga “Fadil Hadushaj né
Prog.0+200

Pjesa e treté e rrugés “Hamdi Cullhaj” éshté nga Prog.0+200 + Prog.0+520 dhe
intersektohet me rrugén “Damian Himarioti” né Prog.0+520. Gjendja e rrugés éshté e
njéjté si ajo né segmentin paraardhés. Pjerrésia gjatésore té rrugés né kété segment varian
i=3.9% + 6.8%; ndérsa gjerésia varion nga, B=4.6+5.0m. Né té dyja anét e rrugés ka mure
ekzistuese rrethuese me lartési deri H=2.0m.

Nga Prog.0+223 + Prog.0+240, gjerésia e rrugés éshté, B=3.3m, kjo vjen si rezultat i
ngushtimit té rrugés nga njé objekt banimi ekzistues qé éshté né krahun e djathté.

Né Prog.0+240 dhe Prog.0+360, evidentohen dy pika depresioni, té cilat jané shfrytézuar

pér shkarkimin e UB dhe UZ.
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Fig. 1-12 Ngushtimi i

Fig. 1-14 Mungesa e ploté e shtresave asfaltike; mure rrethues prej betoni ose
blloge betoni té banesave pérgjaté rrugés

Fig. 1-15 Rrugicé banese private né Prog.0+310
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Fig. 1-16 Ndértesa 5-kat dhe 4-kat, Prog.0+455 dhe Prog.0+400, krahu i djathté

Segmenti i fundit i rrugés éshté nga Prog.0+520 + Prog.0+750, ku dhe behet lidhja me
rrugén “Konferenca e Pezés”, gjerésia varion nga, B=5,0+6,0m dhe pjerrésia gjatésore
éshté i=5.7%. Né Prog.0+570 rruga intersektohet me rrugén “At Stath Melani”.

Rruga ekzistuese né kete segment éshté me shtresa asfaltike té démtuara dhe pa trotuaré
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SE

Fig. 1-19 Tiroleza né Prog.0+750, né intersektimin me rrugén “Konferenca e Pezés”
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1.5.1.2 Gjendja e Kanalizimeve te ujrave te zeza dhe te bardha

"Hamdl

Fig. 1-20 Azhornimi i marré nga Investitori

Sipas azhornimit té dérguar nga kontraktori, Bashkia Tirané&, nga Prog.0+000 + Prog.0+140,
rrjeti ekzistues i kanalizimeve funksionon.

Shkarkimet e pallateve ge jane ne té dy anét e rrugés, jane me realizuar me tuba @200mm,
te gjitha keto shkarkime, shkarkojne tek kolektori kryesor ge eshte me tuba @300mm ne
puseten ge ndodhet ne krygezimin e rruges Hamdi Cinojmeri me rrugen ge po projektohet
Hamdi Cullhaj.

Né trupin e rrugés aktualisht evidentohen puseta kontrrolli té UZ me kapak gize. Rrjeti i
kanalizimeve té UB, i cili shtrihet né té dyja anét e rrugés né kété segment dhe éshté jashté
funksionit pér shkak té démtimit / bllokimit nga papastértite té pusetave shimbledhése
dhe tubacioneve ekzistuese
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Fig. 1-22 Rrjeti i kanalizimeve té UZ (puseta) dhe démtimi i shtresave asfaltike ekzistuese

Né segmentin e dyté, Prog. 0+140 + Prog.0+520, kanalizimet e ujrave té bardha mungojné
plotésisht, ndérsa rrjeti i kanalizimeve té ujrave té zeza éshté zgjidhur né ményré
individuale nga veté banorét. Nga rikonicioni vérehet se tubacionet e shkarkimit nga
banesat gé ndodhen né krahun e djathtg, jané té dimensionit #100+160mm PVC.

Né Prog. 0+240 dhe Prog.0+360, jané dy pika depresioni, té cilat jané shfrytézuar aktualisht
nga banorét si pika shkarkimi té ujrave té bardha e té zeza, kjo pér banesat qé ndodhen né
krahun e djathté té rrugés ekzistuese.

Ujérat e zeza té njé pjese té banesave qé ndodhen né krahun e djathté né zonat afér
pikave té depresionit t& mésipérme grumbullohen né njé puseté ekzistuese e cila éshté e
mbuluar, dhe gé ndodhet né krahun e majté té rrugés. Linja e shkarkimit vazhdon deri
jashté zonés sé banimit té krahut té majté.

Po késhtu éshté zgjidhur dhe kanalizimi i ujrave té bardha, me kanal té hapur té veshur me
beton me seksion, 30x40cm.

Né Prog.0+520 shkarkojné té gjitha ujrat e bardha gé vijné nga pellgu shimblédhés i zonés
sé banuar gé ndodhet né krahun e djathté. Shkarkimi i kétyre ujrave béhet né ményré té
liré, me anén e njé kanali anésor té rrugés “Damian Himarioti”, me gjatési rreth L=250m.
Prurjet qé vijné nga kodra kalojné pérgjaté trupit té rrugés, segmenti nga Prog.0+520 +
Prog.0+750, té gjitha kéto ujra shkarkojné né veprén ekzistuese (tirolezé) gé éshté térthor
me rrugén gé po projektohet. Tiroleza eksituese éshté me zgaré metalike me gjerési,
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B=40cm dhe gjatési, L=6m. Nga verifikimi i béré né vend kjo tiroleze nuk mund té
pérballojé prurjet. Sipérfagja e pellgut shimbledhés gé kontribon né kété zoné éshté
S$=5.1Ha.

Né segmentin e treté, Prog. 0+520 + Prog.0+750, né trupin e rrugés ekzistuese dallohen
katér puseta kontrrolli UZ me kapak gize, gjé qé tregon se ka njé linjé ekzistuese por nuk
dihet funksionimi i saj.

Fig. 1-24 Kanal i veshur prej betoni pér

largimin e UB, Prog.0+370 Fig. 1-25 Puseté UZ ekzistuese
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1.5.1.3 Gjendja e Ujésjellésit :
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Fig. 1-26 Azhornimi i marré nga Investitori

Né trupin e rrugés ekzistuese shtrihen linjat e ujésjellésit. Nga azhornimet e marra nga

investitori té cilet jané véné né dispozicion nga ndérrmarja e ujesjellés kanalizimeve,
Tirané, linjat e ujésjellesit jané me tuba PE.
Pjesa e paré, nga Prog.0+000 + Prog.0+130 linja ekzistuese kalon népér trupin e rrugés dhe
éshté me diametér @90mm.
Nga Prog.0+140 + Prog.0+575 linja ekzistuese kalon népér trupin e rrugés dhe éshté me
diametér @140mm

Nga Prog.0+575 + Prog.0+750 linja ekzistuese kalon népér trupin e rrugés dhe éshté me
diametér @110mm.

Né degézimet e linjave kryesore té ujésjellésit, né Prog.0+140, Prog.0+200, Prog.0+310,
Prog.0+520, Prog.0+575, Prog.0+630 dhe Prog.0+685 nuk dallohen puseta shpérndarje té
cilat nuk ekzistojné as né azhornim.
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1.5.1.4 Gjendja e linjave elektrike dhe telefonisé
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Fig. 1-27 Azhornimi i marré nga Investitori - Elektriku
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Fig. 1-28 Azhornimi i marré nga Investitori - Albtelekom
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' Rikonstruksioni | Rruges "Hamdi Culhaj" ‘

)

Fig. 1-29 Azhornimi i marré nga Investitori - Tring

Pjesa e paré, Prog.0+000 + Prog.0+140 aktualisht ndricohet me 8 ndrigues té vendosura né
shtylla metalike 6m té larta, té vendosura né trotuarin e krahut té djathté. Furnizimi i tyre
me energji elektrike béhet me kabllo té vendosura nén trotuar.

Nga Prog.0+140 + Prog.0+750, ndricimi éshté realizuar i pjesshém me ndricues té vendosur
né shtyllat té linjave elektrike ajrore.

Sipas azhornimit té marré nga Investitori rezulton:

1. Nga Prog.0+120 (kabiné elektrike ekz., krahu i majté) deri né Prog.0+540 (kabiné
elektrike ekz., krahu i djathté), né trupin e rrugés éshté vendosur kabllo i tensionit
té larté 20KV. Gjatésia e késaj linje éshté aférsisht L=420m.

2. Nga Prog.0+120 + Prog.0+320 éshté linjé elektrike ekzistuese ajrore, tensioni i
mesém TM 10KV. Gjatésia e linjés éshté rreth L=200m.

3. Nga Prog.0+320 + Prog.0+750, pér furnizimin e banesave me energji elektrike éshté
ndértuar njé linjé ajrore e tensionit té ulét TU 0.4KV, me kabllo tip ABC, me gjatési
rreth L=430m.

Linjat ajrore elektrike transmetohen népérmijet 25 shtyllave b/a me lartési H=8m.

4. Neé Prog.0+480, krahu i majté ndodhet njé shtyllé metalike e tensinit té larté 110KV,

bazamentet e sé cilés ndodhen rreth 2m larg rrugés ekzistuese.

Gjaté gjithé gjatésisé sé rrugés numérohen rreth 25 copé shtylla druri me lartési H=8m, té
cilat shérbejné pér kabllot telefonike dhe té internetit.
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Sipas azhornimit té marré nga Investitori pér rrjetin telefonik dhe te internetit, té
kompanive Albtelekom dhe Tring rezulton:

1. Nga Prog.0+000 deri né Prog.0+660 éshté linjé ekzistuese telefonike me pércjellésa
bakri dhe fibér optike, me gjatési L=660m. Linja éshté vendosur né shtylla druri.

2. Nga Prog.0+000 deri né Prog.0+750 éshté linjé ekzistuese me fibér optike FO 12 dhe

FO 8, me gjatési L=750m. Linja éshté vendosur né shtylla druri.

Fig. 1-31 Shtylla elektriku TN, né
Prog.0+480
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Fig. 1-32 Shtresat asfaltike dhe muret rrethuese té ndértesave;
kabina elektrike né Prog.0+545 (foto né Prog.0+570)
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2 Kapitulli Il Hartimi i projekt Zbatimit

Mbéshtetur né VKT dhe kérkesat e investitorit, té Bashkisé Tirané&, kemi hartuar projekt

zbatimin.

2.1 Seksioni térthor

Seksioni térthor tip i pérzgjedhur i pérket rrugé rurale lokale kategoria F2,
(2*2.75+2*0.5+2*1.5=9.5m), pér segmentin nga Prog. 0+000 + Prog. 0+140.
Ndérsa segmenti né vazhdim, nga Prog.0+140 + Prog.0+750, seksioni térthor i pérzgjedhur

nuk i pérket asnjé kategori rruge. Té dhénat e seksioneve tip jané si mé poshté,

(2*1.75+1*0.5+2*0,5=5,0m):

Rrugé Rurale Lokale Urbane (sipas kérkesave se TeR)
Prog.0+000 + Prog. 0+140

Té dhéna kryesore

Rrugé rurale lokale
Kategoria F

Mesatarja ditore e trafikut
vjetor (AADT)

<1000 mjete /240ré
V/Dmin=25 km/h
V/Dmax=60 km/h
Ambjent urban - F2

Té dhéna kryesore

Mur rrethues
i

Mur rrethues
i

|
0, 175 |, 175 |50 Lso
7 I500 11

Rrugé pa kategori

Figura 2-1 Seksioni tip (Rruge Urbane Lagjeje dhe Rrugé Rurale Lokale Urbane)

Ky seksion ndjek gjurmén ekzistuese nga Prog.0+000+Prog.0+750.

Né pjesén e paré, Prog.0+000 + Prog.0+140, pjerrésia e niveletés varion nga, i=2.2+5%,

ndérsa seksioni térthor ka pjerrési té dyanshme me, i.=2.5%. Pjesa ekzistuese e asfaltuar

éshté me gjerési, B=5.50m, me kuneta né dy anét me, 2x0.5m dhe trotuaré me gjerési

b=2x1.5m. Gjerésia totale éshté&, B=9.5m.

Né kété segment jané trajtuar edhe degézimet né Prog.0+055, Prog.0+106 krahu i majté

dhe Prog.0+135 krahu i djathté.
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Segmenti i dyté, Prog. 0+140 + Prog. 0+750, ka pjerrési gjatésore gé varion nga, ii=2.7 + 8%.
Seksioni térthor éshté me njé pjerrési, ic=2.5%. Pjesa ekzistuese e asfaltuar éshté me
gjerési, B=3.50m, me njé kuneté b=0.5m dhe trotuaré me gjerési, b=2x0.5m.

Gjerésia totale éshté, B=5.0m.

Né kété segment jané trajtuar edhe degézimet né Prog. 0+202, Pog. 0+308, Pog. 0+525,
Pog. 0+575, Pog. 0+630 dhe Pog. 0+685 krahu i djathté.

Gjaté gjithé gjatésisé sé rrugés, pérvijimi horizontal i aksit éshté béré sipas gjurmeés
ekzistuese té rrugés, duke u pérpjekur gé té ulen né maksimum, ndérhyrja gé lidhen me
prishjen e objekteve ekzistuese.

Duke marré parasysh sa thamé mé sipér, rrezja minimale e kurbave rrethore né plan éshté
me, R=10m, duke mos plotésuar kushtin e rrezes minimale qé duhet té jeté jo mé e vogél
se R=20m.

Si pasojé, edhe elementét e tjeré nuk plotésojné kriteret minimale sipas standartit.

Té dhénat bazé té pranuara pér projektimin e rrugés jané :

Vmin= 25 km/oré

Vmax= 35 km/oré

Numri korsive= 1

Gjerésia e korsisé= 3.5 m

Gjerésia e bankinés= - m

Gjerésia e trotuaréve= 0.5 m

Niveli shérbimit Rrugé lidhése lokale (1korsi)

ic= 2.5% Pjerrésia térthore

iI= 8.0% Pjerrésia gjatésore maksimale

2.2 Mure mbajtés dhe mure prités

Si pasojé e zgjerimit té rrugés, muret ekzistuese rrethuese té ndértesave duhet té prishen
dhe té rindértohen. Rindértimi i tyre do té konsiderohen si mure mbajtése né krahun e
majté dhe mure pritése né krahun e djathté té rrugés.

Né segmentet ku zgjerimi i rrugés béhet deri né aférsi té ndértesave ekzistuese té krahut té
djathté, muret e rinj do té shérbejné si mure mbajtés.

Mbi muret e rinj mbajtés té krahut té djathté do té realizohet rrethimi me mure blloku
dekorativ, sipas detajit té dhéné né vizatime.

Pér muret pritése té krahut té majté do té béhet veshja e tyre me pllaka guri.
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3 Kapitulli lll Raporti Topografik

3.1 Té pérgjithshme

Mbi punimet topografike pér hartimin e relievit té objektit: “Rruga Hamdi Cullhaj
Kombinat Tirané”.

Duke u mbéshtetur né termat e references pér objektin: “Rruga Hamdi Cullhaj
Kombinat Tirane”, kemi hartuar relievin topografik né té gjithé gjatésiné e aksit té
késaj rrugé.

Para fillimit té punimeve kemi béré njé rikonicion té hollésishém né terren dhe kemi

grumbulluar té gjitha materialet e nevojshme topografike ekzistuese pér té gjithé
zonén ku shtrihet objekti. Materialet topografike dhe hartografike ekzistuese qé do
té na ndihmojne pér kryerjen e rilevimit gé pérdorém jané:

- Hartat topogradfike te shkalles 1: 10 000 dhe 1: 25 000

- ortofotot 2018 (fotot aerofotogrametrike)
Pér té siguruar qé té gjithé matjet topografike dhe hartimi i relievit té jeté i
mbéshtetur né rrjetin shtetéror koordinativ, ndértuam njé poligon té shtriré né té
gjithé gjatésiné e aksit té rrugés ekzistuese dhe té lidhur né dy pika té rrjetit té vjetér
ekzistues shtetéror. Fiksimi i pikave té poligonit né terren éshté béré me shufra
hekuri né beton dhe té géndrueshme nga agjentet atmosferike dhe demtimet fizike.
Ata jané vendosur né vende té dukshme dhe né aférsi té rrugés. Identiteti i tyre
éshté fiksuar me ngjyré té kuqé té shkruar né aférsi té pikave dhe né vende té
dukshme. Pikat jané té vendosura né vende té qéndrueshme nga ana gjeologjike,
kané pamje té ndérsjellg, duke siguruar né kété ményré lidhjen ndérmjet tyre dhe
vazhdimésiné e punés, nga faza e projektimit dhe né fazén e zbatimit té projektit.
Sistemi i koordinatave ekzistuese né Republikén e Shqipérisé éshté i bazuar né
projeksionin Gauss Kryger né elipsoidin Krasovsky. Matjet tona jané béré né sistemin
ndérkombétar UTM 34N i projektuar né elipsoidin WGS84. Me kété sistem mund té
pércaktohet lehté koordinatat gjeodezike pér ¢do piké né sipérfagen e tokés pérmes
pérdorimit té GPS.
Matjet e pikave te poligonit i kemi béré me anén e kombinimit té té dy metodave,
asaj GPS dhe Total Station. Kombinimi i dy metodave dhe pérpunimi i té dhénave té
marra nga matjet né terren béné té mundur njé saktési 1cm né plan dhe 2cm né

lartési.
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Relievi i detajuar (pikat detaje) éshté béré me GPS (40% té sipérfaqes rilevuese) dhe
me Stacion Total (60% té sipérfages rilevuese)

Pajisjet matése gjeodezike qé perdorém né kété proces jané :

1. GPS tipi SOKKIA GRX1
2. Instrumentin Station Total Leica tipi TM30

Té dhénat e pikave detaje me GPS jané marré me metoden "'stop & go". Né cdo piké
detaje marrési i gps gendron 3-5 sek.

Né rastet kur procesi i rilevimit éshté kryer me Instrumentin Station Total Leica tipi
TM30, kemi shpeshtuar pikat e poligonit dhe saktésia e marrjes sé pikave detaje éshté
pérséri brenda saktésisé sé shkallés sé rilevimit. Saktésia e afruar nga Instrumenti

Station Total Leica tipi TM30 éshté :

- Saktésia e matjes kéndit =1 "
- Saktésiae matjes s€ largésive = 0.6 mm + 1 ppm

- Distanca maximale e matjes = 3500 m

SOKKIA

GPS tipi SOKKIA GRX1 Station Total Leica TM30
Procesi i rilevimit topografik té terrenit éshté béré sipas metodés klasike duke marré
si pika detaje té gjithé pikat e rrugés ekzistuese, té skarpatave,té kanaleve anésore té
rrugés, mure rrethuese té objekteve, shtyllat e ndricimit dhe elektrike, krygézimet
me rrugén kryesore dhe me rrugét dytésore, ndértesat dhe objektet té ndryshme né
té dy anét e rrugés, tombinot, shtyllat etj. Pér ¢do piké detaje jané marré koordinatat
X, Y, Z. Pra ¢do piké éshté e insertuar né file té Autocad né 3d. Pérpunimii té

dhénave té marra nga survejimi né terren jané pérpunuar fillimisht me programin e
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kompesimit té rrjetit me sokkia spectrum survey, dhe pérpunimi i métejshém éshté

béré me Autocad Civil.

3.2 Lidhja e rrjetit té poligonometrisé me rrjetin shtetéror té koordinatave.

Pér té béré té mundur transformimin e koordinatave nga sistemi UTM (koordinatat
e marra nga matjet e drejtépérdrejta né terren me GPS), lidhim kété poligon me dy
pika té rrjetit shtetéror té koordinatave. Lidhur me kété transformim kemi
shfrytézuar pikat e triangulacionit shtetéror, pika e paré éshté pika e triangulacionit
e rendit té Il e ndodhur né aférsi té rrugés gé po kryejmeé rilevimin. Pika e paré éshté
pika né kodrén né aférsi té fshatit Yzberisht. Kjo piké éshté piké e triangulacionit e
rendit té lll. Pika e dyté éshté pika né kodér né aférsi té fshatit Prush. Edhe kjo piké
éshté piké e triangulacionit e rendit té Ill

Koordinatat e kétyre dy pikave jepen né tabelén e méposhtme:

Pikat né aférsi té Kombinatit:

Yzberisht
10023 R 1l 4577579.401 396518.441 194.632
Kodra Prushit
10026 R 1111 4576451.512 393867.473 289.63

Té gjitha pikat e poligonit mbéshtetés jepen té detajuara né file Autocad
bashkéngjitur kétij relacioni dhe né tabelén e méposhtme.

BM1 397127.001 4574463.110 99.824
BM2 397241.47 4574509.631 102.575
BM3 397283.642 4574551.947 106.269
BM4 397462.354 397462.354 105.17
BM5 397668.907 4574595.828 104.108
BM6 397712.401 4574640.084 100.057
BM7 397682.901 4574769.903 93.804

23



Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés “"Hamdi Cullhaj”

4 Kapitulli IV Projektimi Shtresave Rrugore

4.1 Té pérgjithshme

Shoqérite “Infratech” & “G&K”& “Arbi”, Sh.p.k po paraqgesin kété studim mbi llogaritjen e
paketés sé shtresave rrugore né objektin : “Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés
“Hamdi Cullhaj ", né Njésia Admintrative, Nr.6, Kombinat, Tirané.
Objektivi i kétij studimi éshté:
¢ Llogaritja dhe analiza e faktoréve qé ndikojné né ményré té drejtpérdrejt né
dimensionimin e shtresave rrugore
“* Pércaktimi i pérmasave (trashésisé) sé shtresave rrugore.
¢ Dhénia e rezultateve té llogaritjeve si dhe rekomandimet e komentet e
nevojshme, shogéruar me vizatimet, detajet pérkatése, pér té mundésuar
ndértimin e paketés se shtresave rrugore.
Pér kryerjen e kétyre llogaritjeve jemi mbéshtetur né metodikén : sipas
“Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve” véllimi 3: Projektimi i dyshemesé , si edhe
“AASHTO Guide for Design of Pavement Structures 1993”, e cila éshté njé metode praktike
e pérdorur gjerésisht.

4.2 Burimet e informacionit dhe matjet e trafikut

Né mungesé té informacionit mbi volumin e trafikut kemi pranuar si numér mesatar té
mjeteve qge kalojné né njé dité (TDM) 6000-12000 mjete referuar “Rregulli teknik pér
projektimin e rrugéve” (véllimi 3) duke arsyetuar se rruga éshté urbane kryesore, et;j,
pranojmé TDM =9000 mjete né 24 oré me shpérndarjen si né tabelén e méposhtme.

4.3 Té dhéna té tjera:

Trafiku Ditor Mesatar [EEa
Pjesa e trafikut né drejtimin mé té ngarkuar pd= 50%
Pérgindja e mjeteve tregtare p= 5%
Pjesa e mjeteve tregtare gé Iévizin né korsin

pl= 100%
normale
Koeficienti i shmangies nga trajektorja d= 0.8
Numri mesatar i akseve né mjetet tregtare na= 2.5
Jetégjatésia e projektimit té rrugés n= 20
Rritja e trafikut né vite r= 3%
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4.4 Té dhénat llogaritése té trafikut pér metodén AASHTO.

Shpérndarjen né pérgindje sipas llojit té mjeteve, gé parashikuam mé sipér (TDM=9000),
po e paragesim né tabelén e méposhtme:

Tabela 4.4-1 Tabela né pérqindje e spektrit té mjeteve

Tipi i mjetit Pérqgindja % Tipi mjetit
1 55% Autovetura
2 15% Furgona
3 10% Kamjon > 6t
4 15% Autobuza
5 0%

6 0%
7 0%
8 0%
9 0%
10 0%
11 0%
12 5% Maune
13 0%
14 0%
15 0%
16 0%

Ne ményre gé té aplikojmé metodén AASHTO, duhet qgé regjistrimet e mésipérme té
trafikut, t'i konvertojmé né akse ekuivalente standarde (ESAL = Equivalent Single Axial
Load). Pér kété géllim do té pérdorim koeficientet e konvertimit gqe jepen ne botimet e
kodit AASHTO. Kodi AASHTO mbi te cilin po bazohemi jep klasifikimin e méposhtme té
automjeteve sipas konfigurimit té akseve:

Tabela 4.4-2 Tabela e klasifikimit té automjeteve sipas konfigurimit té ngarkesés aksiale

Tipi i Pesha né aks (ton)
mjetit |1 (2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 10|11 |12 |13
1 1)1
2 11
3 1
4 1
5 1 2
6 1 2
7 1 2|1
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8

9

10

11

12

13

14

15

16

Sikurse e pérmendem edhe me lart, llogaritja e shtresave rrugore do te behet me metodén
AASHTO. Pra del nevoja e konvertimit te vlerave te mésipérme te trafikut ditor te adoptuar

né vlera llogaritése té cilat mund té pérdoren né kété metodé.

Llogaritjet e shtresave rrugore né kété studim do mbéshteten né raportin gjeologo

Inxhinierik pérkatés.

Pér ti kthyer né akse njési sipas kérkesés sé Subjektit me ngarkesé 100KN, shérbejné

treguesit e méposhtém.

Pérfundimisht themi se me kalimin e 100 mjeteve té ndryshme kemi gjithsej 215 akse me
peshé té ndryshme, té cilét i korrespondojné 44 akse standard me peshé 100 kN.

Koeficienti i Pesha Koeficienti
Pesha e ekuivalentimit Frekuenca | i Ngarkesa
aksitnét | pér aksin € . e akseve ekuivalenc | pjesore

standard 100kN aksit és
1.0 0.00010 1 55.0 0.00010 0.006
2.0 0.00160 2 70.0 0.00160 0.112
3.0 0.00810 3 15.0 0.00810 0.122
4.0 0.02560 4 0.0 0.02560 0.000
5.0 0.06250 5 25.0 0.06250 1.563
6.0 0.12960 6 5.0 0.12960 0.648
7.0 0.24010 7 10.0 0.24010 2.401
8.0 0.40960 8 0.0 0.40960 0.000
9.0 0.65610 9 15.0 0.65610 9.842
10.0 1.00000 10 0.0 1.00000 0.000
11.0 1.46410 11 20.0 1.46410 29.282
12.0 2.07360 12 0.0 2.07360 0.000
13.0 2.85610 13 0.0 2.85610 0.000

Totali | 215.0 Totali 43.974

Koeficienti i ekivalentimit mesatar éshté 0.44.

Numri i akseve standard ge do té kalojné né rrugé pérgjaté gjithé jeté gjatésisé sé saj.

N =365-TDM - p,-p-p,-d-C,

A+r)'-1
r
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Numri i akseve qé do té kalojné né njé dité pérgjaté vitit té fundit do té llogarite;j:

N,=TDM -p,-p-p;-d-C,(1+7)"  _145 96

Numrii mjeteve qé do té kalojné pérgjaté gjithé jetés sé rrugés

1+r) -1
N =365 -TGM -p, p% = 2,206,729.50

4.5 Baza e té dhénave dhe hipotezat

Procesi i projektimit té shtresave sipas metodés sé AASHTO zhvillon konceptin e démtimit
té shtresés bazuar né pérkegésimin e cilésisé sé lévizjes gé perceptohet nga pérdoruesi.
Sipas késaj metode zhvillohet koncepti i ngarkesés sé pérgjithshme té trafikut né terma té
njé ngarkese statike té vetme e njohur si ngarkesé njé aksialé ekuivalente (ESAL).

Né bazé té llogaritjeve pér dimensionimin korrekt té shtresave rrugore té paketés sé rrugés
soné, géndrojné té dhénat bazé té ngarkesés aksiale ekuivalente ESAL té pérpunuara, nga
trafiku perspektiv pér njé jetégjatési 20 vjecare té paketés si dhe té dhénat e kapacitetit
dhe tipologjisé sé tabanit ku zhvillohet rruga ( CBR/Mr).

Pérsa i pérket te dhénave te tjera llogaritése dhe hipotezave te modelit AASHTO pér
tipologjiné e shtresave me te pérshtatshme si dhe te kategorisé se rrugés soné ato me se
shumti bazohen ne pércaktimin e Modulit te reaksionit te tabanit Mr dhe Numrit
Strukturor te shtresave Sn.

Eksperienca shumévjecare amerikane e provuar edhe ne modelet reale demonstron se
relacioni me i besueshém pér llogaritjen e shtresave éshté ai logaritmik i pérftuar nga
formula llogaritése e méposhtme:

APST
B1lg21s
log 1 )= Z 5 %5, +9.36 xlog ,(SV+1)- 0.20+ oo +2.32xlog WM )-8.07
040+ ———
(SW+1y"
ku: w18 = Numri i parashikuar i ngarkesés ekuivalente aksiale 100 kN (ESAL)
ZR = Devijimi matematikor normal
So = Gabimi standard i kombinuar i té dhénave té trafikut dhe i
performancés sé shtresave
SN = Numri Strukturor (njé indeks indikativ i trashésisé totale te

nevojshme te shtresave )
= alD1 + a2D2m2 + a3D3m3+... ku ai = keof. i shtresés se i; Di =
trashésia e shtresés i (inches); mi = koef.i drenimit te shtresés i
DPSI = Diferenca mes indeksit te nivelit te shérbimit fillestar te projektit po
dhe atij ne fund te shérbimit pt
MR = Moduli reaktiv mbetés, Moduli resilient (psi)
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4.6 Varianti 1 Llogaritja e paketés sé shtresave rrugore (Fleksible)

Trashésiané  Koeficienti !(oeficie:.nti Mg
Shtresa (mm) i drenimit |(:l)\treses sidiai CBR (psi)
i
Toka ekzistuese 4 5605.2
Themeli 400.0 0.50 0.11 22.0
Stabilizant 100.0 0.7 0.14 9.8
Shtresé Binder 60.0 1.00 0.40 24.0
Shtresa Veshése Asfalto Beton = 40.0 1.00 0.44 17.6
Total 600 73.4
SNSG = 0.375
SN = SNSG+0,0394%si-di-ai = 4.583

Logi0W1s = 6.44352

Numri i akseve i llogaritur sipas shtresave projektuese Wis: 2,743,145 akse 8kN
Numri i akseve sipas llogaritjeve té trafikut 2,662,536 akse 8kN !

4.6.1 Radhae punés

Nisur nga sa mé sipér si edhe mbéshtetur né rekomandimet né studimin gjeologjik,
rekomandojmé té ndiget kjo radhé pune:

1. Té higet shtresa ekzistuese dhe té gérmohet deri né kuotén e projektit minus
trashésiné e paketés sé llogaritur mé sipér 60cm

2. MEé pas té rulohet sipérfagja e gérmuar pa vibrim, mé pas té vendoset shtresa e
paré e cakullit me trashési 20cm.

3. Meé pas vazhdohet me shtresén tjetér té themelit (20cm) e mé pas me shtresat e
tjera si jepen né tabelén e mésipérme. Kéto shtresa duhet té vendosen né
pérputhje me kérkesat e Specifikimeve teknike si edhe ato té shprehura né
“Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve” véllimi 3: Projektimi i dyshemesé.

5 Kufizime té studimit
Ky studim ka kéto kufizime:

e Numrii mjeteve té marra né llogaritje éshté pranuar nga ana joné mbi bazén e
dokumentacionit té treguar mé sipér dhe nuk éshté i dhéné nga Kontraktori apo
referuar ndonjé studimi.

e Metoda e llogaritjes éshté njé metodé gjysmé empirike shih “Rregulli teknik pér
projektimin e rrugéve” véllimi 3: Projektimi i dyshemesé.

6 Literatura:
“Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve” véllimi 3: Projektimi i dyshemesé.
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“AASHTO Guide for Design of Pavement Structures 1993”

Detaj D1 paketa e shtresave (Rruga), Sh.1:20
4 ¢m - Shtrese asfalto-beton
K —6 cm - Shtrese binderi
= C o e T e 0 e —10 am- Stabilizant
':f>_hmes=10 ¢m - Profilim me ¢akéll
—Shtresa ekz.
Detaj D2 paketa e shiresave (Rruga-Kasoneté), Sh.1:20
5 4 cm - Shtrese asfalto-beton
U6 om- Shirese binderi
LT e e e L et 10 om - Stabilizant
3
2x20 ¢m - Shtresé gakéll
——Toka natyrale

Figura 2 Rekomandimi mbi pérmasimin e shtresave

Materialet gé do té gérmohen, duhet té largohen jashté objektit, né vendet e pércaktuar

nga investitori Bashkia Tirané.
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Kapitulli V Llogaritja e kanalizimeve té UB dhe UZ.

5.1 Té pérgjithshme
5.1.1 Qéllimi

Qéllimi i kétij studimi éshté gé té njihen kushtet klimaterike dhe hidrologjike té zonés ku
kalon gjurmétimi i rrugés “Studim-Projektim: Rikonstruksioni i rrugés Hamdi Cullhaj”, faza
e projekt-zbatimit, té cilat do té shérbejné pér pérmasimin e rrjetit té kanalizimeve té
ujrave té zeza (UZ) dhe ujrave té shiut (UB).

5.1.2 Pozicioni gjeografik

Objekti “Hamdi Cullhaj” ndodhet né Njésiné Administrative Nr.6, Bashkia Tirané, rreth 4km
né jug-peréndim té gendrés sé gytetit té Tiranés.

Rruga “Hamdi Cullhaj” kufizohet me rrugén “Hamdi Cenojmeri” né peréndim dhe rrugén
“Konferenca e Pezés” né veri. Me njé gjatési rreth L=560m rruga shtrihet e orientuar sipas
lindjes, paralel me rrugén “Konferenca e Pezés”. Nga ky progresiv dhe deri né fund, me njé
gjatési rreth, L=190m, rruga “Hamdi Cullhaj” orientohet né drejtim té veriut, e cila né fund
krygézohet me rrugén “Konferenca e Pezés”.

Pjesa e paré e rugés, me gjatési rreth 140 m, dhe pjesa e treté me gjatési rreth 180m
shtrihen nga njé terren fushor, kuotat e sé cilave variojné 100-105m. Ndérsa pjesa e dyté,
me njé gjatési rreth 400m, shtrihet né terren kodrinor, kuotat e sé cilés variojné rreth 105-
109 m mbi nivelin e detit.

5.1.3 Kriteret e projektimit:

Ne kriteret e llogaritjes sé prurjeve maksimale té rrijedhave ujore jané patur parasysh
standardet e pranuara né vendin toné si dhe pérvoja ndérkombétare. Si kritere bazé pér
llogaritjet hidrologjike jané pranuar kriteret e dhéna né Termat e Referencés (TeR).

5.2 Kushtet Klimatike
5.2.1 Zona klimatike e territorit, ku shtrihet gjurmétimi i rrugés:

Gjurmétimi i rrugés shtriihet né jug-peréndim té gytetit té Tiranés dhe bén pjesé né zonén
klimatike mesdhetare fushore dhe kodrinore. Kjo zoné karakteriohet nga njé klimé me
dimér té buté dhe té lagésht, dhe veré relativisht té nxehté e té thaté.

5.2.2 Temperatura e ajrit:

Temperatura mesatare vjetore e ajrit pér periudhén shumévjecare gjaté gjurmétimit éshté
16,5 gradé Celsius. Muaji me i ftohté i vitit éshté janari i ndjekur, me njé ndryshim té vogél,
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nga muaji shkurt. Temperatura mesatare shumévjegare e janarit éshté rreth 7 ° Celsius. Né
muajin Shkurt temperatura mesatare shumevjecare 8,6 °. Temperatura mé e ulét, gjaté
periudhés shumévjecare, ka arritur deri —8.5 ° Celsius dhe temperatura maksimale 39.1°
Celsius.

Lagéshtia relative e ajrit pér periudhén shumévjecare éshté relativisht e vogél - 67%, me
ndryshime gjaté muajve té vitit nga 59% + 73%. Muajt me lagéshtiré relative me té larté
jané muajt néntor-janar, pérkatésisht me 73%, 72% dhe 71%. Né muajt e verés vérehet
lagéshtia relative me e vogél. Né muaijt korrik dhe gusht lagéshtia mesatare shumévjecare
e ajrit éshté me e vogla - 59%. Megjithaté edhe gjaté muajve té tjeré te vitit (té dimrit)
vérehen dité me lageshtiré relative té ulét. Késhtu, ndérsa né muaijt korrik dhe gusht numri
mesatar i ditéve me lagéshtire relative té barabarté ose mé té vogél se 50% éshté
mesatarisht 24+25 dité per ¢cdo muaj, gjaté muajve janar dhe shkurt ky numér éshté
mesatarisht 13 dité né muaj.

5.2.3 Reshjet atmosferike:

Né Tirang, sasia e reshjeve atmosferike éshté 1270 mm/vit. Né vite té vecanté, ajo luhatet
nga 780 mm + 2990 mm né vit.

Shpérndarja e reshjeve gjaté vitit, ndonése ka nje ecuri té njétrajtshme, ajo éshté shumé e
ndryshueshme né muaj té vecanté. Sasia mé e madhe e reshjeve éshté e pérgendruar né
periudhén néntor-shkurt, ku bien njé sasi reshjesh sa 50% sasisé vjetore. Kuptohet, né
muajt e periudhés qé mbetet, bie shumé mé pak reshje. Muaji me mé shume reshje gjaté
vitit éshté Dhjetori me sasiné mesatare shumévjecare 248 mm (19%), i pasuar nga Néntori
e Janari.

5.3 Llogaritjet hidrologjike

s\ @

Fig. 5-1 Pellgu ujémbledhés
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5.3.1 Llogaritja e ujrave té shiut

Intensiteti i shirave pér Tiranén sipas ToR éshté 150 + 170 I/sek/ha.
Pér llogaritje kemi pranuar Intensivitetin g=150 |/sek/ha, té dhéna né TeR.
Prurja llogaritése e ujrave té shiut
Q=v*q*F
Ku: v koeficient i rrjedhjes, qé éshté sipas gjéndjes sé sipérfaqges faktike si mé

poshté:

g intensiviteti i reshjeve, 150 I/sek/ha

F sipérfaqgja e pellgut ujembledhés (ha)

Pjesa e Paré, Prog.0+000 + Prog.0+170
S=1.3ha
Struktura e koeficientit té rrijedhjes y
35% cati (tarracé)
25% rrugé e asfaltuar

5% rrugé e pasfaltuar
35% zoné kopshte e gjelbérim
vy, =0.57

Qux =0.57*150*1.3=111 I/sek

Pjesa e Dyté, Prog.0+170 + Prog.0+520
S=29ha
Struktura e koeficientit té rrjedhjes v
35% cati (tarracé)
25% rrugé e asfaltuar

5% rrugé e pasfaltuar
35% zoné kopshte e gjelbérim

v, =y, =038

Qe =0-38*150%1.33=76 |

Qu =0-38%150*L.57 =90 |

Pjesa e treté, Prog.0+520 + Prog.0+750
S, =2.3ha dhe S, =2.83ha

Struktura e koeficientit té rrjedhjes v
35% cati (tarracé)
25% rrugé e asfaltuar
5% rrugé e pasfaltuar

32



Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés “"Hamdi Cullhaj”

35% zoné kopshte e gjelbérim
v, =y;=0.38

Qe =0.38%150%2.3=131

Qe =0.38*150%2.83=161 |,

Né kété segment, nga Prog.0+520 + Prog.0+750 shkarkojné ujrat e shiut gé vijné nga pellgu
shimbledhés i zonés sé banuar té krahut té djathté. Prurjet qé shkaktojné reshjet e shiut
[évizin né ményré té liré népérmjet njé kanali anésor té rrugés “Damian Himarioti”, me
gjatési rreth L=265m. Prurjet qé vijné nga kodra kalojné shpesh heré népér trupin e rrugés.
Nga studimi hidrologjik, pellgu shimbledhés qé kontribuon né kété zoné éshté rreth
5.13ha. Nga intensiteti i reshjeve maksimale né krahun e djathté té késaj rruge, né njé
distancé pej 175m nga kryqézimi me rrugén “Hamdi Cullhaj”, éshté krijuar njé rréshqitje
me pérmasa L=40+50m gjatési, B=8+10m gjerési dhe H=1.5+2.5 m thellési, e cila gjaté
periudhés sé reshjeve (té cilat nuk pérballohen nga kanali anésor i rrugés “Damian
Himarioti”) kalojné né krahun tjetér dhe aktivizojné rréshqitjen e krijuar, duke sjellé edhe
rreziqe pér banesat qé ndodhen né krahun e djathté té rrugés “Hamdi Cullhaj”.

Pér disiplinimin e kétyre prurjeve, kemi kryer llogaritjet hidraulike pérkatése.

Prurja llogaritése pér kanalin e hapur rryméshpejtues éshté Q=131 I/sek.
Pér kété prurje llogaritése, lartésia kritike e ujit

2
hkr:e’”\%/E
g

ku: q - prurja llogaritése m3/sek
g — nxitimi i rénies sé liré 9.82m/s?

2
_ /0181 _JO0L7L _ o5 175 — 0.13m

“Voas2 \ o8
Llogaritja e shpejtésisé kritike.
S, =b*h,=04*0.13= 0.052m?

Prurjet e rryméshpejtuesit shkarkohen né pusetén P6.

Seksioni i kanalit rryméshpejtues té veshur, sipas llogaritjeve, pér lartésiné kritike té ujit
prej 0.13m, rezulton: baza b=0.4m, lartésia h=0.5m. Kanali realizohet me dhémbézime
betoni ¢cdo 3m.

Pusi i shuarjes me pérmasa né plan (bxh)=(1.5x1.5)m dhe me lartési mesatare hmes=0.75m.
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5.3.1.1 Pércaktimi i diametrit té tubave plastike pér UB

Tub plastik #400mm Tub plastik @315mm

N

T,

300

400

=

P

264
200

Pjesa e paré, Prog.0+000 + Prog.0+170. Né bazé té prurjes Q=111 I/sek, pjerrésia mesatare

H
imes=4%, pér tubacion plastik @315mm, raporti D =0.66, prurja maksimale rezulton
Q=90%*2=180 I/sek.
Shpejtésia maksimale rezulton Vmax=2*2.06=4.12m/s, e cila éshté brenda kufirit té lejuar.
Pjesa e dyté, Prog.0+170 + Prog.0+300. Né bazé té prurjes Q=76 |/sek, pjerrésia mesatare
H
imes=5%, pér tubacion plastik ®315mm, raporti D =0.66, prurja maksimale rezulton

Q=90%*2=167 |/sek.
Shpejtésia maksimale rezulton Vmax=2.2*2.06=4.53m/s, e cila éshté brenda kufirit té
lejuar.

Pjesa e dyté, Prog.0+300 + Prog.0+520. Né bazé té prurjes Q=90 I/sek, pjerrésia mesatare

H
imes=4.7%, pér tubacion plastik ®315mm, raporti D =0.66, prurja maksimale rezulton

Q=90*2=167 |/sek.
Shpejtésia maksimale rezulton Vmax=2.2*2.06=4.53m/s, e cila éshté brenda kufirit té
lejuar.

Pjesa e treté, Prog.0+520 + Prog.0+750. Né bazé té prurjes Q=Q4+Q5=131+161=292 |/sek,

H
pjerrésia mesatare imes=6.67%, pér tubacion plastik @315mm, raporti D =0.66, prurja

maksimale rezulton Q=90*2.6=234 |/sek. Pra, tubacioni mé diametér ®315mm nuk e

pérballon kété prurje.

H
Pér tubacion plastik ®400mm, raporti D =0.66, prurja maksimale rezulton

Q=164*2.6=426 |/sek
Shpejtésia maksimale rezulton Vmax=2.6*2.55=6.63m/s.

Skema e funksionimit té ujrave té bardha do té jeté:
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Pjesa e paré dhe e dyté, Prog.0+000 + Prog. 0+520

Né krahun e djathté do té vendoset tub plastik té brinjézuar ®315mm, ndérsa né krahun e
majté tub plastik té brinjézuar ®250mm.

Pjesa e treté, Prog.0+520 + Prog. 0+750
Né krahun e djathté do té vendoset tub plastik té brinjézuar ®400mm, ndérsa né krahun e
majté tub plastik té brinjézuar 250mm.

Pikat e shkarkimit té ujrave té bardha jané né Prog.0+000, Prog.0+240, Prog.0+370 dhe
Prog.0+750.

5.3.2 Llogaritja e kanalizimit té ujrave té zeza

Tub plastik @315mm Tub plastik @250mm

o

Is}
< o
g

—N

300

200

Pjesa e paré, nga Prog.0+000 + Prog.0+140, kanalizimet e ujrave té zeza jané ekzistues dhe
jané funksional. Pér kété pjesé, nuk mendojmé se duhet ndryshuar pika ekzistuese e
shkarkimit, e cila éshté né kryqézimin me rrugén “Hamdi Cenojmeri”. Né té ardhmen, né
kété zoné nuk mendohet té keté ndértime té reja.

Rrjeti ekzistues do té kontrrollohet dhe né raste kur ka defekte té parashikohet riparimi.

Pjesa e dyté, nga Prog.0+180 + Prog.0+300.

Duke marré pér bazé normativén mesatare prej 300 banoré/ha, popullsia éshté 400 banoé.
Né bazé té rritjes mesatare té popullsis€ me 2% né vit, pér njé periudhé 20 vjegare, numri i
popullsisé do té jeté 600 banoré. Duke pranuar prurjen maksimale té konsumit 437
|/dité/banoré, ose 0.005 I/sek/banoré, prurja maksimale pér kété segment del Qmax=4
I/sek.

Né bazé té prurjes Qmax=4 |/sek, pjerrésia mesatare imes=5%, pér tubacion plastik

®250mm, raporti g: 0.66=a.
2 2
a=sin ¢ = 0.66 =sin ¢ :¢:217°:$:55°:>sin ¢ =0.86
4 4 4 4

S= %(d)—sin ¢)*D* = %(3.78—0.86)*0.252 =0.023m? (Sipérfagja e seksionit té lagur)
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R:1 1—M *D:1 l—@ *0.25=0.048m (rrezja hidraulike)
4 ) 4 3.78

C=33 (koeficienti Shezi)

N=0.011 (koeficienti i ashpérsisé)

Atéheré, prurja dhe shpejtésia do té jené:

Q=S*C*+/R*i =0.023*33*/0.048*0.05 = 0.037m* /s =371/s

V=9=@=1.6m/s
S 0.023

Pjesa e treté, nga Prog.0+300 + Prog.0+520.

Duke marré pér bazé normativén mesatare prej 300 banoré/ha, popullsia éshté 500 banoé.

Né bazé té rritjes mesatare té popullsis€ me 2% né vit, pér njé periudhé 20 vjegare, numri i

popullsisé do té jeté 700 banoré. Duke pranuar prurjen maksimale té konsumit 437

I/dité/banoré, ose 0.005 I/sek/banoré, prurja maksimale pér kété segment del Qmax=6

I/sek.

Né bazeé té prurjes Qmax=6 I/sek, pjerrésia mesatare imes=4.7%, pér tubacion plastik

®250mm, raporti g =0.66=a.

Llogaritjet jané béré sipas metodés sé mésipérme.

Pjesa e katért, nga Prog.0+520 + Prog.0+750.

Duke marré pér bazé normativén mesatare prej 300 banoré/ha, popullsia éshté 1380
banoé. Né bazé té rritjes mesatare té popullsisé me 2% né vit, pér njé periudhé 20 vjecare,
numri i popullsisé do té jeté 2000 banoré. Duke pranuar prurjen maksimale té konsumit
437 I/dité/banoré, ose 0.005 I/sek/banoré, prurja maksimale pér kété segment del
Qmax=46 |/sek.

Né bazé té prurjes Qmax=46 I/sek, pjerrésia mesatare imes=6.67%, pér tubacion plastik

®315mm, raporti % =0.66=a.

Llogaritjet jané béré sipas metodés sé mésipérme.

Pikat e shkarkimit té ujrave té bardha dhe té zeza sipas progresivave té pérmendura né
relacion, duhet té pércaktohen nga Investitori.
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6 Kapitulli VI Gjeollogjia

Pér studimin gjeologjik éshté paraqitur raport gjeollogjik dhe hidrogjeologjik g€ jepet i
vecanté pér té gjithé trasené e rrugés, (pér meé tepér shif “Raportin Gjeollogjik”).
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7 Kapitulli VIl Ujésjellési

Pjesa e paré, Prog.0+000 + Prog.0+750, rrjeti i ujésjellésit éshté ekzistues dhe banesat
furnizohen me ujé té pijshém. Nga ana e investitorit na éshté véné né dispozicion
azhornimi i marré nga Ndérrmarja e Ujésjellés-Kanalizime Tirané, té dhénat pér gjendjen e
ujésjellésit ekzistues. Né fazén e hartimit té projekt-zbatimit, né bazé té té dhénave qé na
éshté dhéné nga Enti pérkatés, kemi parashikuar edhe punimet e nevojshme gé do té
kryhen.

Linjat kryesore té ujésjellésit, kalojné népér trupin e rrugés ekzistuese, me thellési aférsisht
1+1.1m. Né té dy krahét e rrugés ekzistojné lidhje pér furnizimin e banesave té cilat preken
pjesérisht nga ndértimi i rrugés. Prandaj nga ana e joné éshté parashikuar spostimi i linjés
ekzistuese té ujésjellésit né trotuar. Pér kété arsye, gjaté llogaritjes sé volumeve té punés
jané parashikuar zérat pérkatése né preventiv.

38



Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés “"Hamdi Cullhaj”

8 Kapitulli XI Elektriku

8.1 Té pérgjithshme

Nga ana e investitorit na éshté véné né dispozicion azhornimi i marré nga Enti OSHEE,
Tirané, té dhénat pér rrjetin elektrik ekzistues. Sipas kétij azhornimi jané tre lloje linjash
elektrike ekzistuese.

1. Linja kabllore néntokésore 20 KV, nga Prog. 0+125 - Prog. 0+550, me gjatési L=425
ml, e cila éshté vendosur né trupin e rrugés. Linja té spostohet né trotuarin e krahut
té majté.

2. Linja ajrore 10 KV me gjatési L=270 ml, me shtylla té centrifuguara me lartési
h=8.0m, té cilat jané té vendosura né té dy anét e rrugés ekzistuese. Té spostohen
duke i zhvendosur jashté trotuarit té parashikuar né projekt.

3. Linjé ajrore 0.4 KV (tip ABC) me gjatési L=270 ml, e vendosur né shtylla b/a me

lartési h=7.0 m. Kjo linjé furnizon banesat qé ndodhen né té dy krahét e rrugés.

Né fazén e hartimit té projekt-zbatimit, né bazé té té dhénave gé na éshté dhéné nga Enti
pérkatés, kemi parashikuar edhe punimet e nevojshme gé do té kryhen.

Né planimetriné e ndrigimit, jané vendosur né trotuar tubi fleksibél pér ndrigcim dhe tubat
pvc pér elektrikun dhe albetelekomin qé do té sherbejné pér vendosjen e kabllove pér
ndrigim, elektrikun internetin etj. né té gjithé gjatésiné e rrugés. Po késhtu éshté hartuar
dhe preventivi pérkatés pér keto zéra punimesh.

Gjithashtu, nga ana e Investitorit, na éshté véné né dispozicion edhe azhornimi i rrjetit
ekzistues té internet-telefonisé nga kompanité Albtelekom dhe Tring. Edhe né kété rast
jané parashikuar né projekt punimet e nevojshme qé do té kryhen pér spostimin e linjave
ekzistuese.

8.2 Llogaritjet elektrike
8.2.1 Instalimet Elektrike
8.2.1.1 Kryesore

Projekti elektrik parashikon furnizimin me energji elektrike té Ndricimit Rrugor té rrugés
“Hamdi Cullhaj” si dhe komandimin e ndricimit té rrugés. Llogaritjet jané béré, duke u
bazuar né fugité e ndricuesve dhe té largésisé midis tyre. Rruga éshté e gjéré B1=6,5m, pa
pérfshire trotuaret, pjesa e paré dhe B2=4.0m pa perfshire trotuaret, pjesa e dyté. Ndricimi
rrugor éshté vendosur né njérén ané té rrugés, né distancén 25 m midis dy ndricueseve. Né
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kété ményré realizojmé njé shpérndarje té ndrigimit me fluks drite té larté dhe sa mé té
njétrajtshme.

Furnizimi me energji elektrike e ndrigimit té rrugés “Hamdi Cullhaj”, do té realizohet nga
dy kabina elektrike, té cilat jané ekzistuese. Né kabinat ekzistuese do té vendosen dy
kuadro elektrike me karkasé hermetike dhe elementét mbrojtés dhe elementet e
komandimit, té cilét do té furnizojné grupet e ndricuesave konform skemave elektrike té
dhéna né projekt.

Eshté zgjedhur ky lloj furnizimi pér té shmangur humbjet pér shkak té gjatésisé dhe pér té
menazhuar gjaté shfrytézimt mé me efektivitet ndrigcimin e rrugés. Shtyllat e ndrigimit
rrugor do té jené metalike 160/60 me spesor 6= 3.5mm, H=7.5m per pjesen e pare dhe
H=5.0m per pjesen e dyte.

Sistemi furnizimit me energji elektrike té ndrigimit rrugor do té pérfshijé kuadrot elektrike,
tubacionet dhe pusetat, kabllot elektrike dhe shtyllat me ndriguesit.

Ndricuesit do té jené pérkatesisht té tipit LED30W.

Né ¢do shtyllv do té vendoset puseté betoni me permasat 0,4x0,4x0,4 m me kapak gize né
té cilén do té vendoset njé elektrode tokézimi, e cila realizon tokézimin e shtyllés si edhe
pércjellési i tokézimit, gé shkon pér tek shtyllat e tjera té ndrigimit.

Kablli furnizimit té shtyllave té ndri¢imit rrugor do té jeté tip FG70R seksioni i té cilit
pércaktohet né projekt-preventiv.

Shtrirja e kabllove né toké do té béhet né thellésiné 0.7m dhe do té futen né tubo fleksibél
me dy shtresa(jané dhéné detaje té hollésishme né projekt).

Né kalimet e rrugés do té perdoret tub ¢eliku @=110 mm.

8.2.1.2 Kriteret bazé

Sistemi i Tokézimit:
-Sistem TN-C-S pér kuadrot eketrike
Tensioni nominal Punés (Ue) :
-400 V (L/L)
-30 V (L/N)
Tensioni nominal Izolimit (Ui)
-2690V
Frekuenca:
-50 Hz
Shérbimi nominal :
-pandérpreré
Rénia e tensionit midis burimit dhe ngarkesés
-Maksimumi 2 % né AC (nga klemat e daljes sé transformatorit té kabinés ekziztuese deri
né ndricuesin mé té largét)
Kosinus @:
-0,9 né furnizimin kryesor
Madhésia e kabllit té neutrit :
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-sipas kodeve dhe standarteve
-né seksion té njéjté me até té fazés
Kapaciteti i ¢ckycjes dhe durimi i lidhjes sé shkurtér:
-CE1 947.2 P1 (cikel 0 — 3 min. — CO)
-lcu 2 20 kA pér kuadrot elektrke gé jané prané kabinave Ajrore

8.2.2 Furnizimi me energji
8.2.2.1 Té pérgjithéshme

Furnizimi me energji do té béhet nga dy kabinat elektrike ekzistuese, gé ndodhen pérgjaté
rrugés. Shpérndarja e ngarkesés e cila relativisht éshté e vogél sepse jané ndriguesa me
llampa led, dhe do té béhet sipas skemave elektike t& dhéna né projekt.
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Njé nga kuadrot elektike ku jepet i gjithé informacioni pér furnizimin e shtyllave dhe
emeértimet e tyre né skemé korrespondojné me projektin e rrugés.
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8.2.3 Kuadrot Elektrike
8.2.3.1 Té Pérgjithéshme

Kuadrot elektrike té TU KE-1, KE-2, gé do shérbejné pér furnizimin e ndrigcimit rrugor do té
implementohen me material cilésor gé ti rezistojne ambientit té jashtém dhe shrytézimit
pér njé kohé té gjaté. Instalimi i tyre do té béhet né ambiente té jashtme tek kabinat
ekzistuese sipas vizatimit pérkatés. Pozicioni i tyre do té jeté né kabiné por né anén e
jashtme té saj. Kuadrot e furnizimit me energji KE-1 dhe KE-2 do té instalohen konform
skemave. Kuadrot e ndricimit té rrugés, duhet té sigurojné punimin normal né kushtet e
pércaktuara si dhe siguriné maksimale té personelit, gé do té operoj me kéto kuadro,
operime té cilat do té jené té rralla.

8.2.3.2 Automatet
e Standarti IEC947-2
e Vlerat e lidhjes sé shkurtér jané dhéné né vizatime

e (Cdo automat duhet té keté kontakte solide

e Klasat e automateve jané té shénuara né vizatime.

Té dhéna pér sistemin Njésia
Tensioni mé i larté sistemit kv 0.66
Tensioni nominal \Y 400/230
Frekuenca Hz 50
Numri i fazeve No 3 faze/4 percjellés
Sistemi tokézimit Direkt me token
Kushtet atmosferike
Temperatura maksimale e ambientit 40°C
Temperatura minimale e ambientit -10°¢
Lagéshtia relative maksimale 80%
Lartésia maksimale mbi nivelin e detit Ne bredet
Ndotja mesatare

8.2.3.3 Té pérgjithéshme

Kuadrot elektrike TU duhen ndértuar dhe prodhuar sipas standartit IEC 60439-1.
Kuadrot duhet té pérbéhet nga komponentét e méposhtém (Referuar skemave
pérkatése).

e 1 (njé) boks metalik me metal anti koroziv, me géndrueshméri té larté termike dhe

kundra zjarrit, me deré metalike, rekomandohet inox.
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e Automatet e TU tip modular pér daljet e linjave me Amperazhet mé té vogla se 25A
e Zbara bakri pér fazat dhe 1(njé) zbare bakri per neutrin,

e Hyrja e Kabllove nga Larté ose poshté né varési té montimit né vend.

e Aparat matés elektronike pér marjen e enegjisé active dhe reactive. R

e Rele komandimi cropuskolare .

e Njé llambé modulare tre fazore LED per identifikimin e prezencés sé tensionit

Paisjet e kuadrit té tensionit té ulét, duhet t&€ montohen né boks qé né fabriké. Kuadri
elektrik duhet té keté konstruksion mbajtés té tillé qé té keté mundési, pér tu montuar né
shtyllé.

Pjesé e kuadrit jané edhe té gjithe aksesorét e montimit. Kuadri elektrik ésht kundra zjarrit
(klasa B).

Né kuadér duhet té parashikohen vrimat pér hyrjen dhe daljen e kabllove vetém nga
poshté.

PE&r té rritur siguriné e gradés sé izolimit sugjerohet té pérdoret kapug mbrojtés i kuadrit.
Kuadri elektrik duhet té keté zbaren e tokés me zbare bakri dhe terminalin e tokés me nje
bulon M12, plus dado.

Né sipérfagen e Kuadrit té tensionit té ulét duhet njé pllakaté paralajméruese me rrezikun
pér jetén, me simbolin dhe shénimin "KUJDES KA TENSION".

Né njé pjesé té dukshme té tij, duhet té montohet etiketa (targeta) ku té shénohen té
dhénat kryesore si dhe ato identifikuese té tij, né pérputhje me standartet pérkatése.
Pjesét pércjellése té rrymés brenda kuadrit duhét té jené té sistemuara dhe té mbuluara
me kapak plastic.

Testi i géndrueshmérisé pér frekuencé té fugisé 50 Hz, 1 sec., 3 kV

8.2.3.4 Karakteristikat

e Standarti: IEC 61969-3 (testime klimaterike, biologjike dhe kimike) IEC 60297-3-
100( instalimi i paisjeve elektronike)

e |EC 62208 (mbroijtja IP)

e 1S012944 C4H (kundra gérryerjes) IEC 61439-5 (Anti Vandalizém)

e |EC 61439-1 (Sigurine njerézore, mbrojtja elektrike klasi Il)

e | pérshtatshem pér kushte atmosferike (shi, djell, pluhur, ftohté, lagéshti, rrezatim
djellor etj)

e | pérshtatshém pér siguriné njerézore ( siguri, vandalizém, vjedhje, zhurma)

e Shkalla e mbrojtjes IK10

e Niveli mbrojtjes IP 67
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e Rezistent ndaj zjarrit

e Me celés pér mbyllje té sigurté

8.2.3.5 Peércjellésat dhe Kabllot

Pércjellésat duhet té kené kérkesa té larta pér tipin e izolimit, mbéshtjelljes, dhe
pércjellésve té specifikuar.

Kabllot e ushgimit té tensionit té ulét pér sistemin e shpérndarjes 400/230V duhet té jené
konform me sistemet EN dhe TNC-S.

Tipi izolimit duhet té jeté rezistent ndaj lagéshtirés dhe nxehtésisé, i pérshtatshém pér
temperaturé pune maksimale deri né 70 gradé celcius. Kabllot duhet té jené njé copé pa
lidhje mes tyre pérveg rasteve kur distancat jané mé té médha se gjatésia maksimale e
kabllit.

Kthesat (pérkuljet) e kabllove nuk duhet té jené mé pak sesa ato té specifikuara nga
prodhuesi pér tipin e kabllit té specifikuar.

Té gjithé pércjellésit duhet té jené prej bakri.

Seksionet minimale té pércjellésve jané paragitur né vizatim né bazé té llogaritjeve té béra.
Kodi me ngjyra:

e Fazé: E zeze,gri, kafe (kabllot)
e Neutri: Blu e lehté

e Tokézimi mbrojtés: Verdhé / jeshile (shirita)

Kabllot e ndrigimit rrugor jané zgjedhur pér té plotésuar konditén e veprimit té mbrojtjes
sé castit nga kontaktet indirekte né fund té ¢do daljeje. Komandimi i ndezjes dhe fikjes sé
ndricimit rrugor do béhet me sensor drite dhe RL ore té cilat vendoset né shtyllé mbi
kuadrin e ndricimit rrugor.

Duke gené se ngarkesat jané té vogla dhe seksoni i pércjellésave té ndrigimit rrugor
zgjidhet pér té plotésuar konditén e mbrojtjes sé castit né fund té linjave, linjat e ndrigimit
rrugor pér numrin e menduar té ndricuesave mendohet té jené tre fazoré me kabllo me 4
pércjellésa + tokén dhe do kené seksionet si mé poshté:
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8.2.3.6 Karakteristikat

Standartet:
CEI 20-13 IEC 60502-1
CEI UNEL 35375-35377
CElI 20-2211
CEI EN 60332-3-24
CEI EN 60332-1-2
CEI EN 50267-2-1

e Tensioni nominal UO: 600V(AC) /1800V(DC)

e Tensioni nominal U: 1000V(AC)/1800V(DC)

e Tensioniitestimit: 4000 V

e Tensioni maksimal Um: 1200V(AC)/1800V(DC)

e Temperatura maksimale e operimit: 90°C

e Temperatura minimale e operimit (pa goditje mekanike): -15°C

e Temperatura minimale e instalimit dhe perdorimit: 0°C

8.2.3.7 Tubat

Pér instalimet e jashtme do té pérdoren tuba té korrugar me dy shtresa. Pér ta béré mé té
kontrollueshém do té vendosen sipas vizatimit puseta betoni 40x40x40 si né vizatim. Pér
kryerjen e instalimeve elektrike do té perdoren kuti shpérndarése sipas pérmasave té
nevojshme té cilat do t&é montohen né puseta dhe té cilat duhet té jené hermetike dhe té
izoluara me xhel izolues i cili nuk lejon depértimin e lagéshtisé. Dalja nga kutité
shpérndarése té kabllove elektrik do té béhet me buketona sipas madhésive té kabllove.
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8.2.3.8 Karakteristikat

e Tubo korrugato me polietilen me densitet té larté

Pér mbrojtjen e kabllove té TU dhe TM té instaluara néntoké

Rrezja minimale e kthimit: 8 heré diametri nominal

Rezistenca né shtypje: 2 450 N me deformim té diametrit té brendshém 5 %

e Temperaturat e operimit: -10 °C / +60 °C

8.2.3.9 Pusetat Elektrike

Puseta prej betoni do té pérdoren pér akses né linjat e kabllove elektrike pérgjaté trasesé
ku do té vendosen tubot. Do té shérbejné si pika aksesi pér té béré lidhjet dhe pér
inspektimin dhe punimet e shérbimit né linjat elektrike. Né aférsi té ¢do shtylle do té
instalohet njé puseté gé do té shérbejé pér lidhjen e ndriguesit me linjén elektrike.
Pusetat do té kené dimensione si 40x40x40cm dhe pozicionet e vendodhjeve té tyre jané
percaktuar né vizatimin e rrugés. Seksionet dhe detajet e pusetave jané treguar né
vizatime gjithashtu.

8.2.3.10 Karakteristikat

e Materiali i profilit dhe i zgavrés sé kapakut: gizé ose material i ngjashém antikoroziv

e Dimensionet: 40x40cm

8.2.4 Sistemi i Ndrigimit
8.2.4.1 Ndricuesit

Tipet dhe pozicionet e ndricuesve jané zgjedhur né bazé té llogaritjeve té shkallés sé
ndrigimit dhe duke ju referuar tipeve té ndricuesve éshté béré dhe projekti i furnizimit dhe
komandimit té tyre.
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Furnizimi me energji elektrike éshté béré duke u bazuar te tipet dhe zonat té cilat
mbulojné kéto ndrigues. Llogaritja e kabllove éshté béré duke marré né konsideraté
ngarkesén si dhe rénien e tensionit gé vjen nga largésia e konsiderueshme.

Prané kétyre ndriguesve shtyllore do té montohen dhe elektroda tokézimi me géllim
pérséritjen e tokézimit .

» Ndriguesi Me lampé LED

» Fugqia elektrike (W) 30W/ml, 3000K

» Shkalla e mbrojtjes nga Pluhuri dhe Uji IP 67

» Shkalla e mbrojtjes nga goditjet IK10

» Furnizimi me energji 230V / 50Hz

» Rezistent ndaj korrozionit

» Lartesia e shtylles 7.0 dhe 5.5 metra

» Materiali Corten steel, pérdorimi i bojés

nuk do té pranohet.

» Lidhja elektrike Né shtyllén e ndricuesit
» Mbrojtja nga goditjet IK10

» Rezistent ndaj gérryerjes

» Llojii Llambés LED, 30W, 3000K, 3900Im

8.2.5 Kontrollii ndrigimit
8.2.5.1 Automatike

Né ményré gé ndrigcimi té jeté aktiv, éshté e domosdoshme gé releja e kohés dhe releja
korpuskulare té jené né gjendje aktive.
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8.2.6 Llogaritja e Ndrigimit Rrugor Sipas Standartit EN-13201

Duke u bazuar ne programin THORN sipas tabelés si mé sipér, nése aplikojmé té njéjtat té
dhéna, gé jane pérdorur edhe né formula, tabelat e méposhtme dhe té dhénat né kurbén
fotometrike, shkalla e ndrigimit pérfundon me vleren E=10Lux, SR=0.8

105° 1057
90° 90°
75° & 75°
60° | 1 © 60°
300
45° 400 45°
500
600
30° 15° 0° 15° 30°
cd/klm N =100%

-—C0-C180 ——(C90-C270

Té dhéna teknike
30w
Ac85-260V

90°
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530 x 250 mm

W: 4000 K — 7500 K;

W: 3.400 Im —3.900 Im

Bridgelux 130 Im/W

>80

>0.95

>50.000 h

CE, TUV, RoHS, CMS

Né sistemin e ndrigimit rrugor nivelet pércaktohen nga njé grup faktorésh té
domosdomshém, té pranuar ndérkombétarisht nga Komisioni International (CIE,
Komisioni Ndérkombétar pér Ndricim). Ky standard pércakton ndricimin e kérkuar, pér ¢cdo
lloj rruge automjetesh. Rrugét klasifikohen, sipas njé grupi karakteristikash pércaktuese, si
véllimi i kalimit té automjeteve dhe pérbérja e trafikut, numri i korsive me hapsirat
pérkatése, kushtet e motit (mjegulla, shiu) dhe lloji i sipérfaqes sé rrugés (i shtruar, i
pashtruar, i betonuar, i asfaltit, i betonuar). Rrugét klasifikohen nga M1 né M6. Me M1
éshté standarti pér rrugét tip autostradé. Tabela mé poshté tregon performancén e
ndricimit gé llogaritet duke marré parasysh secilin nga kéta faktorét e mésiperm. Bazuar
né llojin e rrugéve jepen edhe normat kryesore té ndrigimit rrugor.

8.2.6.1 Klasat e ndrigimit pér trafikun e automjteve

Kategoria e rrugéve M1-M6
Niveli i shkallés sé ndricimit Lav (cd / m2)
Shpérndarja uniforme e fluksit té drités U

Shkalla e verbimit né % Tl

Vlera minimale i shpérndarjes sé fluksit té drités Rs
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8.2.6.2 Logaritja e fluksit té drités
8.2.6.3 Metoda e paré

1. Sé pari ne pércaktojmé shkallén e ndrigimit konform standarteve: E= 10 lux.
2. Zgjedhim tipin e llampés Led (shiko me lart tipin e ndrigimit)
3. Pércaktojme tensionin dhe fuginé e lampés
4. Lartésia e ndriguesit nga toka éshté 5.5 m dhe lartésia e shtyllés éshté 7.0m dhe 5.5m
Formula e llogaritjes
Eh = (IO x N x Cos*® x MF) / H?
Ku: (3900*57*0.98%*0.29)/7% = 10Lx
Eh = Vlera shkallés sé ndrigimit né pikén horizontale mé té afért té ndriguesit me rrugén né
lux
ID = Fluksi i drités né rénien direkte , cd/1000 lumen
N = Fluksi i drités né dalje té llampés, Lumen
H = Lartésia e ndriguesit nga toka
@ = kéndi i midis rrugeés dhe ndriguesit (tan -1 L/H), né gradé
MH = Faktori i mirémbajtjes

8.2.6.4 Metoda e dyté

Llogaritja tipike e Ndricmit rrugor

Niveli i shkallés sé Nricimit té rrugén e kategorise M3 8 Lux
(E)=(Al x (cu x mf)) / (w x d)
E=(3900(0.9*0.5)/7.0x25= 10.02 Lux

E = shkalla e ndrigimit né Lux.

W = gjerésia e rrugeés.

d = distance midis ndrguesave.

cu =Koeficenti i shfrytézimit.

Al = Fluksi | drités pér ndricuesin.

Mf = Koefigenti i mirémbaijtjes.

8.2.7 Llinjat rezervé

Objekti duhet té plotésojé edhe kérkesat e njé zhvillimi te pérgjithshém té infrastrukturés
urbane. Pér kété arsye, né projekt éshté parashikuar ndértimi e linjave rezervé pér rrjetin
elektrik dhe até internet-telefonisé. Linjat rezervé do pérbéhen nga katér tuba Tub
fleksibél me 2 shtresa (kurrugat), D=63 mm (trotuar), té cilat né rrugé do kalojné mbi tuba
metalik D=120mm né intersektime. Tubat metalike do jené té vendosur mbi njé shtresé
betoni M-100

Pérgjaté linjave rezerve né interval 50-100m dhe né krygézime apo intersektimet e rrugéve
do té ndértohen puseta me kapak gize 1x1x1m. Tubat P.V.C. do jené té vendosur mbi njé
shtresé rére 10cm dhe do mbulohen po me réré edhe 10cm mbi tub.

50



Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés “"Hamdi Cullhaj”

8.3 Materialet gé do té pérdoren né projekt

Materialet e tjera té ndértimit qé do té pérdoren (si¢c jané ato té ndricuesve, tubave apo
pér bazamentet e shtyllave té ndricimit, etj.) do té jené né pérputhje me standartin
shqiptar si dhe me specifikimet teknike té cilat do té aprovohen nga Investitori gjaté fazave
té zbatimit té projektit.

Standarti i pranuar pér projektin e rruges do té jeté standarti shqiptar qé éshté né fuqi. Né
kété kontekst projektuesi ka realizuar projektin né pérputhje me kushtet teknike dhe
normat e projektimit.
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9 Kapitulli VIl Sinjalistika

9.1 Hyrje

Sinjalistika si njé nga pjesét mé té réndésishme té projektit éshté paré nga ana joné qé té
plotésojé té gjitha kérkesat e Kodit rrugor té republikés sé Shqipérisé si dhe té
“RREGULLORES SE ZBATIMIT TE KODIT RRUGOR TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE, TE
NDRYSHUAR” (VKM NR.153, DATE 7.4.2000 dhe Nr. 277, daté 10. 03. 2010)

Njé sinjalizim efecient dhe i qarté pérbén njé pjesé thelbésore té rrugés dhe té Menaxhimit
té Inxhinierisé sé Trafikut. Njé rrugé me sinjalistiké té dobét, ose e mirémbajtur jo sipas
kritereve, éshté njé rrugé qé nuk plotéson parametrat pér té gené e pélgyeshme.
Pérdoruesit e rrugés jané té varur nga informacioni dhe udhézimet gé japin sinjalet
rrugore.

Sinjalistika pérfshin sinjalistikén vertikale/tabelat, sinjalistikén horizontale té karrexhatés,
pérvijuesit anésore kufizues té rrugés, kolonetat penguese, symacet, semaforét dhe pajisje
té tjera né shérbim té sinjalistikés.

Sinjalistikat i jap pérdoruesve té rrugés informacion té ploté né kohén e duhur. kjo pér té
mundésuar veprime té sigurta té manovrave né vazhdimési.

Llojet e sinjaleve rrugore té€ mundshme pér pérdorim pérshkruhen me hollési né
Rregulloren e Kodit Rrugor, sé cilés i referohet ky rregulli teknik.

Pérdorimi i Rregullores se Kodit Rrugor, sé cilés i referohemi ka pér géllim té informojé mbi
pérdorimin e pérgjithshém té sinjalistikés rrugore qé pércaktojné se cilat sinjale rrugore
konsiderohen té nevojshme.

9.2 Sinjalistika rrugore horizontale
9.2.1 Té pérgjithshme

Sinjalet horizontale, té shénuara né rrugé, shérbejné pér té rregulluar garkullimin, pér té
drejtuar pérdoruesit dhe pér té dhéné udhézime dhe tregues té dobishém pér sjellje té
veganta pér t'u mbajtur. (neni 40/1 i Kodit Rrugor).

Sinjalet horizontale ndahen né (neni 40/2 i Kodit Rrugor) :

- shirita gjatésore;

- shirita térthore;

- vendkalime kémbésorésh ose bicikletash;

- shigjeta drejtuese;

- shkrime dhe simbole;

- shirita kufizuese té vendeve té qéndrimit ose pér vendgéndrimet e rezervuara;
- sinjale té tjera té parashikuara nga aktet né zbatim;

- sinjale horizontale té ndaluar.
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9.2.2 Ngjyrat

Ngjyrat e sinjaleve horizontale jané si mé poshté

- e bardhég;

- e verdhé;

- e kaltér;

- e verdhé, e kombinuar me té zezé.

Pérdorimi i tyre éshté pércaktuar pér ¢cdo kategori sinjalesh né nene té vecanta né
Rregulloren e Zbatimit té Kodit Rrugor. Mund té pérshtaten ngjyrat e sistemit té sinjalizimit
vertikal kur sinjalet ose simbolet pérkatése té pérfagésuara né té, pérsériten né sipérfagen
e rruges.

9.2.3 Shirita té ndarjes sé drejtimeve té |évizjes

Ndarja e drejtimeve té Iévizjes mund té béhet me ané té katér tipeve té shiritave:

- shirita té pandérprera;

- shirita té ndérprera.

Shiritat duhet té jené té pandérprera (neni 137/2):

- né rrugé me dy korsi lévizjeje, pér sa kohé gé nuk mund té lejohet zénia, gofté edhe
e castit, e korsive plotésuese pér parakalim;

- né aférsi té vendkalimeve té kémbésoréve dhe bigikletave;

- né aférsi té pjeséve té rrugés né té cilat pamshméria éshté e dobét, si pér shembull
né kthesa dhe né pjesé té ngritura;

- né aférsi té ngushtimeve té rrugéve.

Shtrirja e njé shiriti té vazhdueshém nuk duhet té jeté mé i vogél se 30 m pérveg rastit né
té cilin dy krygézime jané aq prané, sa qé nuk lejojné njé gjatési té tillé (neni 136/5).
Pérgjaté kthesave, né pjesét e ngritura dhe né ngushtime, té cilat nuk kané drejtim
njékalimésh té alternuar, shiriti i vazhdueshém i ndarjes sé drejtimeve té lévizjes duhet té
keté gjatési té tillé, gé té mos lejojé zénien e korsisé plotésuese pér té gjithé pjesén e
rrugés né té cilén pamja nuk éshté e mjaftueshme (neni 137/3).

Né té gjitha rastet e tjera té ndarjes sé drejtimeve té lévizjes zbatohen shiritat e ndérprera.

9.2.4 Shiritat e korsisé

Pércaktimi i madhésisé sé korsis€, e marré si largésia ndérmjet akseve té shiritave gé
kufizojné korsiné (neni 40 i Kodit Rrugor) éshté né varési té funksionit té tipit té rrugés té
tipit té automijetit né kalim dhe e rregullimit té saj. Madhésia e korsisé zgjidhet né kéto
pérmasa:2,75m-3m;

Gjerésia e korsisé sé |évizjes pérgjaté shtratit té rrugés duhet té mbahet e njéjté sa mé
shumé té jeté e mundur. Né kthesa duhet té realizohet njé zgjerim i pérshtatshém né
funksion té tipit té mjeteve né kalim dhe té rrezes sé kthesés (neni 138/3).

Shiritat e korsisé mund té jeté té pandérprera ose té ndérprera dhe me ngjyré té bardhé
ose té verdhé.
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9.2.5 Shiritat anésoré té rrugés

Anét e rrugés tregohen me shirita me ngjyré té bardhé (neni139/1).

Shiritat anésoré jané té ndérprera kur i pérkasin njé rruge me detyrimin dhénie pérparésie,
me degézime, me korsi té shpejtimit dhe té ngadalésimit, me sheshe ose zona ndalimi dhe
me rregullim né trotuar té mjeteve (neni 139/3).

Shih Skemén 42 (aneksi A).

Gjerésia minimale e shiritave té anéve éshté (neni 139/4):

- 25 cm pér autostradat dhe rrugét interurbane kryesore;

- 15 cm pér interurbane dytésore, urbanet kryesore dhe urbanet dytésore;

- 12 cm pér rrugét lokale.

Pér rastin toné kemi marré shiritat anésoré 12 cm.

9.3 Sinjalistika rrugore vertikale
9.3.1 Té pérgjithshme

Sinjalet vertikale, si ato té rrezikut, urdhéruese ose treguese duhet té kené né pjesén e
pérparme té dallueshme nga pérdoruesit e rrugés, formén, pérmasat, ngjyrén dhe
karakteristikat, né pérputhje me normat e rregullores sé zbatimit té Kodit Rrugor dhe sipas
figurave e tabelave qé jané pjesé plotésuese e saj (neni 75/1).

9.3.2 Dukshmeéria e sinjaleve

Pér njé dukshméri sa mé té miré té sinjaleve duhet té garantohet hapésiré pa pengesa
midis drejtuesit dhe sinjalit.

Procesi logjik gé kalon drejtuesi, duhet té jeté (neni 77/1) :

- perceptimi i pranisé sé njé sinjali;

- lidhja logjike me sinjalizimin rrugor;

- njohja e formés dhe e ngjyrés;

- leximi;

- zbatimi i sjelljés sé kérkuar ose té zgjedhur.

Né rastet kur nuk éshté e mundur té garantohet dukshméria e kérkuar né kapitujt
respektivé (sinjale rreziku, urdhéruese ose treguese), distancat mund té ndryshojné, me
kusht gé sinjali té paraprihet nga njé sinjal i ngjashém, i plotésuar me panel plotésues
model Il 1 (neni 77/4).

Dukshmeéria, e pér pasojé pamja e sinjalit (forma, ngjyra dhe simbolet), duhet té jené té
njéjta, si ditén ashtu edhe natén (neni 77/5). Natén dukshméria mund té sigurohet me
ndrigcim ose reflektim (neni 75/6).

Shénim: Né té njéjtén mbajtése nuk mund té vendosen sinjale me karakteristika ndricimi
ose reflektimi té ndryshme midis tyre. (neni 77/13).
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9.3.3 Pérmasat

Pérmasat e sinjaleve mund té ndryshohen, me autorizim té Ministrisé qé mbulon
Transportin: (neni 78/4)

- pér situata rrugore ose té trafikut té vecanté, té pérhershme;

- né funksion té shpejtésisé sé lévizjes dhe gjérésisé sé rrugés.

Pérmasat e sinjaleve mund té ndryshohen pa autorizimin e Ministrisé gé mbulon
Transportin: (neni 78/6)

- pér situata rrugore ose trafik té vecanté té pérkohshém.

Né rastet qé nuk jepen né tabela, pérmasat e sinjaleve pércaktohen nga madhésia e
gérmave, lexueshmeéria e kérkuar né funksion té shpejtésisé mesatare té lévizjes, si dhe
nga numri i automjeteve té regjistruara (neni 78/7).

9.3.4 Vendosja

Sinjalet vertikale vendosen, si rregull né anén e djathté té rrugés (neni 79/1) (shih skemén
Il B, fage 28).

Gjithashtu mund té vendosen edhe (neni 79/1) :

- té pérséritura né anén e majté té rrugés;

Pér motive té sigurisé ose né rast se éshté parashikuar né ményré té vecanté nga rregullat
pér sinjalin.

Sinjalet, gé vendosen né buzé té rrugés (sinjalet anésore) distancén midis buzés vertikale
nga ana e rrugés dhe buzés sé trotuarit ose anés sé jashtme té bankinés, duhet t'a kené
(neni 79/2):

- minimumi 30 cm;

- maksimumi 100 cm.

Pranohen distanca mé té vogla, kur kjo kushtézohet nga hapsirat, me kusht gé sinjali té
mos dalé mbi karrexhaté (neni 79/2).

Mbajtéset e sinjaleve duhet té fiksohen né distancé jo mé té vogél se 50 cm nga buza e
trotuarit ose nga ana e jashtme e bankinés (neni 79/2).

Né prani té barrierave metalike, mbajtéset mund té vendosen tek ato, me kusht gé sinjali
té mos dalé mé shumé se veté barrierat (neni 79/2).

Lartésia nga toka, duke kuptuar lartésiné e fundit té sinjalit ose panelit plotésues mé té
ulét (neni 79/3) duhet té jeté, me pérjashtim té sinjaleve té lévizshém (neni 79/5) :

- minimumi 60 cm;

- maksimumi 220 cm.

55



Studim Projektim: Rikonstruksioni i rrugés “Hamdi Cullhaj”

93 & Sinjali

Figura 9-1 Skema II-B

9.4 Sinjalet e identifikimit té rrugéve dhe largésive metrike, progresive
9.4.1 Té pérgjithshme

Pérdoren pér t'i dhéné pérdoruesve informacionet né vijim:

- varésiné administrative té rrugés (rrugé shtetérore, rrugé rrethi, etj.);

- numrin e identifikimit té rrugés;

- vendndodhjen gjaté rrugés, té shprehur si largési kilometrike progresive.

9.5 Tabela rreziku té cilat do té pérdoren né projekt

A A

Figura 11.4, neni 84 Figura 1.5, neni 84
nga e djathta nga e majta

9.5.1 Kthesé

Paralajméron njé kthesé té rrezikshme nga e djathta dhe nga e majta, pér shkak té
karakteristikave planimetrike té rrugés ose té pamjes sé pamjaftueshme.

¢ ) « 4
Figura 11 6, neni 84 Figura Il 7, neni 84
e para nga e djathta e para nga e majta

Paralajméron njé varg kthesash té rrezikshme té pandérprera, nga té cilat Figura ll 6 e para
nga e djathta dhe Figura Il 7 e para nga e majta
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9.5.2 Vendkalim kémbésorésh

Figura Il.13, neni 133

Paralajméron njé vendkalim kémbésoresh, i dalluar nga shenjat pérkatése mbi rruge, né
rrugét jashtéqytetése dhe ato qytetése me kufizim té shpejtésisé mé té madhe nga
shpejtésia e pércaktuar né nenin 142/1 té Kodit Rrugor

9.5.3 Fémijé

Figura 1l.23, neni 92

Paralajméron vénde nga kalojné fémijé, té shkollave, kopshteve, pargeve publike, fushat e
lojés e té tjera té ngjashme me kéto.

9.6 Sinjalet e pérkohshme
9.6.1 Té pérgjithshme

Sinjalet e pérkohshme vendosen né pika té pércaktuara sakté né rrugé, me géllim sigurimin
e qarkullimit té mjeteve dhe pérdoruesve té tjeré té rrugés, pér realizimin pa probleme té
punimeve né rrugé.

Cdo sinjal i pérkohshém duhet té jeté né pérputhje me situatén né té cilén pérdoret dhe
pér né té njéjtén situaté duhet té korrespondojné té njéjtét sinjale dhe té njéjtat kritere
paragitje. Né asnjé rast nuk duhet té pérdoren sinjalizimi i pérkohshém dhe sinjalizimi i
pérhershém, né kundérshtim me njéri — tjetrin. Né kéto raste sinjalet e pérhershme higen.
Me pérfundimin e punimeve né rrugég, sinjalet e pérkoshme higen dhe nése éshté e
nevojshme, rivendosen sinjalet e pérhershme, duke rivendosur situatén pér garkullimin né
rrugé si mé paré. (neni 29/4,5)

9.6.2 Vendosja

Sinjalet e pérkohshme vendosen né krahun e djathté té rrugés dhe kur e kérkon nevoja
edhe né krahun e majté duke orientuar trafikun.

Cdo punim né rrugé ose ngritje kantieri apo grumbullim materialesh, kur ai zgjat mé shumé
se shtaté dité pune, ai duhet té sinjalizohet me vendosjen e njé paneli. (figura Il 382) (neni
29/6) me kéto té dhéna:
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Enti pronar apo koncensionari i rrugés

Té gjitha pikat e dispozités te pikés 1 deriné 7

Emrii subjektit gé kryen punimet

Kutia postare dhe numri i telefonit té pérgjegjésit té kantierit

o 0o T o

9.6.3 Dukshmeéria

Té gjitha sinjalet e pérdorura né sinjalizimin e pérkohshém duhet té jené té
perceptueshme dhe té lexueshme si ditén ashtu dhe natén, né veganti sinjalet gé kané
anén e pérdorimit té realizuar me adeziv (film) mbrapapasqyrues.

Sinjalet e pérkohshme natén kané té njéjtat kushte si ato té sinjaleve vertikale. (neni 79)
dhe pér barrierat (neni 77/8).

9.7 Pengesa (barriera) normale dhe drejtimtreguese
a. Pengesé normale né formé drejtkéndéshi e ngjyrosur me shirita té alternuar té
kuq me té bardhé, me pérmasa ku shiriti i kuqg éshté sa 1.2 e shiritit té bardhé, né
lartési nga toka jo mé tepér se 80cm. Shiritat jané té pjerrét nga e majta né té
djathté (figura Il 392) (neni 31/4)
b. Pengesé drejtimtreguese né formé drejtkéndéshi me pérmasa jo mé té vogla se

60x240 cm dhe jo mé té€ médha se 90x360 cm, (figura ii 393/a)

Pengesat drejtimtreguese mund té krijohen nga elementé té vecanté me pérmasa
60x60cm deri 90x90cm, prej katér pjesésh gé vendosen horizontalisht me bordin e
poshtém né njé lartési jo mé pak se 80cm, (figura Il 395) té parapriré dhe ndjekur nga
sinjali “KALIM | DETYRUESHEM” (figura 11.393/b)
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10 Kapitulli IX Raporti i Shpronésimeve

10.1 Qéllimi i punés

Qéllimi i kétij raporti éshté pérllogaritja e pérafért e vlerés sé shpronésimit, e cila éshté
realizuar népérmjet identififikimit té sipérfageve té objekteve dhe tokés sé prekur dhe
identifikimin e tarifave aktuale té aplikuara nga shteti shqgiptar pér efekt té shpronésimit
pér zonat kadastrale té prekura nga projekti.

10.2 Mbéshtetja né legjislacionin né fuqi

Ky paragraf ofron njé pamje té pérgjithshme té kuadrit ligjor brenda té cilit jané vlerésuar
procedurat dhe llogaritjet e shpronésimeve pér zonat e prekura nga ky projekt.

Ligji 8561, date 22.12.1999 mbi Shpronésimet dhe marrjen e pérkohshme té Pronés private
pér Interes Publik dhe nje numér Vendimesh té Keshillit té ministrave, pércakton
procedurat pér shpronésimet e pronave té paluajtshme né Shqipéri.

Sipas Ligjit nr. 9235, daté 29.07.2004 “Pér kthimin dhe Kompensimin e Pronés”, kriteret
teknike pér vlerésimin dhe llogaritjen e shumés sé kompesimit pér pronén private dhe té
drejta té tjera té personave té treté jané vendosur nga Keshilli i Ministrave. Céshtjet,
procedurat dhe llogaritjet pér shumén e kompesimit vendosen nga Keshilli i Ministrave. Kjo
rregullohet nga Vendimi i Keshillit t& Ministrave No, 138 daté 23.03.2000 mbi “Kriteret
Teknike pér vlerésimin dhe llogaritjen e kompensimit pér pronat private pér shpronésim,
pér zhvlerésim dhe té drejtat e personave té treté interes publik” (amenduar me VKM
Nr.662, daté 18.12.2002 dhe VKM Nr.872, daté 12.12.2007).

Vlera e tokés kompensohet duke u bazuar né vlerésimet referuar vlerés sé tregut né linjé
me metodologjiné e propozuar nga Agjensia e Kompensimit dhe Kthimit té Pronave,
miratuar me Vendim té Parlamentit nr. 183, daté 28.04.2005 “Mbi miratimin e metodés
pér vlerésimin e pronés sé paluajtshme gé éshté kompensuar dhe do té kompensohet”, e
cila pércakton metodologjiné qé do té pérdoret pér vlerésimin e tokés bujgésore, pyjore
dhe tokén urbane né Republikén e Shqipérise, pér gellime kompensimi dhe rimbursimi.
Sipas pérdorimit té tokés, pronat ndahen né kategori té ndryshme: toké bujgésore, toké
pyjore, kulloté, livadh, toké urbane dhe ndértesa. Ky kategorizim pérfshin té gjithe llojet e
pérdorimit té tokés né Shqipéri.

Né rast té shpronésimit pér interes publik nga ana e shtetit, ministri pérkatés (né kété rast
ministri i Transportit dhe Telekomunikacionit), eméron njé komitet té vecanté pér té
menaxhuar né njé ményré té pérshtatshme shpronésimet dhe pér té pércaktuar vlerén e
pronave gé do té shpronésohen. Ministri prezanton vendimet e shpronésimit né KM
(Késhilli i Ministrave) né ményré gé ai té marré njé vendim. Pronarét e kétyre pronave
kané té drejtén e ankesés, por apeli nuk duhet té vonojé shpronésimin.
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10.3 Metodologjia e shpronésimeve

Né Shqipéri hartat e zyrés sé regjistrimit té pasurive private jané harta né letér dhe jané né
dy shkallé té ndryshme, 1:500 pér gytetet dhe 1:2500 pér fshatrat. Né kété ményré, pér
realizimin e kétij aksi rrugor, harta duhet skanuar dhe gjeoreferencuar. Pasi pérfundon kjo
progedure, hartat duhet té kené njé formé té dixhitalizuar né pérputhje me lejet standarde
té zyrés sé regjistrimit té pasurive private. Pas késaj, kryhet verifikimi né terren me njé
pérfagésues té késaj zyre dhe pasi harta pérfundon, sé bashku me té gjitha elementét e
nevojshme, merren emrat e pronaréve dhe lloji i pronave nga dosjet e pronave.

Toka e shpronésuar, ¢do ndértim minimal, shtépi etj, ndértime té pérkohshme dhe ato té
pérhershme etj, do té vlerésohen né ményré gé té€ mundésohet njé pércaktim i drejté i
shpronésimeve dhe prishjeve t&€ mundshme né ményré gé té pastrohet terreni sa mé
shpejt té jeté e mundur, né momentin kur ky projekt do té planifikohet pér ndértim.

Pas hartimit té dokumentacionit pérkatés té shpronésimeve, do té kérkohet verifikimi i
kétyre sipérfageve dhe listés sé pronaréve dhe miratimin nga ana e Bashkisé dhe ZRPP-sé.
Né rastet e mungesés sé dokumenteve té pronésisé té kontaktohet me punonjésit e
ALUIZNI-t, ose né rastet e ndonjé aprovimi tjetér té Pushtetit Lokal, té gjitha verifikimet e
pronés té vlerésohen né vend.

Verifikimi dhe Vlerésimi do té identifikojé garté pérfitimet pozitive dhe negative dhe
gjithashtu ka pér géllim té identifikoje nése ndikimet jané té drejtpérdrejta ose té
térthorta, té shmangshme apo té pashmangshme para fillimit té& punimeve.

10.3.1 Ndértesat

Vlerésimi i ndértimeve bazohet mbi metodén e kostos sé ndértimit, ku cgmimet mesatare té
tregut jané pérdorur, me ané té amortizimit té nxjerré nga vlerésimi té cilat jané llogaritje
inxhinieriko ekonomike.

Udhezim i KM Nr. 4 daté 30.10.2015 “Mbi miratimin e kostove mesatare té ndértimit té
banesave nga Enti Kombétar”.

10.3.2 Truall

Vlera e tokés e prekur nga procedurat e shpronésimit éshté pércaktuar me Vendim té
Késhillit té Ministrave, népérmjet miratimit té listes me ¢mimet e referencés (né
pérputhjem me Ligjin e Kthimit dhe Kompensimit).

10.3.3 Pérshkrimi gjurmés sé propozuar

Zona né studim éshté zoné e banuar e Njésisé Administrative Nr.6, Bashkia Tirané.
Brenda zonés sé studiuar jané identifikuar sipérfage banimi dhe trrualli, té cilat shtrihen
pérgjaté rrugés.

Sipas zgjidhjeve me variante, jané identifikuar, zonat e prekura, dhe né ményré té
pérmbledhur jepen sipérfaqet si tipologji proné té prekur nga zhvillimi i projektit.
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10.3.4 Sipérfaqget e Prekura nga Projekti :

Pér cdo pretendim gé lidhet me sipérfaget e prekura nga ndérhyrjet si shkak i hartimit té
projektit, pretenduesit duhet té gjejné zgjidhjen me autoritetin kontraktor, Bashkia Tirané.

10.3.5 Tabela e shpronésimeve sipas Projekt-Zbatimit

Tabela e shpronésimeve - Projekt-Zbatimi
Objekt banimi Pershkrimi

s- 1k ,
Prog. (m?) Kate |S(m?)

Pjesa e pare, 0+000 + 0+140 - Krahu i majte

0+094 + 0+104,

maitas 84.9 1 85|0bjekt banimi 1 kat, prishje totale.
Shumal 85
Pjesa e dyte, 0+140 + 0+750 - Krahu i majte
04370 + 04375 9.5 1 9.5|0bjekt 1 kat.
0+527 +0+533 | 19.2 1 19.2(Objekt 1 kat.
Shumall| 28.7

Pjesa e pare, 0+000 + 0+140 - Krahu i djathte

0+000 + 0+009,

; 28.2 1 28|0bjekt sherbimi 1 kat
djathtas

Shumallll 28
Pjesa e dyte, 0+140 + 0+750 - Krahu i djathte
04300 + 0+306 | 23.9 1 23.9|Banese 1-kat, prishje totale.
Shuma IV 24
Total (Ndertim) 166
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Tabela e shpronésimeve - Projekt-Zbatimi

Rrethim mure betoni

Zbatimi

Tabela e shpronésimeve - Projekt-

Truall S (m?)

Prog. | tm) | bm) [ Hm) | v(im) Prog. | s (m?)

Pjesa e dyte, 0+140 + 0+750 - Krahu i majte Pjesa e dyte, 0+140 + 0+750 - Krahu i majte
0+145 +0+160 15 0.2 2 6 0+145 +0+160 16.1
0+180 +0+187 7 0.2 31 4.34 0+180 + 0+187 22
0+240 +0+300 60 0.2 3.6 43.2 0+240 + 04300 419
04315 + 0+325 10 0.2 3 6 04315 + 04325 43
0+380 + 0+385 5 0.2 3 3 0+380 = 0+385 1.0
0+425 + 0+440 15 0.2 3 9 0+425 = 0+440 79
0+450 + 0+478 28 0.2 3 16.8 0+450 +0+478 274
0+505 + 0+530 25 0.2 2.5 12.5 0+505 +0+530 19.2
0+535 + 0+545 10 0.2 25 5.0 04535 = 04545 6.3
0+606 + 0+612 6 0.2 0.7 0.8 0+606 = 0+612 1.2

Shumall 107 Shuma 128

Pjesa e dyte, 0+140 + 0+750 - Krahu i djathte Pjesa e dyte, 0+140 + 0+750 - Krahu i djathte
0+150 + 0+165 15 0.2 25 75 0+150 = 0+165 11
0+167 +0+200 33 0.2 25 16.5 0+167 +0+200 17
0+205 +0+230 25 0.2 2.9 14.5 0+205 +0+230 17
04233 + 04250 17 0.2 2.9 9.86 0+233 +0+250 30
0+255 + 0+300 45 0.2 2.9 26.1 0+255 +0+300 45
0+305 + 0+350 45 0.2 24 216 0+305 +0+350 37
0+382 = 0+445 63 0.2 24| 3024 0+382 + 0+445 69
0+475 + 04515 40 0.2 1.8 14.4 0+475 +0+515 61
04520 + 0+557 37 0.2 2 148 0+520 +0+557 31
0+575 + 04625 50 0.2 1.7 17 0+575 +0+625 39
04715 + 04740 25 0.2 25 125 04715 + 04740 18

Shuma IV 185 Shuma 374
Total (Mure) 292 Total (Truall) 502

Tabela e shpronésimeve - Projekt-Zbatimi

Rrethim me kangjella

Prog. L (m)

H (m)

S (m?)

Pjesa e dyte, 0+140

+ 04750 - Krahu i majte

0+150 +0+157 7 15 10.5
0+160 +0+167 7 15 10.5
0+605 +0+612 7 1.2 8.4

Shumalll 294

Pjesa e pare, 0+000 + 0+140 - Krahu i djathte

0+010+ 0+040 | 30 | 15 45
Shumallil 45
Total (Kangjella) 74.4
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11 Kapitulli X Metodologjia e ndértimit

11.1 Hyrje

Né kété relacion béhet pérshkrimi i pérgjithshém mbi ményrén e organizimit té€ punimeve
té ndértimit. Duke pérfshiré parashikimin e pikave té€ mundshme ku mund té ngrihet
kantieri i ndértimit. Jané dhéné gjithashtu kriteret e pérgjithshme pér sistemimin e
kantierit, duke evidentuar zonat kritike.

11.2 Metodologjia e ndértimit

Parimet bazé té hartimit té metodologjisé sé ndértimit té késaj rruge po i b&jmé nisur nga
ato té metodologjisé sé rrugéve né pérgjithési duke i béré specifikimet pér rastin konkret.
Si objekt me shtrirje lineare, pér ndértimin e saj kemi parashikuar ngritjen e njé kantieri.

11.3 Karrierat e zonés

Pér ndértimin e kétij objekti duhet té pérdoren materiale té cilat jané nga karrierat gé
ndodhen né aférsi té zoné sé projektit.

Pér proceset e ndértimi té rrugés apo veprave té ndryshme gé jané parashikuar né rrugén
e projektuar, do té pérdoren dhe materialet inerte té marra né karrierat ge jane ne
juridiksion té Bashkisé Tirané. Kjo duhet té béhet sipas legjislacionit né fugi dhe né
periudhat e parashikuara né ligj.

Karrierat né zoné ku ndérhyhet me projektin sipas té dhénave duke marre parasysh dhe
projektet e realizuara né zoné ndér vite, kané materiale té pérshtatshme pér objektin e
projektuar.

Nuk pérjashtohen pérdorimi i karrierave té tjera, té cilat kané materiale té pérshtatshme
dhe plotésojné té gjitha kérkesat e domosdoshme pér ndértimin e kétij objekti, té cilat do
té pérdoren me miratimin e mbikqyrésit té punimeve dhe té investitorit.

11.4 Organizimi i kantierit

Né kété plan organizimi konsulenti ka marré parasysh disa kritere té réndésishme té cilat
jané:
e Pozicionimi planimetrik i kantierit t&€ ndértimit.

e  Minimizimi né maksimum i zhurmave dhe i ndotjes né té gjitha zonat ekzistuese né
zonén e projektit.

e Té minimizojé ndérhyrjet gé béhen né terren jashté atyre té parashikuara né projekt.

e Kantieri duhet té keté rrugé té pérshtatshme dhe nga mjete té ndihmés sé shpejté pér
raste té emergjencave.
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E gjithé zona e projektit kalon né njé zoné urbane té Njésisé Administrative Nr.6, ¢ka
véshtiréson pjesén e organizimit té punés dhe marrjen e masave pér ndértimin e kantierit.
Krahas kushteve teknik té zbatimit pér ngritjen e kantierit, té cilat kontraktori duhet ti
respektojé me rigorozitet, nuk éshté pér tu anashkaluar dhe evidentimi dhe pozicionimi i
kantierit né zonat ku impakti i tyre ambjental éshté minimal. Gjithsesi pozicionimi i
kantierit duhet té jeté efikas dhe i shpejté né ¢do piké té objektit.

Kantiri i ngritur duhet té jené té pajisur me:

e Rrugé lidhése me rrugén ekzistuese nacionale

o Té keté energji elektrike 24oré/dité

o Té keté gendrén e ndihmés sé shpejté

e Té jené té rrethuar, dhe té pajisur me tabelat informuese.

Né pérfundim té punimeve sipérfagja dhe zona pérreth kantierit duhet té rikthehen né
gjendjen e méparshém.

Brenda zoné sé rrethimit duhet té jené té organizuar zyrat e kontraktorit, mbikéqyrésit té
punimeve, parkimet, vendet e depozitimet te materialeve, ambientet e tjera ndihmése, etj.
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