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1.TE PERGJITHSHME

e POZICIONI DHE VENDNDODHJA E OBJEKTIT

Objekti: Hartim projekti “Segmenti rr.nacionale Ballsh-Fier-Dukas” ndodhet ne fshatin Dukas,
Njésia Administrative Qendér Dukas, Bashkia Mallakastér. Ky projekt pérfshin rikonstruksionin e
rruges nga krygézimi me rrugén nacionale Ballsh-Fier, né fshatin Dukas, dhe pérfshin tre
segmente rrugore né kété fshat.
Segmenti 1:
Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi: E 476809.75, N 4497792.72 ;

Fundi: 476624.73, N 4497433.6.

Segmenti 2:

Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi: E 477171.29, N 4497233.1 ;
Fundi: E 476547.17 , N 4497043.82.

Segmenti 2%:

Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi: E 477283.57, N 4496925.52 ;
Fundt: E476960.17, N 4497060.62.

Segmenti 3:
Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi: E 477320.67, N 4496922.72 ;
Fundi: E476619.82, N 4496433.55.
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> GJENDJA EKZISTUESE E OBJEKTIT DHE ANALIZA

Rruga gé éshté projektuar lidh fshatin Dukas me rrugén nacionale Ballsh-Fier, dhe ka njé gjatesi

sipas segmenteve respektive si mé posht vijon:
1- Segmenti 1: L=400 m

2- Segmenti2: =700 m

w
1

Segmenti 2': L=380 m

4- Segmenti 3: L=850 m

Rruga ekzistuese éshté njé rrugé e pa asfaltuar, dhe né gjendjen aktuale éshté njé rrugé qé
éshté e shtruar me réré bituminoze né gjendje té amortizuar.

Kjo rrugé shérben pér kalimin e mjeteve, por pa parashikuar asnjé masé inxhinierike si pérsa i
pérket shtresave rrugore ashtu dhe stukturave drenazhuese. Né kété gjendje rruga éshté
véshtirésisht e kalueshme nga mjetet e vogla dhe paraget rrezikshmeri gjaté kalimit kjo pér faktin

se mungojné kushtet minimale té sigurisé rrugore.

MEé poshtég, paragitet pérshkrimi i detajuar i gjendjes ekzistuese bazuar né inspektimet né terren

nga grupi i projektimit shogéruar me foto.

Gjendja ekzistuese e saj paraqitet pa asnjé masé inxhinierike, e shtruar me réré bituminoze né

gjendje té amortizuar e me probleme ne vijén e niveletes.

» STUDIMI TOPOGRAFIK

Objekti: Hartim projekti “Segmenti rr.nacionale Ballsh-Fier-Dukas” nga piképamja planimetrike
shtrihet ne fshatin Dukas, Mallakastér.
Rruga fillon né kuotén rreth 158 metér mbi nivelin e detit dhe mbaron né kuotén 268 metér.

MEé posht po paragiten kuotat e fillimit e té fundit té secilit segment:
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1- Segmenti 1: Kuota min/max: 158/188 m

N
1

Segmenti 2: Kuota min/max: 158/228 m

w
1

Segmenti 2': Kuota min/max: 166/182 m

4

Segmenti 3: Kuota min/max: 164/268 m

Pér hartimin e projektit dhe pér nxjerrjen e njé serie té dhénash jané shfrytézuar hartat

topografike té zonés né shkallét 1:25.000 dhe1:10.000 si dhe fotot ajrore dhe ato satelitore.

Vec hartave pér pérgatitjen e planimetrive dhe profilave u kryen matjet direkte né terren.
Matjet gjeodezike pér realizimin e projektit jane kryer duke u mbeshtetur né njé poligon té hapur
té shtriré pérgjaté objektit.

Pikat poligonale jané té fiksura dhe te vizualizuara né terren (kunja metalike te betonuar ose
gozhde betoni).

Matjet poligonale dhe ato té pikave detaje u kryen si kombinim i dy pajisjeve, asaj GPS dhe Total
Station.

Kombinimi i te dy tipeve te pajisjeve siguroi realizimin e matjeve me saktesine e kerkuar edhe ne

zonat ku sinjali i GPS mungonte ose ishte i dobet.
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» STUDIMI GJEOLOGIJIK

Studimi gjeologjik éshté kryer me metodén e rilevimit gjeologo-inxhinierik dhe me shpimin e teté
puseve studimore (me autosondé Tip Benz) né vendet mé delikate me thellési deri né formacion
bazé, shkémb, pérgjaté gjithé trasesé sé secilit segment (né thellési 5-11m). Kushtet gjeologjike

te hasura ne zonén e shtrirjes se projektit paragiten si me poshté:

Kryesisht relievi éshté i veshur nga mbulesa deluviale me trashési 1.0 deri né 2,0 metra dhe
pérbéhet nga suargjila me ngjyré gri. Nén mbulesén deluviale shtrihet formacioni rrénjésor, Flishi
ranor i Oligocenit. Rruga ekzistuese éshté né kondita gjeologo-inxhinierike shumé té mira. Nuk u

vérejtén ulje, rrézime, rréshqitje etj. Né keté interval éshté kryer shpimi S-1.

Né pérgjithési cilésia e rrugés éshté shumé e miré, kjo e favorizuar shumé dhe nga konditat
gjeologo-inxhinierike shumé té mira gé ka terreni kétu. Kétu rruga kalon né shkémb rrénjésor, i
pérfagésuar nga eluvioni i formacionit bazé, ranorit, me veti fiziko-mekanike shumé té mira.
Mbulesa deluviale vende vende shkon nga 0.0 deri né 1 metér. Skarpatet jané né gjendje té miré

dhe traseja pa deformime.

A. Pérfundime

» Né ndértimin gjeologjik té zonés ku zhvillohet Projekti kemi depozitime té Kuaternarit dhe

ato flishore té Oligocenit.

» Neé pérgjithési konditat gjeologo-inxhinierike té zonés ku kalon traseja jané pjesérisht té
mira e pjesérisht jo té favorshme.

» Né intervale té caktuara konditat gjeologo inxhinierike jané mé té mira.
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B. Rekomandime

Té evitohen gérmimet e thella, te pambrojtura dhe te pa pajisura me sistemin e duhur te
drenazhimit, si né bazament ashtu dhe né skarpata.

Gjaté hapjes sé trasesé sé rrugés, dherat e nxjerra nga gérmimet né asnjé rast nuk duhet
té hidhen pérreth gérmimit, por té largohen jashté saj, pasi né periudhén me reshje ky
material ngopet me ujé dhe béhet i pagéndrueshém dhe mund té shkaktojé prishje té
géndrueshmeérisé sé shpateve ku kalon rruga.

Té sistemohen ujérat sipérfagésore dhe té shiut.

Té sistemohen skarpatet ekzistuese.

Té largohet njé pjesé e materialit té grumbulluar né fundet e parcelave bujgésore gé
éshté né kontakt me rrugén.

Eshté miré gé té rritet pyllézimi né té dy anét e rrugés.
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» STUDIMI HIDROLOGIJIK

A. Kushtet Klimatike

Zona né studim bén pjesé né Nénzonén Klimatike Mesdhetare Fushore Qéndrore. Kjo nénzoné
karakterizohet prej dimrash té buté me ndikim té forté detar dhe veré té nxehté. Reshjet
mesatare vjetore I€kunden né kufijté 950-1200 mm. Numri i ditéve me shira mé té médhenj
sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né pérgjithési nuk jané té rrémbyeshém. Rénia e
borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj. Lartésia

maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Regjimi termik paraqitet i njétrajtshém. Temperatura mesatare vjetore lékundet nga 15-16 2C.
Dimri pérgjithésisht éshté i buté. Késhtu, temperatura mesatare e janarit |ékundet nga 6 -7 2C.
Minimumet absolute té temperaturés Iékunden nga -3 deri -5 2C, ndérsa vetém né raste té rrallé
mund té vrojtohen temperatura mé té uléta. Periudha me ngrica éshté e shkurtér dhe numri i
ditéve me ngrica mund té arrijé deri 15-20 dité né vit, gjaté té cilave temperatura minimale zbret

nén zero ose éshté e barabarté me té.

Periudha e vegjetacionit me temperature mbi 109C fillon mesatarisht né dekadén e paré té marsit

dhe vazhdon deri nga fillimi i dekadés sé paré té dhjetorit.

Era fryn pérgjithésisht nga dy drejtime. Gjaté gjysmés sé ftohté mbizotéron juglindja, pa
pérjashtuar veriun. Né gjysmén e ngrohté mbizotéron veriperéndimi. Shpejtésité e erés né kété

zoné jané ndér mé té lartat g€ vrojtohen né vendin toné.

1. Diellzimi

Né tabelén 1 jepen vlerat e diellzimit mujor né oré pér stacionin e Fierit, megenése vetém aty ka
té dhéna dhe veg késaj diellzimi éshté i njéjté edhe né zonén pérreth. Né fig. 3 jepet paraqitja
grafike e tij. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale e diellzimit vrojtohet né

muajin Korrik dhe vlera minimale né muajin Dhjetor. Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté
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Temperatura e ajrit éshté njé element i réndésishém klimatik, i cili paraget shkallén e energjisé

diellore né aférsi té tokés.

Né tabelén 2 jepen vlerat e temperaturés mujore ndérsa né fig. 2 paraqitja grafike e tyre. Nga

kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale arrihet né Gusht (23.92C) dhe vlera minimale

né Janar (6.0 2C). Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté 14.7 2C.

Tab. 1 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | vit
ngp‘ 72 | 83 [ 101|133 | 174 | 199 | 231 | 23 | 203 | 163 | 122 | 87 | 150

Temp °C

25
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15

10

Fig. 2 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni i Levanit
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3. Reshjet

Reshjet jané njé element i réndésishém pér projektimin e rrugéve, vecanérisht intensiteti i tyre.

Né tabelén 3 jepen vlerat e reshjeve mujore pér njé vit mesatar dhe né fig. 3 paragitja grafike e
shpérndarjes brenda vjetore té tyre. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale
arrihet né muajt e dimrit dhe vlera minimale né muajin Korrik. Vlera mesatare pér té gjithé vitin

éshté 985mm.

Numri i ditéve me shira mé té médhenj sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né

pérgjithési nuk jané té rrembyeshém.

Rénia e borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj.

Lartésia maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Tab. 3 Shpérndarja brenda vjetore e reshjeve (mm). Stacioni i Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

vit

Reshjet | 127.6 | 103.7 [ 87.7 | 77.2 | 53.3 | 28.7 | 25.6 | 32.3 | 61.4 | 100.9 | 159.3 | 127.6

985.3

Fig. 3 Reshjet mujore. Stacioni | Levanit

200 L
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I
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|

Muajt

Njé parametér tjetér i reshjeve jané reshjet maksimale 24 orésh. Né fig. 4 paragitet lidhja e
reshjeve maksimale 24 orésh me periudhat e ndryshme té pérséritjes T. Me ane té késaj lidhje
dhe ekuacionit pérkatés mund té llogariten reshjet maksimale 24h pér periudha té ndryshme

pérséritje pér rajonin né studim.
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Fig.4 Reshjet 24orshe me periudha te ndryshme perseritje. Stacioni |
Levanit
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4. Lagéshtia e ajrit
Lagéshtia e ajrit éshté gjithashtu njé element i réndésishém klimatik.

Né tabelén 4 jepen vlerat mesatare mujore té lagéshtirés. Nga kjo tabelé duket se vlera mesatare
e lagéshtisé arrihet né muaijt e dimrit (78 - 79%) dhe vlera minimale né muajt e verés (67- 68%).
Né fig. 5 paragitet grafikisht shpérndarja brenda vjetore e lagéshtisé relative pér stacionin e Fierit,
sepse vetém aty ka te dhéna pér lagéshtiné dhe veg¢ késaj lagéshtia éshté njé element gé
ndryshon pak né njé zoné rrethuese gé kap edhe rrugén né studim.

Tab. 4 Lagéshtia relative e ajrit (ne %). Stacioni i Fierit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Lag. rel. 76 75 75 73 72 68 67 70 74 76 79 78

vit
74

Fig. 5 Lageshtia relative mesatare mujore e ajrit

80
78
76 —
74 1 -
72 1 -
70 1 -
68 1 -
66 1 .
64 1 -
62 1 .
60

Lafeshtia (%)
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5. Mijegullat

Mjegullat pérbéhen nga pikéza uji shumé té vogla ge nuk dallohen me sy dhe gé géndrojné pezull
ne ajér. Mjegulla zakonisht ka ngjyre hiri. Né rastet ku mjegulla éshté e dendur shikimi mund té
jeté disa metra.

Né projektimin e rrufeve, lidhur me mjegullat, éshté e réndésishme té njihet numri i ditéve me
mjegull dhe kohézgjatja e saj. Numriiditéve me mjegull ndryshon shumé nga njé zoné né tjetrén.
Analiza mujore e ditéve me mjegull tregon se nuk ka ndonjé ligjshméri té shpérndarjes sé
mjegullave né muaj té ndryshém té vitit. Sidogofté né zonat malore dhe pjesérisht kodrinore
numri mé i madh i ditéve me mjegull vrojtohet né fund té vjeshtés, dimér dhe né - gjysmén paré
té pranverés. Né zonén qé studiojmé, numri mesatar i ditéve me mjegull éshté 8 - 9 dité né vit,
me njé maksimum né muajt Tetor, Néntor. Né tabelén 5 jepet numri mesatari ditéve me mjegull.

Tab. 5 Numri i ditéve me mjegull

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 vit

Ditét me

. 07 | 08| 07 | 06| 09|05 |00/ 01| 04| 15 1.3 | 0.7 | 8.2
mjegull

Si¢c duket edhe nga tabela, numri i ditéve me mjegull né zonén né studim éshté i vogél dhe nuk
paraget ndonjé véshtirési té konsiderueshme né garkullimin e mjeteve.
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B. Kushtet hidrologjike

Pér projektimin e késaj rruge jane vleresuar prurjet maksimale té plotave, té cilat shérbejné pér
percaktimin e permasave te tombinove apo strukturave té tjera hidraulike.

1. Analiza e shirave maksimale

Pér analizén e shirave maksimale qé zgjasin mé pak se 24 oré, jané pérdorur té dhénat e
regjistruara. Bazuar mbi kéto té dhéna u analizuan serité e té dhénave té shirave me kohézgjatje
10, 20,30,60,120,180 dhe 360 minuta.

Llogaritja e shirave gé nevojiten pér projektimin e strukturave hidraulike u kryen me ané té

metodés statistike.
Probabiliteti i ndodhjes sé shirave maksimale me njé shtresé dhe kohézgjatje te caktuar, u

llogariten me ané té shpérndarjes sé propabiliteteve Gumbel:

1
Xp=a+_—Yp (1)

ku Yp — ndryshore e reduktuar

Yp =-n[0 In(10 p)]

[ x

1
1.28

dhea= X1 0451 ,

xdhell , respektivisht mesatarja dhe shmangia mesatare katrore.

Duke ndjekur procedurén e pérshkruar mé lart u llogaritén shtresat e shiut me periudha té
ndryshme pér stacionin meteorologjik té Levanit, i cili éshté pérfagésues pér zonén né studim
dhe ka té dhéna mbi shirat e shkurtér 10 min, 20 min, 30 min etj. Rezultatet e llogaritjeve

paragiten né tab. 6.
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Tab. 6 Shtresa e shiut (mm) pér periudha te ndryshme pérséritje T (né vjet). Stacioni i Levanit

Shtresat e shiut pér T (periudhé pérséritje)
té ndryshme (né mm)
t(min) 100 vjet | 50vjet | 20vjet | 10vjet | 5vjet 2 vjet
360 123 110 94 81 67 47
120 113 101 84 72 58 38
60 79 71 60 52 43 30
30 57 51 43 37 31 21
20 50 45 38 33 27 16
10 37 33 28 24 20 14

Duke pérdorur te dhénat e tabelés 6 u ndértuan lakoret shtresé shiu - kohézgjatje — periudhé

pérséritje (ose siguri) té cilat jepen né fig. 6.

5.000
4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000
0.500
0.000

Ln e shtreses se shiut

Fig. 6 Lakoret kohezgjatje - shtrese - siguri (IDF)

— e ———— |
e
Ta0vjet) y = 035691 n(x) + 2 8499
7 (50viet v =4 0 3567Lnid b 2 7400
A AT A 4 g =AY e
(10viet) v =10.3571 n(x) + 4218
2(vjet) y = D.3669LN(X) +[1.7892
0 10 20 30 40 50 60

Kohezgjatja (min)

70

Duke u bazuar mbi té dhénat e tab. 6 dhe fig. 6 u llogariten intensitetet e shiut pér kohézgjatje té

ndryshme, té cilat jepen né tab. 7

Tab. 7 Intensitetet e shiut (né mm/min)

siguria 1% 2% 5% 10% 5% 2%

t (min) | 100vjet 50 20 10 5 2
360 0.34 0.31 0.26 0.23 0.19 0.13
120 0.94 0.84 0.70 0.60 0.48 0.32
60 1.32 1.18 1.00 0.87 0.72 0.50
30 1.9 1.7 1.43 1.23 1.03 0.7
20 2.5 2.25 1.9 1.65 1.35 0.8
10 3.7 3.3 2.8 2.4 2 1.4
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Duke pérdorur té dhénat e tab. 7 u ndértuan lakoret Intensitet Kohézgjatje — Frekuence (IDF), té

cilat pérdoren pér llogaritjen e prurjeve llogaritése maksimale. (fig.7).

Fig. 7 Lakoret Intensitet - Kohezgjatje - Periudhe perseritje T

4.00 S T=100vel] |
_. 350 \___,i T=50 vjet |
c
£ 3.00 {1
£ 2.50 4
E 200 L@\l | T=20vjet
T 1,50 {0 N
jz B Lo || 1T [ T=10vjet]
§ 100 =
£ 0.50 Sl a==== e
0.00 | | ‘ ! ‘
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Kohezgjatja (Min)
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2 . Pérshkrimi i projektit té hartuar

» Nderhyrjet e parashikuara

Sipas Termave te Referencés dhe kategorise se ciles i perket ky aks rrugor, projektimi i rrugés
do te kryhet ne pérputhje me standardet shgiptare te projektimit si rruge e kategorisé V “C3”.
Parametrat e rrugés jané te parapércaktuara pér kategoriné vV “C3”.

Aksi rrugor rr.nacionale Ballsh-Fier-Dukas do te keté karakteristikate méposhtme:

a- Gjerésia e gjurmés sé kalimit do té merret 3.5 m

b- Dy bankina té jashtme té pa asfaltuara 2 x0.75 m

Bazuar ne kushtet teknike te projektimit, rruga ge do te projektohet do jete e tipit kodrinore -

malore e kategorisé V “C3”, me shpejtési projektimi 30-40 km/ore.

Projekt zbatimi u realizua né mbéshtetje té kérkesave té termave té referencés, si dhe duke u

bazuar né studimin gjeologjik, hidrologjik e mjedisor .

Projekti i propozuar si dhe zgjidhjet pérkatése inxhinierike, konsistojne né:
e Rikonstruksioni i késaj rruge duke parashikuar paketen e shtresave rrugore (sipas

vizatimeve ge shogerojne kete relacion).
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e Sitemimin e ujérave te larta me kanal te hapur né krah té rrugés dhe largimin e tyre me
tombino rrethore.

* Pajisja e rruges me te gjithé elementet e nevojshém té sinjalistikés horizontale dhe
vertikale. Né pjesét me reliev té thyer, realizohet mbrojtja me barriera metalike té tipit

"Guardrail".

> Shtresat rrugore

Pér caktimin e akseve dhe gjurmave té rrugeve té rikonstruktuara pérgjithésisht jané marré né
konsideraté gjurmat ekzistuese. Né pika té vecanta éshté béré korigjimi i kétyre gjurméve pér té
pérmirésuar elementet dhe parametrat pérbérés té rrugéve té reja sipas kushteve teknike té
projektimit.

Projekti konsiston né ndértimin e paketés sé shtresave rrugore duke pasur parasysh edhe
perberjen gjeologjike té tokés né kété zoné, ndértimin e trotuareve duke parashikuar edhe
panduset né krygézime apo né disnivel kuotash.

Nga studimi i detajuar gjeologjik, hidrologjik, topografik, nga vézhgimi i objektit, studimi né vend
i fenomeneve gé kané shkaktuar démtimin e shtresave rrugore, matjet e trafikut, llogaritjet e
shtresave rrugore, si dhe parashikimi i zhvillimit té zonés dhe rritjes sé trafikut pas ndértimit té

rrugés, parashikohen té ndértohen kéto shtresa rrugore dhe té merren kéto masa inxhinierike:

1. Projektimi i Shtresave

Udhézuesi AASHTO pér Projektimin e Shtresave. Projektimi i Trashésisé sé Shtresave.

Projektim i Shtresave do té kryhet mbi té gjitha vlerat e ndryshueshme, né ményré gé té

sigurohet projekti mé ekonomik i trashésisé sé shtresés sé shtruar.
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Metodologjia AASHTO e Projektimit te Shtresave:

Periudha e Projektimit = 20 Vjet

Efektet Ambientale.

Ambienti mund té ndikojé né ményra té ndryshme né sjelljen e shtresés. Ndryshimet e
temperaturés dhe té lagéshtisé mund té kené njé ndikim né fortésing, géndrueshmeériné dhe
kapacitetin mbajtés té shtresés dhe té tabanit.

Njé tjetér ndikim i madh ambiental éshté efekti direkt i cdo fryrjeje té shtratit té rrugés i cili

ndikon né cilésiné e lévizjes sé automjetit dhe né shfrytézimin e tij.

Niveli i Sherbimit.
Niveli i Shérbimit té shtresave pércaktohet si aftésia pér ti shérbyer tipit té trafikut qé do té
pérdoré rrugén. Masa kryesore e nivelit té shérbimit éshté ‘Indeksi Aktual i Nivelit té

Shérbimit’ (PSI) i cili varion nga 0 (rrugé shumé e kege) deri 5 (rrugé shumé e miré).

Pérzgjedhja e nivelit mé té ulet té lejueshém té PSI apo ‘Indeksi i Nivelit té Fundit té Afatit té
Shérbimit’ (Pt) bazohet né indeksin mé té ulet gé mund té tolerohet pérpara rehabilitimit,
riveshja apo rindértimi té béhen té nevojshme. Njé indeks 3 éshté sugjeruar nga AASHTO pér

projektimin e rrugéve té njéjta me kété Projekt, té cilat kané ‘Sasi té vogla trafiku’.

Karakteristikat e Materialeve pér Projektimin e Strukturave.
Eshté e réndésishme té theksohet se, gjithsesi termi ‘Moduli i Elasticitetit’ mund té aplikohet né
¢do tip materiali, shénimi i pérdorur né udhézuesin e projektimit AASHTO aplikohet vetém né

taban.

Zgjedhja e Trashésisé sé Shtresés.

Tani gé numeéri struktural | projektimit (SN) pér strukturén e shtresave fillestare éshté
pércaktuar éshté e nevojshme té identifikohet njé “séré trashésish shtresash” té cilat kur

kombinohen do té japin kapacitetin mbajtés korrespondues té (SN) té projektuar. Ekuacioni né
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vazhdim jep bazat pér konvertimin e SN né njé trashési reale té shtresés qarkulluese, shtresés
bazé, shtresés bazé granulare.
Shtresat dhe trashesité e propozuara duke pérdorur metodén e projektimit AASHTO, jepen né

tabelén sé méposhtéme sipas kategorisé sé rrugés:

Shtresat Trashésité (mm)
Shtresa e asfaltit 40

Shtresé binderi 60

Stabilizant 100

Shtresa bazé cakéll makinerie 30
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» Veprat e Artit

Gjendja e veprave té artit né kété rrugé paragitet e amortizuar dhe jashté funksionit.

Duhet té pérmendet qé shpérndarja e veprave té artit né gjatésiné e rrugés éshté e ndryshme né
pjesé té ndryshme té saj. Né kété rrugé veprat e artit pothuajse nuk ekzistojné. Pér kété arsye
pér kullimin e ujérave nga traseja e rrugés jané parashikuar té ndértohen veprat si tombino

rrethore.

Pér kryerjen e detyrés pér projektimin e veprave té artit si dhe pércaktimin e hapésirave té
tombinove né kété segment rrugor, né pérputhje té ploté me kérkesat e Termave té Referencés

pér fazén e projekt idesé, jemi mbéshtetur si mé poshté:

Né kérkesat e Termave té Referencés.

- Rikonicionin e béré né vend me té gjithé specialistet gé marrin pjesé né kété projekt.
- Studimin hidrologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Studimin gjeologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Né planimetriné e rrugés, profilin gjatésor, prerjet térthore dhe detajet pérkatése.

Veprat e artit jané projektuar pér gjerési té trupit té rrugés 5m.

Né pérputhje me kategoriné sé cilés | pérket kjo rrugé, veprat e artit jané projektuar pér ngarkesé
té lévizshme automobilistike (N13 — T60) — Sipas metodés sé gjendjes kufitare sipas KTP — 23-23-
78.

Pércaktimi i pérmasave té veprave té artit té vogla qé pérbéhen nga tombino rrethore me
diameter d=1000mm éshté béré né varési té prurjeve me siguri 2% (pér pérséritje njé heré né 50

vjet). Kéto vepra jané parashikuar té vendosen né rrjedhat ujore.

Pér kéto vepra jané pérgatitur projekte tip. Hyrjet e daljet e tombinove jane parashikuar né varési

té terrenit sipas rastit.
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3. ORGANIZIMI | PUNIMEVE DHE PREVENTIVI

Pér ndértimin e rrugéve qé dherat e dala nga gérmimi té transportohet dhe té largohen nga
sheshi i ndértimit. Materiali i shtresave, cakulli, stabilizanti do té depozitohet né pjesé té

caktuara né trupin e rrugés qé ndértohet.

Vendosja e fabrikave pér prodhimin e asfalteve, betoneve dhe parafabrikateve, nuk do té
lejohet gé té instalohen né kantjer, kéto materiale si inertet e shtresave, betonet llacet apo
asfaltobetonet do té merren né impiantet qé ndodhen jashté zonés sé ndértimit.

Té gjitha dherat e dala nga gérmimet dhe materialet e tepérta té papérshtatéshme, jane
parashikuar té transportohen e sistemohen né vende té posagme né marréveshje me
Supervizorin dhe née bashképunim me Pushtetin Lokal.

Gjaté kohés sé ndértimit do té hartohet njé skemé |évizje mjetesh e cila do té funksionojé e
kushtézuar nga ato segmente rrugésh té cilat do té jené né ndértim. Pér funksionim normal té
trafikut do té shfrytézohet rrugét ekzistuese pasi mundésia pér té ndértuar rrugé provizore
éshté e vogél.

Né preventivin e punimeve jané parashikuar té gjithé zérat e punimeve té kétij projekti, me
¢mimet e manualit té Ministrisé sé Punéve Publike dhe Transportit té gé jané né fuqi.

Pér zéra té vecanté jané hartuar analiza gmimesh.
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RAPORT TEKNIK

SEGMENTI RR.NACIONALE BALLSH-FIER - VISOKE



PERMBAJTJA E RAPORTIT
1. Té pérgjithshme

* Hyrje

» Pozicioni dhe vendndodhja e objektit
e Gjendja Ekzistuese dhe Analiza e tij

» Studimi Topografik

e Studimi Gjeologjik

» Studimi Hidrologjik

2. Pérshkrimi i projektit té hartuar

» NdErhyrjet e parashikuara
e Shtresat rrugore
e Veprat e artit

e Muret mbaijtés

3. Organizimi i punimeve dhe preventivi



1.TE PERGJITHSHME

e POZICIONI DHE VENDNDODHIJA E OBJEKTIT

Objekti: Hartim projekti “Segmenti Rr.Nacionale Ballsh-Fier - Visoké” ndodhet ne fshatin Visoké,
Njésia Administrative Qendér Dukas, Bashkia Mallakastér. Ky projekt pérfshin rikonstruksionin e
rruges nga krygézimi me rrugén nacionale Ballsh-Fier né fshatin Visoké dhe pérshkon fshatin
Visoké duke pérfunduar né anén tjetér té rr.nacionale Ballsh-Fier.

Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi (krygézimi i rrugés nacionale Ballsh-Fier (né aférsi té
vendit té quajtur Gjanica) me rrugén e fshatit Visoké): E 475016.63 , N 4500076.61 ; Fundi
Fillimi (krygézimi i rrugés nacionale Ballsh-Fier (né aférsi té vendit té quajtur kthesat e

Visokés) me rrugén e fshatit Visoké: E473118.41, N 4501449.95.

Fig.1 Vendndodhja
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> GJENDJA EKZISTUESE E OBJEKTIT DHE ANALIZA

Rruga gé éshté projektuar lidh fshatin Visoké me rrugén nacionale Ballsh-Fier, dhe ka njé gjatesi
prej 3300 m. Rruga fillon né km 0+000 né krygézimin midis rrugés sé fshatit Visoké me rrugén
Nacionale Ballsh-Fier dhe pérshkon fshatin Visoké duke pérfunduar né anén tjetér té
rr.nacionale Ballsh-Fier.

Rruga ekzistuese éshté njé rrugé e pa asfaltuar, dhe né gjendjen aktuale éshté njé rrugé qé
éshté e shtruar me réré bituminoze né gjendje té amortizuar.

Kjo rrugé shérben pér kalimin e mjeteve, por pa parashikuar asnjé masé inxhinierike si pérsa i
pérket shtresave rrugore ashtu dhe stukturave drenazhuese. Né kété gjendje rruga éshté
véshtirésisht e kalueshme nga mjetet e vogla dhe paraget rrezikshmeri gjaté kalimit kjo pér faktin

se mungojné kushtet minimale té sigurisé rrugore.

Me poshte, paragitet pershkrimi i detajuar i gjendjes ekzistuese bazuar ne inspektimet ne terren

nga grupi i projektimit shogeruar me foto.

Rruga né studim e cila fillon né km 0+000 né krygézimin midis rrugés sé fshatit Visoké - Rrugé
Nacionale Ballsh-Fier dhe pérshkon fshatin Visoké duke pérfunduar né anén tjetér té
rr.nacionale Ballsh-Fier, paraqitet me njé trase té hapur dhe té géndrueshme me njé gjerési
rreth 4 m. Gjendja ekzistuese e saj paraqitet pa asnje mase inxhinierike, e shtruar me réré

bituminoze né gjendje té amortizuar e me probleme ne vijén e niveletes.

» STUDIMI TOPOGRAFIK

Objekti: Hartim projekti “Segmenti Rr.Nacionale Ballsh-Fier- Visoké” nga piképamja
planimetrike shtrihet ne fshatin Visoké&, Mallakastér dhe ka njé gjatésiprej 3300 m.

Rruga fillon né kuotén rreth 114 metér mbi nivelin e detit dhe mbaron né kuotén 138 metér.
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Pér hartimin e projektit dhe pér nxjerrjen e njé serie té dhénash jané shfrytézuar hartat

topografike té zonés né shkallét 1:25.000 dhe1:10.000 si dhe fotot ajrore dhe ato satelitore.

Vec hartave pér pérgatitjen e planimetrive dhe profilave u kryen matjet direkte né terren.
Matjet gjeodezike pér realizimin e projektit jane kryer duke u mbeshtetur né njé poligon té hapur
té shtriré pérgjaté objektit.

Pikat poligonale jané té fiksura dhe te vizualizuara né terren (kunja metalike te betonuar ose
gozhde betoni).

Matjet poligonale dhe ato té pikave detaje u kryen si kombinim i dy pajisjeve, asaj GPS dhe Total
Station.

Kombinimi i te dy tipeve te pajisjeve siguroi realizimin e matjeve me saktesine e kerkuar edhe ne

zonat ku sinjali i GPS mungonte ose ishte i dobet.
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» STUDIMI GJEOLOGIJIK

Studimi gjeologjik éshté kryer me metodén e rilevimit gjeologo-inxhinierik dhe me shpimin e teté
puseve studimore (me autosondé Tip Benz) né vendet mé delikate me thellési deri né formacion
bazé, shkémb, pérgjaté gjithé trasesé prej 1475 km (né thellési 5-11m). Kushtet gjeologjike te

hasura ne zonén e shtrirjes se projektit paragiten si me poshté:

Kryesisht relievi éshté i veshur nga mbulesa deluviale me trashési 1.0 deri né 2,0 metra dhe
pérbéhet nga suargjila me ngjyré gri. Nén mbulesén deluviale shtrihet formacioni rrénjésor, Flishi
ranor i Oligocenit. Rruga ekzistuese éshté né kondita gjeologo-inxhinierike shumé té mira. Nuk u

vérejtén ulje, rrézime, rréshqitje etj. Né keté interval éshté kryer shpimi S-1.

Né pérgjithési cilésia e rrugés éshté shumé e miré, kjo e favorizuar shumé dhe nga konditat
gjeologo-inxhinierike shumé té mira gé ka terreni kétu. Kétu rruga kalon né shkémb rrénjésor, i
pérfagésuar nga eluvioni i formacionit bazé, ranorit, me veti fiziko-mekanike shumé té mira.
Mbulesa deluviale vende vende shkon nga 0.0 deri né 1 metér. Skarpatet jané né gjendje té miré

dhe traseja pa deformime.



» STUDIMI HIDROLOGIJIK

A. Kushtet Klimatike

Zona né studim bén pjesé né Nénzonén Klimatike Mesdhetare Fushore Qéndrore. Kjo nénzoné
karakterizohet prej dimrash té buté me ndikim té forté detar dhe veré té nxehté. Reshjet
mesatare vjetore I€kunden né kufijté 950-1200 mm. Numri i ditéve me shira mé té médhenj
sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né pérgjithési nuk jané té rrémbyeshém. Rénia e
borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj. Lartésia

maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Regjimi termik paragitet i njétrajtshém. Temperatura mesatare vjetore lékundet nga 15-16 2C.
Dimri pérgjithésisht éshté i buté. Késhtu, temperatura mesatare e janarit |ékundet nga 6 -7 2C.
Minimumet absolute té temperaturés Iékunden nga -3 deri -5 2C, ndérsa vetém né raste té rrallé
mund té vrojtohen temperatura mé té uléta. Periudha me ngrica éshté e shkurtér dhe numri i
ditéve me ngrica mund té arrijé deri 15-20 dité né vit, gjaté té cilave temperatura minimale zbret

nén zero ose éshté e barabarté me té.

Periudha e vegjetacionit me temperature mbi 109C fillon mesatarisht né dekadén e paré té marsit

dhe vazhdon deri nga fillimi i dekadés sé paré té dhjetorit.

Era fryn pérgjithésisht nga dy drejtime. Gjaté gjysmés sé ftohté mbizotéron juglindja, pa
pérjashtuar veriun. Né gjysmén e ngrohté mbizotéron veriperéndimi. Shpejtésité e erés né kété

zoné jané ndér mé té lartat g€ vrojtohen né vendin toné.

1. Diellzimi

Né tabelén 1 jepen vlerat e diellzimit mujor né oré pér stacionin e Fierit, megenése vetém aty ka
té dhéna dhe veg késaj diellzimi éshté i njéjté edhe né zonén pérreth. Né fig. 3 jepet paraqitja
grafike e tij. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale e diellzimit vrojtohet né

muajin Korrik dhe vlera minimale né muajin Dhjetor. Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté
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2. Temperatura e ajrit
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Temperatura e ajrit éshté njé element i réndésishém klimatik, i cili paraget shkallén e energjisé

diellore né aférsi té tokés.

Né tabelén 2 jepen vlerat e temperaturés mujore ndérsa né fig. 2 paraqitja grafike e tyre. Nga

kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale arrihet né Gusht (23.92C) dhe vlera minimale

né Janar (6.0 2C). Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté 14.7 2C.

Tab. 1 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | vit
ngp‘ 72 | 83 [ 101|133 | 174 | 199 | 231 | 23 | 203 | 163 | 122 | 87 | 150

Temp °C
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Fig. 2 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni i Levanit
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3. Reshjet

Reshjet jané njé element i réndésishém pér projektimin e rrugéve, vecanérisht intensiteti i tyre.
Né tabelén 3 jepen vlerat e reshjeve mujore pér njé vit mesatar dhe né fig. 3 paraqitja grafike e
shpérndarjes brenda vjetore té tyre. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale
arrihet né muajt e dimrit dhe vlera minimale né muajin Korrik. Vlera mesatare pér té gjithé vitin

éshté 985mm.

Numri i ditéve me shira mé té médhenj sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né

pérgjithési nuk jané té rrembyeshém.

Rénia e borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj.

Lartésia maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Tab. 3 Shpérndarja brenda vjetore e reshjeve (mm). Stacioni i Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

vit

Reshjet | 127.6 | 103.7 [ 87.7 | 77.2 | 53.3 | 28.7 | 25.6 | 32.3 | 61.4 | 100.9 | 159.3 | 127.6

985.3

Fig. 3 Reshjet mujore. Stacioni | Levanit
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Njé parametér tjetér i reshjeve jané reshjet maksimale 24 orésh. Né fig. 4 paraqitet lidhja e
reshjeve maksimale 24 orésh me periudhat e ndryshme té pérséritjes T. Me ane té késaj lidhje
dhe ekuacionit pérkatés mund té llogariten reshjet maksimale 24h pér periudha té ndryshme

pérséritje pér rajonin né studim.




Fig.4 Reshjet 24orshe me periudha te ndryshme perseritje. Stacioni |
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4. Lagéshtia e ajrit

Lagéshtia e ajrit éshté gjithashtu njé element i réndésishém klimatik.

Né tabelén 4 jepen vlerat mesatare mujore té lagéshtirés. Nga kjo tabelé duket se vlera mesatare
e lagéshtisé arrihet né muaijt e dimrit (78 - 79%) dhe vlera minimale né muajt e verés (67- 68%).
Né fig. 5 paragitet grafikisht shpérndarja brenda vjetore e lagéshtisé relative pér stacionin e Fierit,
sepse vetém aty ka te dhéna pér lagéshtiné dhe veg késaj lagéshtia éshté njé element qgé

ndryshon pak né njé zoné rrethuese gé kap edhe rrugén né studim.

Tab. 4 Lagéshtia relative e ajrit (ne %). Stacioni i Fierit

Muajt 1

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

12

Lag. rel. 76

75 75 73 72 68 67 70 74 76 79

78

vit
74

80

Fig. 5 Lageshtia relative mesatare mujore e ajrit
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5. Mijegullat

Mjegullat pérbéhen nga pikéza uji shumé té vogla ge nuk dallohen me sy dhe gé géndrojné pezull
ne ajér. Mjegulla zakonisht ka ngjyre hiri. Né rastet ku mjegulla éshté e dendur shikimi mund té
jeté disa metra.

Né projektimin e rrufeve, lidhur me mjegullat, éshté e réndésishme té njihet numri i ditéve me
mjegull dhe kohézgjatja e saj. Numriiditéve me mjegull ndryshon shumé nga njé zoné né tjetrén.
Analiza mujore e ditéve me mjegull tregon se nuk ka ndonjé ligjshméri té shpérndarjes sé
mjegullave né muaj té ndryshém té vitit. Sidoqofté né zonat malore dhe pjesérisht kodrinore
numri mé i madh i ditéve me mjegull vrojtohet né fund té vjeshtés, dimér dhe né - gjysmén paré
té pranverés. Né zonén qé studiojmé, numri mesatar i ditéve me mjegull éshté 8 - 9 dité né vit,
me njé maksimum né muajt Tetor, Néntor. Né tabelén 5 jepet numri mesatari ditéve me mjegull.

Tab. 5 Numri i ditéve me mjegull

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 vit

Ditét me

. 07 | 08| 07 | 06| 09|05 |00/ 01| 04| 15 1.3 | 0.7 | 8.2
mjegull

Sic duket edhe nga tabela, numri i ditéve me mjegull né zonén né studim éshté i vogél dhe nuk
paraget ndonjé véshtirési té konsiderueshme né garkullimin e mjeteve.



B. Kushtet hidrologjike

Pér projektimin e késaj rruge jane vleresuar prurjet maksimale té plotave, té cilat shérbejné pér
percaktimin e permasave te tombinove apo strukturave té tjera hidraulike.

1. Analiza e shirave maksimale

Pér analizén e shirave maksimale qé zgjasin mé pak se 24 oré, jané pérdorur té dhénat e
regjistruara. Bazuar mbi kéto té dhéna u analizuan serité e té dhénave té shirave me kohézgjatje
10, 20,30,60,120,180 dhe 360 minuta.

Llogaritja e shirave gé nevojiten pér projektimin e strukturave hidraulike u kryen me ané té

metodés statistike.
Probabiliteti i ndodhjes sé shirave maksimale me njé shtresé dhe kohézgjatje te caktuar, u

llogariten me ané té shpérndarjes sé propabiliteteve Gumbel:

1
Xp=a+_—Yp (1)

ku Yp — ndryshore e reduktuar

Yp =-n[0 In(10 p)]

[ x
1.28

1
- dhea= X1 0451 ,

xdhell , respektivisht mesatarja dhe shmangia mesatare katrore.

Duke ndjekur procedurén e pérshkruar mé lart u llogaritén shtresat e shiut me periudha té
ndryshme pér stacionin meteorologjik té Levanit, i cili éshté pérfagésues pér zonén né studim
dhe ka té dhéna mbi shirat e shkurtér 10 min, 20 min, 30 min etj. Rezultatet e llogaritjeve

paragiten né tab. 6.



Tab. 6 Shtresa e shiut (mm) pér periudha te ndryshme pérséritje T (né vjet). Stacioni i Levanit

Shtresat e shiut pér T (periudhé pérséritje)
té ndryshme (né mm)

t(min) 100 vjet | 50vjet | 20vjet | 10vjet | 5vjet 2 vjet
360 123 110 94 81 67 47
120 113 101 84 72 58 38
60 79 71 60 52 43 30
30 57 51 43 37 31 21
20 50 45 38 33 27 16
10 37 33 28 24 20 14

Duke pérdorur te dhénat e tabelés 6 u ndértuan lakoret shtresé shiu - kohézgjatje — periudhé

pérséritje (ose siguri) té cilat jepen né fig. 6.

Fig. 6 Lakoret kohezgjatje - shtrese - siguri (IDF)
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Duke u bazuar mbi té dhénat e tab. 6 dhe fig. 6 u llogariten intensitetet e shiut pér kohézgjatje té
ndryshme, té cilat jepen né tab. 7

Tab. 7 Intensitetet e shiut (né mm/min)

siguria 1% 2% 5% 10% 5% 2%

t (min) | 100vjet 50 20 10 5 2
360 0.34 0.31 0.26 0.23 0.19 0.13
120 0.94 0.84 0.70 0.60 0.48 0.32
60 1.32 1.18 1.00 0.87 0.72 0.50
30 1.9 1.7 1.43 1.23 1.03 0.7
20 2.5 2.25 1.9 1.65 1.35 0.8
10 3.7 3.3 2.8 2.4 2 1.4




Duke pérdorur té dhénat e tab. 7 u ndértuan lakoret Intensitet Kohézgjatje — Frekuence (IDF), té

cilat pérdoren pér llogaritjen e prurjeve llogaritése maksimale. (fig.7).

Fig. 7 Lakoret Intensitet - Kohezgjatje - Periudhe perseritje T
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2 . Pérshkrimi i projektit té hartuar

» Nderhyrjet e parashikuara

Sipas Termave te Referencés dhe kategorise se ciles i perket ky aks rrugor, projektimi i rrugés
do te kryhet ne pérputhje me standardet shgiptare te projektimit si rruge e kategorisé V “C3”.
Parametrat e rrugés jané te parapércaktuara pér kategoriné vV “C3”.

Aksi rrugor Rr.Nacionale Ballsh-Fier — Visoké do té keté karakteristikate méposhtme:

a- Gjerésia e gjurmés sé kalimit do té merret 3.5 m

b- Dy bankina té jashtme té pa asfaltuara 2 x0.75 m

Bazuar ne kushtet teknike te projektimit, rruga ge do te projektohet do jete e tipit kodrinore -

malore e kategorisé V “C3”, me shpejtési projektimi 30-40 km/ore.

Projekt zbatimi u realizua né mbéshtetje té kérkesave té termave té referencés, si dhe duke u

bazuar né studimin gjeologjik, hidrologjik e mjedisor .

Projekti i propozuar si dhe zgjidhjet pérkatése inxhinierike, konsistojne né:
e Rikonstruksion i segmentit nga Rr.Nacionale Ballsh-Fier-Visoké duke parashikuar

paketen e shtresave rrugore (sipas vizatimeve ge shogerojne kete relacion).



e Sitemimin e ujérave te larta me kanal te hapur né krah té rrugés dhe largimin e tyre me
tombino rrethore.

* Pajisja e rruges me te gjithé elementet e nevojshém té sinjalistikés horizontale dhe
vertikale. Né pjesét me reliev té thyer, realizohet mbrojtja me barriera metalike té tipit

"Guardrail".

> Shtresat rrugore

Pér caktimin e akseve dhe gjurmave té rrugeve té rikonstruktuara pérgjithésisht jané marré né
konsideraté gjurmat ekzistuese. Né pika té vecanta éshté béré korigjimi i kétyre gjurméve pér té
pérmirésuar elementet dhe parametrat pérbérés té rrugéve té reja sipas kushteve teknike té
projektimit.

Projekti konsiston né ndértimin e paketés sé shtresave rrugore duke pasur parasysh edhe
perberjen gjeologjike té tokés né kété zoné, ndértimin e trotuareve duke parashikuar edhe
panduset né krygézime apo né disnivel kuotash.

Nga studimi i detajuar gjeologjik, hidrologjik, topografik, nga vézhgimi i objektit, studimi né vend
i fenomeneve gé kané shkaktuar démtimin e shtresave rrugore, matjet e trafikut, llogaritjet e
shtresave rrugore, si dhe parashikimi i zhvillimit té zonés dhe rritjes sé trafikut pas ndértimit té

rrugés, parashikohen té ndértohen kéto shtresa rrugore dhe té merren kéto masa inxhinierike:

1. Projektimi i Shtresave

Udhézuesi AASHTO pér Projektimin e Shtresave. Projektimi i Trashésisé sé Shtresave.

Projektim i Shtresave do té kryhet mbi té gjitha vlerat e ndryshueshme, né ményré gé té

sigurohet projekti mé ekonomik i trashésisé sé shtresés sé shtruar.



Metodologjia AASHTO e Projektimit te Shtresave:

Periudha e Projektimit = 20 Vjet

Efektet Ambientale.

Ambienti mund té ndikojé né ményra té ndryshme né sjelljen e shtresés. Ndryshimet e
temperaturés dhe té lagéshtisé mund té kené njé ndikim né fortésing, géndrueshmeériné dhe
kapacitetin mbajtés té shtresés dhe té tabanit.

Njé tjetér ndikim i madh ambiental éshté efekti direkt i cdo fryrjeje té shtratit té rrugés i cili

ndikon né cilésiné e lévizjes sé automjetit dhe né shfrytézimin e tij.

Niveli i Sherbimit.
Niveli i Shérbimit té shtresave pércaktohet si aftésia pér ti shérbyer tipit té trafikut qé do té
pérdoré rrugén. Masa kryesore e nivelit té shérbimit éshté ‘Indeksi Aktual i Nivelit té

Shérbimit’ (PSI) i cili varion nga 0 (rrugé shumé e kege) deri 5 (rrugé shumé e miré).

Pérzgjedhja e nivelit mé té ulet té lejueshém té PSI apo ‘Indeksi i Nivelit té Fundit té Afatit té
Shérbimit’ (Pt) bazohet né indeksin mé té ulet gé mund té tolerohet pérpara rehabilitimit,
riveshja apo rindértimi té béhen té nevojshme. Njé indeks 3 éshté sugjeruar nga AASHTO pér

projektimin e rrugéve té njéjta me kété Projekt, té cilat kané ‘Sasi té vogla trafiku’.

Karakteristikat e Materialeve pér Projektimin e Strukturave.
Eshté e réndésishme té theksohet se, gjithsesi termi ‘Moduli i Elasticitetit’ mund té aplikohet né
¢do tip materiali, shénimi i pérdorur né udhézuesin e projektimit AASHTO aplikohet vetém né

taban.

Zgjedhja e Trashésisé sé Shtresés.

Tani gé numeéri struktural | projektimit (SN) pér strukturén e shtresave fillestare éshté
pércaktuar éshté e nevojshme té identifikohet njé “séré trashésish shtresash” té cilat kur

kombinohen do té japin kapacitetin mbajtés korrespondues té (SN) té projektuar. Ekuacioni né



vazhdim jep bazat pér konvertimin e SN né njé trashési reale té shtresés qarkulluese, shtresés
bazé, shtresés bazé granulare.
Shtresat dhe trashesité e propozuara duke pérdorur metodén e projektimit AASHTO, jepen né

tabelén sé méposhtéme sipas kategorisé sé rrugés:

Shtresat Trashésité (mm)
Shtresa e asfaltit 40

Shtresé binderi 60

Stabilizant 100

Shtresa bazé cakéll makinerie 30



» Veprat e Artit

Gjendja e veprave té artit né kété rrugé paragitet e amortizuar dhe jashté funksionit.

Duhet té pérmendet qé shpérndarja e veprave té artit né gjatésiné e rrugés éshté e ndryshme né
pjesé té ndryshme té saj. Né kété rrugé veprat e artit pothuajse nuk ekzistojné. Pér kété arsye
pér kullimin e ujérave nga traseja e rrugés jané parashikuar té ndértohen veprat si tombino

rrethore.

Pér kryerjen e detyrés pér projektimin e veprave té artit si dhe pércaktimin e hapésirave té
tombinove né kété segment rrugor, né pérputhje té ploté me kérkesat e Termave té Referencés

pér fazén e projekt idesé, jemi mbéshtetur si mé poshté:

Né kérkesat e Termave té Referencés.

- Rikonicionin e béré né vend me té gjithé specialistet gé marrin pjesé né kété projekt.
- Studimin hidrologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Studimin gjeologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Né planimetriné e rrugés, profilin gjatésor, prerjet térthore dhe detajet pérkatése.

Veprat e artit jané projektuar pér gjerési té trupit té rrugés 5m.

Né pérputhje me kategoriné sé cilés | pérket kjo rrugé, veprat e artit jané projektuar pér ngarkesé
té lévizshme automobilistike (N13 — T60) — Sipas metodés sé gjendjes kufitare sipas KTP — 23-23-
78.

Pércaktimi i pérmasave té veprave té artit té vogla qé pérbéhen nga tombino rrethore me
diameter d=1000mm éshté béré né varési té prurjeve me siguri 2% (pér pérséritje njé heré né 50

vjet). Kéto vepra jané parashikuar té vendosen né rrjedhat ujore.

Pér kéto vepra jané pérgatitur projekte tip. Hyrjet e daljet e tombinove jane parashikuar né varési

té terrenit sipas rastit.



3. ORGANIZIMI | PUNIMEVE DHE PREVENTIVI

Pér ndértimin e rrugéve qé dherat e dala nga gérmimi té transportohet dhe té largohen nga
sheshi i ndértimit. Materiali i shtresave, cakulli, stabilizanti do té depozitohet né pjesé té

caktuara né trupin e rrugés qé ndértohet.

Vendosja e fabrikave pér prodhimin e asfalteve, betoneve dhe parafabrikateve, nuk do té
lejohet gé té instalohen né kantjer, kéto materiale si inertet e shtresave, betonet llacet apo
asfaltobetonet do té merren né impiantet qé ndodhen jashté zonés sé ndértimit.

Té gjitha dherat e dala nga gérmimet dhe materialet e tepérta té papérshtatéshme, jane
parashikuar té transportohen e sistemohen né vende té posagme né marréveshje me
Supervizorin dhe née bashképunim me Pushtetin Lokal.

Gjaté kohés sé ndértimit do té hartohet njé skemé |évizje mjetesh e cila do té funksionojé e
kushtézuar nga ato segmente rrugésh té cilat do té jené né ndértim. Pér funksionim normal té
trafikut do té shfrytézohet rrugét ekzistuese pasi mundésia pér té ndértuar rrugé provizore
éshté e vogél.

Né preventivin e punimeve jané parashikuar té gjithé zérat e punimeve té kétij projekti, me
¢mimet e manualit té Ministrisé sé Punéve Publike dhe Transportit té gé jané né fuqi.

Pér zéra té vecanté jané hartuar analiza gmimesh.



RAPORT TEKNIK

SEGMENTI RRUGA NACIONALE BALLSH-
TEPELENE-GRESHICE



PERMBAJTJA E RAPORTIT
1. Té pérgjithshme

* Hyrje

» Pozicioni dhe vendndodhja e objektit
e Gjendja Ekzistuese dhe Analiza e tij

» Studimi Topografik

e Studimi Gjeologjik

» Studimi Hidrologjik

2. Pérshkrimi i projektit té hartuar

» NdErhyrjet e parashikuara
e Shtresat rrugore
e Veprat e artit

e Muret mbajtEs

3. Organizimi i punimeve dhe preventivi



1.TE PERGJITHSHME

e POZICIONI DHE VENDNDODHIJA E OBJEKTIT

Objekti: Hartim projekti “Segmenti Ballsh-Tepelené-Greshicé” ndodhet ne fshatin Greshicég,
Njésia Administrative Greshicé, Bashkia Mallakastér. Ky projekt pérfshin rikonstruksionin e
rruges nga krygézimi me rrugén nacionale Ballsh-Tepelené né fshatin Greshicé dhe shkon deri
te varrezat e fshatit Greshicé e Re.

Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi (krygézimi i rrugés nacionale Ballsh-Tepelené me

rrugén e fshatit Greshicé): E 481280.28 , N 4491006.88 ; Fundi varrezat e fshatit Greshicé e

Re: E482638.9, N 4492719.84.

Y ARt e

Fig.1 Vendndodhja




> GJENDJA EKZISTUESE E OBJEKTIT DHE ANALIZA

Rruga gé éshté projektuar lidh fshatin Greshicé me rrugén nacionale Ballsh-Tepelenég, dhe ka nje
gjatesi prej 3125 m. Rruga fillon né km 0+000 né krygézimin midis rrugés sé fshatit Greshicé -
Rrugé Nacionale Ballsh-Tepelené dhe pérfundon tek varrezat e fshatit Greshicé e Re.

Rruga ekzistuese éshté njé rrugé e pa asfaltuar, dhe né gjendjen aktuale éshté njé rrugé qé
éshté e shtruar me réré bituminoze né gjendje té amortizuar.

Kjo rrugé shérben pér kalimin e mjeteve, por pa parashikuar asnjé masé inxhinierike si pérsa i
pérket shtresave rrugore ashtu dhe stukturave drenazhuese. Né kété gjendje rruga éshté
véshtirésisht e kalueshme nga mjetet e vogla dhe paraget rrezikshmeri gjaté kalimit kjo pér faktin

se mungojné kushtet minimale té sigurisé rrugore.

Me poshte, paragitet pershkrimi i detajuar i gjendjes ekzistuese bazuar ne inspektimet ne terren

nga grupi i projektimit shogeruar me foto.

Rruga né studim e cila fillon né km 0+000 né krygézimin midis rrugés sé fshatit Greshicé -Rrugé
Nacionale Ballsh-Tepelené dhe pérfundon tek varrezat e fshatit Greshicé e Re, paragitet me njé
trase té hapur dhe té géndrueshme me njé gjerési rreth 4 m. Gjendja ekzistuese e saj paragitet pa
asnjemase inxhinierike, e shtruar me réré bituminoze né gjendje té€ amortizuar e me probleme ne

vijén e niveletes.

Foto gjate inspektimit ne terren te segmentit rrugor:










» STUDIMI TOPOGRAFIK

Objekti: Hartim projekti “Segmenti Ballsh-Tepelené-Greshicé” nga piképamja planimetrike
shtrihet ne fshatin Greshicé, Mallakastér dhe ka njé gjatésiprej 3125 m. Rruga fillon né km 0+000
né krygézimin midis rrugés sé fshatit Greshicé -Rrugé Nacionale Ballsh-Tepelené dhe pérfundon
tek varrezat e fshatit Greshicé e Re.

Rruga fillon né kuotén rreth 334.50 metér mbi nivelin e detit dhe mbaron né kuotén 514 metér.
Pér hartimin e projektit dhe pér nxjerrjen e njé serie té dhénash jané shfrytézuar hartat

topografike té zonés né shkallét 1:25.000 dhe1:10.000 si dhe fotot ajrore dhe ato satelitore.

Vec hartave pér pérgatitjen e planimetrive dhe profilave u kryen matjet direkte né terren.
Matjet gjeodezike pér realizimin e projektit jane kryer duke u mbeshtetur né njé poligon té hapur
té shtriré pérgjaté objektit.

Pikat poligonale jané té fiksura dhe te vizualizuara né terren (kunja metalike te betonuar ose
gozhde betoni).

Matjet poligonale dhe ato té pikave detaje u kryen si kombinim i dy pajisjeve, asaj GPS dhe Total
Station.

Kombinimi i te dy tipeve te pajisjeve siguroi realizimin e matjeve me saktesine e kerkuar edhe ne

zonat ku sinjali i GPS mungonte ose ishte i dobet.




» STUDIMI GJEOLOGIJIK

Studimi gjeologjik éshté kryer me metodén e rilevimit gjeologo-inxhinierik dhe me shpimin e teté
puseve studimore (me autosondé Tip Benz) né vendet mé delikate me thellési deri né formacion
bazé, shkémb, pérgjaté gjithé trasesé prej 3.125 km (né thellési 5-11m). Kushtet gjeologjike te

hasura ne zonén e shtrirjes se projektit paragiten si me poshté:

Kryesisht relievi éshté i veshur nga mbulesa deluviale me trashési 1.0 deri né 2,0 metra dhe
pérbéhet nga suargjila me ngjyré gri. Nén mbulesén deluviale shtrihet formacioni rrénjésor, Flishi
ranor i Oligocenit. Rruga ekzistuese éshté né kondita gjeologo-inxhinierike shumé té mira. Nuk u

vérejtén ulje, rrézime, rréshqitje etj. Né keté interval éshté kryer shpimi S-1.

Né pérgjithési cilésia e rrugés éshté shumé e miré, kjo e favorizuar shumé dhe nga konditat
gjeologo-inxhinierike shumé té mira gé ka terreni kétu. Kétu rruga kalon né shkémb rrénjésor, i
pérfagésuar nga eluvioni i formacionit bazé, ranorit, me veti fiziko-mekanike shumé té mira.
Mbulesa deluviale vende vende shkon nga 0.0 deri né 1 metér. Skarpatet jané né gjendje té miré

dhe traseja pa deformime.

Prerjet gjeologo-litologjike te rruges tregojne kéto shtresa:

1. Shtresanr. 1

Pérfagéson pjesén mbulesore té terrenit ku kalon rruga dhe shtrihet thuajse né té gjithé zonén e
trasesé duke pérfshire shtresén e rrugés ekzistuese, tokén vegjetale si dhe materialin e trupit té

rréshqitjes.

Jané suargjila t&€ mesme pak té ngjeshura, me lagéshtiré, me material copézor dhe me rrénje
bimésh etj. Kjo shtresé duhet té zbankohet dhe nuk duhet té shérbeje si bazament pér rrugén e

re. Kjo shtresé mbulon gjithé zonén dhe ka trashési rreth njé metér.




2. Shtresanr2

Pérfagésohet nga suargjila té lehta deri té mesme me ngjyré bezhé, té cilat jané me pak lagéshtiré
dhe né gjendje plastike, jané mesatarisht té ngjeshura dhe kané pérmbaijtje té vogél té gurickave
apo copave té vogla té ranoréve qé ndodhen né pjesén e sipérme té shpatit.

Kjo shtresé zé njé pjese té madhe té zonés dhe shtrihet nén shtresén nr. 1 dhe mbi shtresén nr.3
dhe nr.4 (shih prerjet bashkangjitur. Né dy intervale té rrugés kjo shtresé mungon). Trashésia e

késaj shtrese éshté rreth 2 deri 3 metra.

Pér llogaritjet e ndryshme té masave mbrojtése inxhinierike si drenazhe, mure mbajtés etj. po

japim disa veti fiziko mekanike té késaj shtrese. Vetité fiziko-mekanike jané:

Pérbérja granulometrike

Fraksioni argjilor <0.002 mm 21.9%
Fraksioni pluhuror 0.002-0.05 mm 56.2%
Fraksioni rére >0.05 mm 21.9%

Né bazé té granulometrise dhe plasticitetit kéto dhera jané té kategorisé A-7-6.

Plasticiteti
Kufiri i sipérm i plasticitetit Err=34.60 %
Kufiri i poshtém i plasticitetit Ep=22.20%
Numri i plasticitetit F =12.40%

Né bazé té klasifikimit té dherave sipas AASHTO (vlerave té granulometrise dhe plasticitetit) kéto dhera

jané té kategorisé A-5.

Lagéshtia natyrore wn=24.50 %
Pesha specifike y =2.70 kN/m3
Pesha volumore né gjendje natyrale A =1.95kN/m?3

Pesha e volumit té skeletit Vsk =1.53 kN/m?




Koeficienti i porozitetit € =0.7990

Grada e lagéshtisé G =0.90
Moduli i deformacionit E.3=8Mpa
Kéndi i férkimit té brendshém $=19°
Kohezion C=20kPa
Kapaciteti mbajtés "Californian Bearing Capacity" CBR =8-10%
Ngarkesa e lejuar né shtypje o =180 kPa

3. Shtresa Nr.3

Pérfagéson até gé quhet eluvion i formacionit rrénjésor dhe pérbehet nga ranore dhe
konglomerat intensivisht té pérajruara, vende vende té kthyera né masé dherore, me teksturé
dhe strukturé né mjaft vende té pandryshuar nga informacioni rrénjésor. Jané me ngjyre bezhé
né gri, me lagéshtire, plastike té forta dhe mjaft té ngjeshura. Rekomandojmé qé né kété shtrese

té mbéshteten themelet mureve mbajtés dhe pilotave. Takohet né thellésité nen 2, deri 3 metra.

Vetité fiziko-mekanike pér kété shtrese jané:

Pérbérja granulometrike

Fraksioni argjilor <0.002 mm 28.70 %
Fraksioni pluhuror 0.002-0.05 mm 49.60 %
Fraksioni rére >0.05 mm 21.70 %

Né baze té klasifikimit té dherave sipas AASHTO (vlerave té granulometrise) kéto dhera jané té kategorisé

A-2-6.

Pesha volumore né gjendje natyrale A=2.0kN/m?3
Kéndi i férkimit té brendshém ¢ =25°
Kohezion C=35 kPa
Moduli i deformacionit E.%=30Mpa
Kapaciteti mbajtés "Californian Bearing Capacity" CBR =20-30%

Ngarkesa e lejuar né shtypje o0 =250 Kpa




4. Shtresa Nr.4

Pérfagésohet nga zhavorre kokérr mesém deri kokérr médha té tarracés se paré té lumit Vjosa
me pérbérje krejtésisht gélgerore e silicore me pérpunim mesatar me mbushje suargjilore kafe
né gri né sasi té papérfillshme dhe rralle suréra gri. Eshté e ngopur me ujé dhe mesatarisht e
ngjeshur. Kjo shtresé éshté kapur nga shpimet S-8 dhe S-9 né té gjithé gjatésiné poshté shtresés
Nr. 2.

Pér kété shtresé japim kéto vlera mesatare té treguesve kryesore fiziko — mekanike:

Pérbérja granulometrike

fraksioni zhavoror (> 0.5 mm) 54.9 %
fraksioni ranor 22.2%
fraksioni pluhuror 5.8%
fraksioni argjilor 26%

Ne baze té klasifikimit té dherave sipas AASHTO (vlerave té granulometrise) kéto dhera jané té kategorisé

A-1-b.

Pesha volumore né gjendje natyrale A=2.0kN/m?
Moduli deformacionit E;3 =25 Mpa
Kéndi i férkimit té brendshém $=32°
Kohezion C=0-3kpPa
Kapaciteti mbajtés "Californian Bearing Capacity" CBR=30%
Ngarkesa e lejuar o = 250kPa

A. Pérfundime

» Né ndértimin gjeologjik té zonés ku zhvillohet Projekti kemi depozitime té Kuaternarit dhe

ato flishore té Oligocenit.




» Né pérgjithési konditat gjeologo-inxhinierike té zonés ku kalon traseja jané pjesérisht té
mira e pjesérisht jo té favorshme.

» Né intervale té caktuara konditat gjeologo inxhinierike jané mé té mira.

B. Rekomandime

» Té evitohen gérmimet e thella, te pambrojtura dhe te pa pajisura me sistemin e duhur te
drenazhimit, si né bazament ashtu dhe né skarpata.

» Gjaté hapjes sé trasesé sé rrugés, dherat e nxjerra nga gérmimet né asnjé rast nuk duhet
té hidhen pérreth gérmimit, por té largohen jashté saj, pasi né periudhén me reshje ky
material ngopet me ujé dhe béhet i pagéndrueshém dhe mund té shkaktojé prishje té
géndrueshmeérisé sé shpateve ku kalon rruga.

» Té sistemohen ujérat sipérfagésore dhe té shiut.

Té sistemohen skarpatet ekzistuese.

» Té largohet njé pjesé e materialit té grumbulluar né fundet e parcelave bujgésore qé

éshté né kontakt me rrugén.

> Eshté miré qé té rritet pyllézimi né té dy anét e rrugés.




» STUDIMI HIDROLOGIJIK

A. Kushtet Klimatike

Zona né studim bén pjesé né Nénzonén Klimatike Mesdhetare Fushore Qéndrore. Kjo nénzoné
karakterizohet prej dimrash té buté me ndikim té forté detar dhe veré té nxehté. Reshjet
mesatare vjetore I€kunden né kufijté 950-1200 mm. Numri i ditéve me shira mé té médhenj
sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né pérgjithési nuk jané té rrémbyeshém. Rénia e
borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj. Lartésia

maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Regjimi termik paraqitet i njétrajtshém. Temperatura mesatare vjetore lékundet nga 15-16 2C.
Dimri pérgjithésisht éshté i buté. Késhtu, temperatura mesatare e janarit Iékundet nga 6 -7 2C.
Minimumet absolute té temperaturés Iékunden nga -3 deri -5 2C, ndérsa vetém né raste té rrallé
mund té vrojtohen temperatura mé té uléta. Periudha me ngrica éshté e shkurtér dhe numri i
ditéve me ngrica mund té arrijé deri 15-20 dité né vit, gjaté té cilave temperatura minimale zbret

nén zero ose éshté e barabarté me té.

Periudha e vegjetacionit me temperature mbi 109C fillon mesatarisht né dekadén e paré té marsit

dhe vazhdon deri nga fillimi i dekadés sé paré té dhjetorit.

Era fryn pérgjithésisht nga dy drejtime. Gjaté gjysmés sé ftohté mbizotéron juglindja, pa
pérjashtuar veriun. Né gjysmén e ngrohté mbizotéron veriperéndimi. Shpejtésité e erés né kété

zoné jané ndér mé té lartat g€ vrojtohen né vendin toné.

1. Diellzimi

Né tabelén 1 jepen vlerat e diellzimit mujor né oré pér stacionin e Fierit, megenése vetém aty ka
té dhéna dhe veg késaj diellzimi éshté i njéjté edhe né zonén pérreth. Né fig. 3 jepet paraqitja
grafike e tij. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale e diellzimit vrojtohet né

muajin Korrik dhe vlera minimale né muajin Dhjetor. Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté




2476.1 oré.
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2. Temperatura e ajrit
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Temperatura e ajrit éshté njé element i réndésishém klimatik, i cili paraget shkallén e energjisé

diellore né aférsi té tokés.

Né tabelén 2 jepen vlerat e temperaturés mujore ndérsa né fig. 2 paragitja grafike e tyre. Nga

kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale arrihet né Gusht (23.92C) dhe vlera minimale

né Janar (6.0 2C). Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté 14.7 2C.

Tab. 1 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | vit
ngp‘ 72 | 83 [ 101|133 | 174 | 199 | 231 | 23 | 203 | 163 | 122 | 87 | 150

Temp °C
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Fig. 2 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni i Levanit
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3. Reshjet

Reshjet jané njé element i réndésishém pér projektimin e rrugéve, vecanérisht intensiteti i tyre.

Né tabelén 3 jepen vlerat e reshjeve mujore pér njé vit mesatar dhe né fig. 3 paraqitja grafike e
shpérndarjes brenda vjetore té tyre. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale
arrihet né muaijt e dimrit dhe vlera minimale né muajin Korrik. Vlera mesatare pér té gjithé vitin

éshté 985mm.

Numri i ditéve me shira mé té médhenj sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né

pérgjithési nuk jané té rrembyeshém.

Rénia e borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj.

Lartésia maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Tab. 3 Shpérndarja brenda vjetore e reshjeve (mm). Stacioni i Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

vit

Reshjet | 127.6 | 103.7 [ 87.7 | 77.2 | 53.3 | 28.7 | 25.6 | 32.3 | 61.4 | 100.9 | 159.3 | 127.6

985.3

Fig. 3 Reshjet mujore. Stacioni | Levanit
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Njé parametér tjetér i reshjeve jané reshjet maksimale 24 orésh. Né fig. 4 paraqitet lidhja e
reshjeve maksimale 24 orésh me periudhat e ndryshme té pérséritjes T. Me ane té késaj lidhje
dhe ekuacionit pérkatés mund té llogariten reshjet maksimale 24h pér periudha té ndryshme

pérséritje pér rajonin né studim.




Fig.4 Reshjet 24orshe me periudha te ndryshme perseritje. Stacioni |
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4. Lagéshtia e ajrit

Lagéshtia e ajrit éshté gjithashtu njé element i réndésishém klimatik.

Né tabelén 4 jepen vlerat mesatare mujore té lagéshtirés. Nga kjo tabelé duket se vlera mesatare
e lagéshtisé arrihet né muaijt e dimrit (78 - 79%) dhe vlera minimale né muajt e verés (67- 68%).
Né fig. 5 paragitet grafikisht shpérndarja brenda vjetore e lagéshtisé relative pér stacionin e Fierit,
sepse vetém aty ka te dhéna pér lagéshtiné dhe veg¢ késaj lagéshtia éshté njé element gé

ndryshon pak né njé zoné rrethuese gé kap edhe rrugén né studim.

Tab. 4 Lagéshtia relative e ajrit (ne %). Stacioni i Fierit

Muajt 1

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

12

Lag. rel. 76

75 75 73 72 68 67 70 74 76 79

78

vit
74

80

Fig. 5 Lageshtia relative mesatare mujore e ajrit
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5. Mijegullat

Mjegullat pérbéhen nga pikéza uji shumé té vogla ge nuk dallohen me sy dhe gé géndrojné pezull
ne ajér. Mjegulla zakonisht ka ngjyre hiri. Né rastet ku mjegulla éshté e dendur shikimi mund té
jeté disa metra.

Né projektimin e rrufeve, lidhur me mjegullat, éshté e réndésishme té njihet numri i ditéve me
mjegull dhe kohézgjatja e saj. Numriiditéve me mjegull ndryshon shumé nga njé zoné né tjetrén.
Analiza mujore e ditéve me mjegull tregon se nuk ka ndonjé ligishméri té shpérndarjes sé
mjegullave né muaj té ndryshém té vitit. Sidogofté né zonat malore dhe pjesérisht kodrinore
numri mé i madh i ditéve me mjegull vrojtohet né fund té vjeshtés, dimér dhe né - gjysmén paré
té pranverés. Né zonén qé studiojmé, numri mesatar i ditéve me mjegull éshté 8 - 9 dité né vit,
me njé maksimum né muajt Tetor, Néntor. Né tabelén 5 jepet numri mesatari ditéve me mjegull.

Tab. 5 Numri i ditéve me mjegull

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 vit

Ditét me

. 07 | 08| 07 | 06| 09|05 |00/ 01| 04| 15 1.3 | 0.7 | 8.2
mjegull

Si¢c duket edhe nga tabela, numri i ditéve me mjegull né zonén né studim éshté i vogél dhe nuk
paraget ndonjé véshtirési té konsiderueshme né garkullimin e mjeteve.




B. Kushtet hidrologjike

Pér projektimin e késaj rruge jane vleresuar prurjet maksimale té plotave, té cilat shérbejné pér
percaktimin e permasave te tombinove apo strukturave té tjera hidraulike.

1. Analiza e shirave maksimale

Pér analizén e shirave maksimale qé zgjasin mé pak se 24 oré, jané pérdorur té dhénat e
regjistruara. Bazuar mbi kéto té dhéna u analizuan serité e té dhénave té shirave me kohézgjatje
10, 20,30,60,120,180 dhe 360 minuta.

Llogaritja e shirave gé nevojiten pér projektimin e strukturave hidraulike u kryen me ané té
metodés statistike.

Probabiliteti i ndodhjes sé shirave maksimale me njé shtresé dhe kohézgjatje te caktuar, u

llogariten me ané té shpérndarjes sé propabiliteteve Gumbel:

1
Xp=a+_—Yp (1)

ku Yp — ndryshore e reduktuar

Yp =-n[0 In(10 p)]

[ x

1
1.28

dhea= X1 0451 ,

xdhell , respektivisht mesatarja dhe shmangia mesatare katrore.

Duke ndjekur procedurén e pérshkruar mé lart u llogaritén shtresat e shiut me periudha té
ndryshme pér stacionin meteorologjik té Levanit, i cili éshté pérfagésues pér zonén né studim
dhe ka té dhéna mbi shirat e shkurtér 10 min, 20 min, 30 min etj. Rezultatet e llogaritjeve

paragiten né tab. 6.




Tab. 6 Shtresa e shiut (mm) pér periudha te ndryshme pérséritje T (né vjet). Stacioni i Levanit

Shtresat e shiut pér T (periudhé pérséritje)
té ndryshme (né mm)

t(min) 100 vjet | 50vjet | 20vjet | 10vjet | 5vjet 2 vjet
360 123 110 94 81 67 47
120 113 101 84 72 58 38
60 79 71 60 52 43 30
30 57 51 43 37 31 21
20 50 45 38 33 27 16
10 37 33 28 24 20 14

Duke pérdorur te dhénat e tabelés 6 u ndértuan lakoret shtresé shiu - kohézgjatje — periudhé

pérséritje (ose siguri) té cilat jepen né fig. 6.

Fig. 6 Lakoret kohezgjatje - shtrese - siguri (IDF)

5.000

4.500 =
E 4.000 —t
» 3.500 —————
$ 3000 — (TONET) y = 035691 n(x) + 2 8499
§ 2.500 e 1 (50viet)y = 0.3567LR()1- 27402
2 2.000
(O]
< 1.000

0.500 2(viet) y = 0.3669Ln(X) [ 1.7892

0.000

0 10 20 30 40 50 60 70
Kohezgjatja (min)

Duke u bazuar mbi té dhénat e tab. 6 dhe fig. 6 u llogariten intensitetet e shiut pér kohézgjatje té
ndryshme, té cilat jepen né tab. 7

Tab. 7 Intensitetet e shiut (né mm/min)

siguria 1% 2% 5% 10% 5% 2%

t (min) | 100vjet 50 20 10 5 2
360 0.34 0.31 0.26 0.23 0.19 0.13
120 0.94 0.84 0.70 0.60 0.48 0.32
60 1.32 1.18 1.00 0.87 0.72 0.50
30 1.9 1.7 1.43 1.23 1.03 0.7
20 2.5 2.25 1.9 1.65 1.35 0.8
10 3.7 3.3 2.8 2.4 2 1.4




Duke pérdorur té dhénat e tab. 7 u ndértuan lakoret Intensitet Kohézgjatje — Frekuence (IDF), té

cilat pérdoren pér llogaritjen e prurjeve llogaritése maksimale. (fig.7).

Fig. 7 Lakoret Intensitet - Kohezgjatje - Periudhe perseritje T
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2. Llogaritja e prurjeve maksimale llogaritése

Llogaritja e prurjeve maksimale né pérrenjté qé ndérpresin aksin rrugor u krye me ané té

Metodés Racionale, formula bazé e té cilés jepet nga shprehja:

Q= 16.7*i(tc,p)*a*A (2)

ku: i (tc,p) éshté intensiteti i shiut me kohézgjatje tc dhe siguri p,

i(tc) — koha e bashké ardhjes , gé pércaktohet kryesisht né funksion té gjatésisé dhe pjerrésisé sé

lumit,
o —koeficientii rrjedhjes sé plotés.
A —sipérfagja e pellgut ujembledhés né km?;

16.7 — konstante.

Llogaritjet e prurjeve maksimale u kryen duke u bazuar mbi karakteristikat morfologjike konkrete

té 5 pérrenjve, té cilét paragiten ne hartén e zonés ne studim.




Pér llogaritjen e kohés u pérdor formula e méposhtme:

te=ti=4.0(_L Y077 (min)
7§ |

(3)

ku: L — gjatésia e lumit (km),

S- pjerrésia e lumit.

Koeficienti i rrjedhjes a jepet né tabela speciale né funksion té madhésisé sé pellgut, reshjeve

maksimale 24 orésh dhe llojit té tokés. Né rastin konkret vlera e tij u pranua a = 0.5.

Pér llogaritjen e prurjeve maksimale llogaritése u vlerésuan karakteristikat morfometrike (gjatési,

pjerrési) té pérrenjve gé ndérpresin aksin rrugor.

Pérfundimisht, prurjet maksimale llogaritése u vlerésuan me ane té Metodés Racionale (formula

2). Rezultatet jepen ne tab. 8

Tab. 8 Prurjet maksimale llogaritése (m?3/s)

. Q1%
i . Gjat. K. K. s N Q2% Q5% Q10%
Nr. | Pérroi Slp(eI:;a)qja Pérroit | fill. | fund. Pj((e)r/roe;)la (T/;:to)o (T=50) (T=20) | (T=10)
(m) | (m)| (m) (/e | (35| (m3/s) | (m3/s)
1 P1 7.81 265 440 | 319 0.4566 0.241 0.215 0.182 0.156
2 P2 0.53 101 360 | 319 0.4059 0.016 0.015 0.012 0.011




2 . Pérshkrimi i projektit té hartuar

» Nderhyrjet e parashikuara

Sipas Termave te Referencés dhe kategorise se ciles i perket ky aks rrugor, projektimi i rrugés
do te kryhet ne pérputhje me standardet shgiptare te projektimit si rruge e kategorisé V “C3”.
Parametrat e rrugés jané te parapércaktuara pér kategoriné vV “C3”.

Aksi rrugor Ballsh-Tepelené-Greshicé do te keté karakteristikate méposhtme:

a- Gjerésia e gjurmés sé kalimit do té merret 3.5 m

b- Dy bankina té jashtme té pa asfaltuara 2 x0.75 m

Bazuar ne kushtet teknike te projektimit, rruga ge do te projektohet do jete e tipit kodrinore -

malore e kategorisé V “C3”, me shpejtési projektimi 30-40 km/ore.

Projekt zbatimi u realizua né mbéshtetje té kérkesave té termave té referencés, si dhe duke u

bazuar né studimin gjeologjik, hidrologjik e mjedisor .

Projekti i propozuar si dhe zgjidhjet pérkatése inxhinierike, konsistojne né:
e Rikonstruksionin e rruges Rr.Nacionale Ballsh-Tepelené - varrezat e fshatit
Greshicé e Re duke parashikuar paketen e shtresave rrugore (sipas vizatimeve ge

shogerojne kete relacion).




e Sitemimin e ujérave te larta me kanal te hapur né krah té rrugés dhe largimin e tyre me
tombino rrethore.

* Pajisja e rruges me te gjithé elementet e nevojshém té sinjalistikés horizontale dhe
vertikale. Né pjesét me reliev té thyer, realizohet mbrojtja me barriera metalike té tipit

"Guardrail".

> Shtresat rrugore

Pér caktimin e akseve dhe gjurmave té rrugeve té rikonstruktuara pérgjithésisht jané marré né
konsideraté gjurmat ekzistuese. Né pika té vecanta éshté béré korigjimi i kétyre gjurméve pér té
pérmirésuar elementet dhe parametrat pérbérés té rrugéve té reja sipas kushteve teknike té
projektimit.

Projekti konsiston né ndértimin e paketés sé shtresave rrugore duke pasur parasysh edhe
perberjen gjeologjike té tokés né kété zoné, ndértimin e trotuareve duke parashikuar edhe
panduset né krygézime apo né disnivel kuotash.

Nga studimi i detajuar gjeologjik, hidrologjik, topografik, nga vézhgimi i objektit, studimi né vend
i fenomeneve gé kané shkaktuar démtimin e shtresave rrugore, matjet e trafikut, llogaritjet e
shtresave rrugore, si dhe parashikimi i zhvillimit té zonés dhe rritjes sé trafikut pas ndértimit té

rrugés, parashikohen té ndértohen kéto shtresa rrugore dhe té merren kéto masa inxhinierike:

1. Projektimi i Shtresave

Udhézuesi AASHTO pér Projektimin e Shtresave. Projektimi i Trashésisé sé Shtresave.

Projektim i Shtresave do té kryhet mbi té gjitha vlerat e ndryshueshme, né ményré gé té

sigurohet projekti mé ekonomik i trashésisé sé shtresés sé shtruar.




Metodologjia AASHTO e Projektimit te Shtresave:

Periudha e Projektimit = 20 Vjet

Efektet Ambientale.

Ambienti mund té ndikojé né ményra té ndryshme né sjelljen e shtresés. Ndryshimet e
temperaturés dhe té lagéshtisé mund té kené njé ndikim né fortésing, géndrueshmeériné dhe
kapacitetin mbajtés té shtresés dhe té tabanit.

Njé tjetér ndikim i madh ambiental éshté efekti direkt i cdo fryrjeje té shtratit té rrugés i cili

ndikon né cilésiné e lévizjes sé automjetit dhe né shfrytézimin e tij.

Niveli i Sherbimit.
Niveli i Shérbimit té shtresave pércaktohet si aftésia pér ti shérbyer tipit té trafikut qé do té
pérdoré rrugén. Masa kryesore e nivelit té shérbimit éshté ‘Indeksi Aktual i Nivelit té

Shérbimit’ (PSI) i cili varion nga 0 (rrugé shumé e kege) deri 5 (rrugé shumé e miré).

Pérzgjedhja e nivelit mé té ulet té lejueshém té PSI apo ‘Indeksi i Nivelit té Fundit té Afatit té
Shérbimit’ (Pt) bazohet né indeksin mé té ulet gé mund té tolerohet pérpara rehabilitimit,
riveshja apo rindértimi té béhen té nevojshme. Njé indeks 3 éshté sugjeruar nga AASHTO pér

projektimin e rrugéve té njéjta me kété Projekt, té cilat kané ‘Sasi té vogla trafiku’.

Karakteristikat e Materialeve pér Projektimin e Strukturave.
Eshté e réndésishme té theksohet se, gjithsesi termi ‘Moduli i Elasticitetit’ mund té aplikohet né
¢do tip materiali, shénimi i pérdorur né udhézuesin e projektimit AASHTO aplikohet vetém né

taban.

Zgjedhja e Trashésisé sé Shtresés.

Tani gé numeéri struktural | projektimit (SN) pér strukturén e shtresave fillestare éshté
pércaktuar éshté e nevojshme té identifikohet njé “séré trashésish shtresash” té cilat kur

kombinohen do té japin kapacitetin mbajtés korrespondues té (SN) té projektuar. Ekuacioni né




vazhdim jep bazat pér konvertimin e SN né njé trashési reale té shtresés qarkulluese, shtresés
bazé, shtresés bazé granulare.
Shtresat dhe trashesité e propozuara duke pérdorur metodén e projektimit AASHTO, jepen né

tabelén sé méposhtéme sipas kategorisé sé rrugés:

Shtresat Trashésité (mm)
Shtresa e asfaltit 40

Shtresé binderi 60

Stabilizant 100

Shtresa bazé cakéll makinerie 30




» Veprat e Artit

Gjendja e veprave té artit né kété rrugé paragitet e amortizuar dhe jashté funksionit.

Duhet té pérmendet qé shpérndarja e veprave té artit né gjatésiné e rrugés éshté e ndryshme né
pjesé té ndryshme té saj. Né kété rrugé veprat e artit pothuajse nuk ekzistojné. Pér kété arsye
pér kullimin e ujérave nga traseja e rrugés jané parashikuar té ndértohen veprat si tombino

rrethore.

Pér kryerjen e detyrés pér projektimin e veprave té artit si dhe pércaktimin e hapésirave té
tombinove né kété segment rrugor, né pérputhje té ploté me kérkesat e Termave té Referencés

pér fazén e projekt idesé, jemi mbéshtetur si mé poshté:

Né kérkesat e Termave té Referencés.

- Rikonicionin e béré né vend me té gjithé specialistet gé marrin pjesé né kété projekt.
- Studimin hidrologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Studimin gjeologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Né planimetriné e rrugés, profilin gjatésor, prerjet térthore dhe detajet pérkatése.

Veprat e artit jané projektuar pér gjerési té trupit té rrugés 5m.

Né pérputhje me kategoriné sé cilés | pérket kjo rrugé, veprat e artit jané projektuar pér ngarkesé
té lévizshme automobilistike (N13 — T60) — Sipas metodés sé gjendjes kufitare sipas KTP — 23-23-
78.

Pércaktimi i pérmasave té veprave té artit té vogla qé pérbéhen nga tombino rrethore me
diameter d=1000mm éshté béré né varési té prurjeve me siguri 2% (pér pérséritje njé heré né 50

vjet). Kéto vepra jané parashikuar té vendosen né rrjedhat ujore.

Pér kéto vepra jané pérgatitur projekte tip. Hyrjet e daljet e tombinove jane parashikuar né varési

té terrenit sipas rastit.




3. ORGANIZIMI | PUNIMEVE DHE PREVENTIVI

Pér ndértimin e rrugéve qé dherat e dala nga gérmimi té transportohet dhe té largohen nga
sheshi i ndértimit. Materiali i shtresave, cakulli, stabilizanti do té depozitohet né pjesé té

caktuara né trupin e rrugés qé ndértohet.

Vendosja e fabrikave pér prodhimin e asfalteve, betoneve dhe parafabrikateve, nuk do té
lejohet gé té instalohen né kantjer, kéto materiale si inertet e shtresave, betonet llacet apo
asfaltobetonet do té merren né impiantet qé ndodhen jashté zonés sé ndértimit.

Té gjitha dherat e dala nga gérmimet dhe materialet e tepérta té papérshtatéshme, jane
parashikuar té transportohen e sistemohen né vende té posagme né marréveshje me
Supervizorin dhe née bashképunim me Pushtetin Lokal.

Gjaté kohés sé ndértimit do té hartohet njé skemé |évizje mjetesh e cila do té funksionojé e
kushtézuar nga ato segmente rrugésh té cilat do té jené né ndértim. Pér funksionim normal té
trafikut do té shfrytézohet rrugét ekzistuese pasi mundésia pér té ndértuar rrugé provizore
éshté e vogél.

Né preventivin e punimeve jané parashikuar té gjithé zérat e punimeve té kétij projekti, me
¢mimet e manualit té Ministrisé sé Punéve Publike dhe Transportit té gé jané né fuqi.

Pér zéra té vecanté jané hartuar analiza gmimesh.




RAPORT TEKNIK

SEGMENTI RRUGA NACIONALE LEVAN-TEPELENE-
MOLLAJ



PERMBAJTJA E RAPORTIT
1. Té pérgjithshme

* Hyrje

» Pozicioni dhe vendndodhja e objektit
e Gjendja Ekzistuese dhe Analiza e tij

» Studimi Topografik

e Studimi Gjeologjik

» Studimi Hidrologjik

2. Pérshkrimi i projektit té hartuar

» NdErhyrjet e parashikuara
e Shtresat rrugore
e Veprat e artit

e Muret mbaijtés

3. Organizimi i punimeve dhe preventivi



1.TE PERGJITHSHME

e POZICIONI DHE VENDNDODHIJA E OBJEKTIT

Objekti: Hartim projekti “Segmenti Rr.Nacionale Levan-Tepelené - Mollaj” ndodhet ne fshatin
Mollaj, Njésia Administrative Hekal, Bashkia Mallakastér. Ky projekt pérfshin rikonstruksionin e
rruges nga krygézimi me rrugén nacionale Levan-Tepelené né fshatin Mollaj dhe shkon deri né
gendér té fshatit Mollaj.

Koordinatat jané sipas KRGJSH: Fillimi (krygézimi i rrugés nacionale Levan-Tepelené me

rrugén e fshatit Mollaj): E 474139.77, N 4489352.35 ; Fundi gendra e fshatit Mollaj: E

474935.42 , N 4490446.11.

Fig.1 Vendndodhja




> GJENDJA EKZISTUESE E OBJEKTIT DHE ANALIZA

Rruga gé éshté projektuar lidh fshatin Mollaj me rrugén nacionale Levan-Tepelené, dhe ka nje
gjatesi prej 1475 m. Rruga fillon né km 0+000 né kryqézimin midis rrugés sé fshatit Mollaj -
Rrugé Nacionale Levan-Tepelené dhe pérfundon né gendér té fshatit Mollaj.

Rruga ekzistuese éshté njé rrugé e pa asfaltuar, dhe né gjendjen aktuale éshté njé rrugé qé
éshté e shtruar me réré bituminoze né gjendje té amortizuar.

Kjo rrugé shérben pér kalimin e mjeteve, por pa parashikuar asnjé masé inxhinierike si pérsa i
pérket shtresave rrugore ashtu dhe stukturave drenazhuese. Né kété gjendje rruga éshté
véshtirésisht e kalueshme nga mjetet e vogla dhe paraget rrezikshmeri gjaté kalimit kjo pér faktin

se mungojné kushtet minimale té sigurisé rrugore.

Me poshte, paragitet pershkrimi i detajuar i gjendjes ekzistuese bazuar ne inspektimet ne terren

nga grupi i projektimit shogeruar me foto.

Rruga né studim e cila fillon né km 0+000 né krygézimin midis rrugés sé fshatit Mollaj -Rrugé
Nacionale Levan-Tepelené dhe pérfundon né gendér té fshatit Mollaj, paragitet me njé trase té
hapur dhe té géndrueshme me njé gjerési rreth 4 m. Gjendja ekzistuese e saj paraqitet pa asnje
mase inxhinierike, e shtruar me réré bituminoze né gjendje té amortizuar e me probleme ne vijén

e niveletes.

» STUDIMI TOPOGRAFIK

Objekti: Hartim projekti “Segmenti Rr.Nacionale Levan-Tepelené - Mollaj” nga piképamja
planimetrike shtrihet ne fshatin Mollaj, Mallakastér dhe ka njé gjatésiprej 1475 m. Rruga fillon
né km 0+000 né krygézimin midis rrugés sé fshatit Mollaj -Rrugé Nacionale Levan-Tepelené dhe
pérfundon né gendér té fshatit Mollaj.

Rruga fillon né kuotén rreth 29 metér mbi nivelin e detit dhe mbaron né kuotén 68 metér.




Pér hartimin e projektit dhe pér nxjerrjen e njé serie té dhénash jané shfrytézuar hartat

topografike té zonés né shkallét 1:25.000 dhe1:10.000 si dhe fotot ajrore dhe ato satelitore.

Vec hartave pér pérgatitjen e planimetrive dhe profilave u kryen matjet direkte né terren.
Matjet gjeodezike pér realizimin e projektit jane kryer duke u mbeshtetur né njé poligon té hapur
té shtriré pérgjaté objektit.

Pikat poligonale jané té fiksura dhe te vizualizuara né terren (kunja metalike te betonuar ose
gozhde betoni).

Matjet poligonale dhe ato té pikave detaje u kryen si kombinim i dy pajisjeve, asaj GPS dhe Total
Station.

Kombinimi i te dy tipeve te pajisjeve siguroi realizimin e matjeve me saktesine e kerkuar edhe ne

zonat ku sinjali i GPS mungonte ose ishte i dobet.




» STUDIMI GJEOLOGIJIK

Studimi gjeologjik éshté kryer me metodén e rilevimit gjeologo-inxhinierik dhe me shpimin e teté
puseve studimore (me autosondé Tip Benz) né vendet mé delikate me thellési deri né formacion
bazé, shkémb, pérgjaté gjithé trasesé prej 1475 km (né thellési 5-11m). Kushtet gjeologjike te

hasura ne zonén e shtrirjes se projektit paragiten si me poshté:

Kryesisht relievi éshté i veshur nga mbulesa deluviale me trashési 1.0 deri né 2,0 metra dhe
pérbéhet nga suargjila me ngjyré gri. Nén mbulesén deluviale shtrihet formacioni rrénjésor, Flishi
ranor i Oligocenit. Rruga ekzistuese éshté né kondita gjeologo-inxhinierike shumé té mira. Nuk u

vérejtén ulje, rrézime, rréshqitje etj. Né keté interval éshté kryer shpimi S-1.

Né pérgjithési cilésia e rrugés éshté shumé e miré, kjo e favorizuar shumé dhe nga konditat
gjeologo-inxhinierike shumé té mira gé ka terreni kétu. Kétu rruga kalon né shkémb rrénjésor, i
pérfagésuar nga eluvioni i formacionit bazé, ranorit, me veti fiziko-mekanike shumé té mira.
Mbulesa deluviale vende vende shkon nga 0.0 deri né 1 metér. Skarpatet jané né gjendje té miré

dhe traseja pa deformime.




» STUDIMI HIDROLOGIJIK

A. Kushtet Klimatike

Zona né studim bén pjesé né Nénzonén Klimatike Mesdhetare Fushore Qéndrore. Kjo nénzoné
karakterizohet prej dimrash té buté me ndikim té forté detar dhe veré té nxehté. Reshjet
mesatare vjetore I€kunden né kufijté 950-1200 mm. Numri i ditéve me shira mé té médhenj
sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né pérgjithési nuk jané té rrémbyeshém. Rénia e
borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj. Lartésia

maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Regjimi termik paraqitet i njétrajtshém. Temperatura mesatare vjetore lékundet nga 15-16 2C.
Dimri pérgjithésisht éshté i buté. Késhtu, temperatura mesatare e janarit Iékundet nga 6 -7 2C.
Minimumet absolute té temperaturés Iékunden nga -3 deri -5 2C, ndérsa vetém né raste té rrallé
mund té vrojtohen temperatura mé té uléta. Periudha me ngrica éshté e shkurtér dhe numri i
ditéve me ngrica mund té arrijé deri 15-20 dité né vit, gjaté té cilave temperatura minimale zbret

nén zero ose éshté e barabarté me té.

Periudha e vegjetacionit me temperature mbi 109C fillon mesatarisht né dekadén e paré té marsit

dhe vazhdon deri nga fillimi i dekadés sé paré té dhjetorit.

Era fryn pérgjithésisht nga dy drejtime. Gjaté gjysmés sé ftohté mbizotéron juglindja, pa
pérjashtuar veriun. Né gjysmén e ngrohté mbizotéron veriperéndimi. Shpejtésité e erés né kété

zoné jané ndér mé té lartat g€ vrojtohen né vendin toné.

1. Diellzimi

Né tabelén 1 jepen vlerat e diellzimit mujor né oré pér stacionin e Fierit, megenése vetém aty ka
té dhéna dhe veg késaj diellzimi éshté i njéjté edhe né zonén pérreth. Né fig. 3 jepet paraqitja
grafike e tij. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale e diellzimit vrojtohet né

muajin Korrik dhe vlera minimale né muajin Dhjetor. Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté
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2. Temperatura e ajrit

10

11

12

Temperatura e ajrit éshté njé element i réndésishém klimatik, i cili paraget shkallén e energjisé

diellore né aférsi té tokés.

Né tabelén 2 jepen vlerat e temperaturés mujore ndérsa né fig. 2 paragitja grafike e tyre. Nga

kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale arrihet né Gusht (23.92C) dhe vlera minimale

né Janar (6.0 2C). Vlera mesatare pér té gjithé vitin éshté 14.7 2C.

Tab. 1 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni Levanit

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | vit
ngp‘ 72 | 83 [ 101|133 | 174 | 199 | 231 | 23 | 203 | 163 | 122 | 87 | 150

Temp °C
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Fig. 2 Temperaturat mesatare mujore. Stacioni i Levanit
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3. Reshjet

Reshjet jané njé element i réndésishém pér projektimin e rrugéve, vecanérisht intensiteti i tyre.
Né tabelén 3 jepen vlerat e reshjeve mujore pér njé vit mesatar dhe né fig. 3 paraqitja grafike e
shpérndarjes brenda vjetore té tyre. Nga kéto té dhéna duket se vlera mesatare maksimale
arrihet né muajt e dimrit dhe vlera minimale né muajin Korrik. Vlera mesatare pér té gjithé vitin

éshté 985mm.

Numri i ditéve me shira mé té médhenj sé 1.0 mm Iékundet nga 85 né 100 dité. Shirat, né

pérgjithési nuk jané té rrembyeshém.

Rénia e borés éshté dukuri e rrallé dhe nuk mund té flitet pér shtresé té géndrueshme té saj.

Lartésia maksimale e borés arrin zakonisht 5 deri 10 cm dhe rrallé heré 15-17cm.

Tab. 3 Shpérndarja brenda vjetore e reshjeve (mm). Stacioni i Levanit

Njé parametér tjetér i reshjeve jané reshjet maksimale 24 orésh. Né fig. 4 paraqitet lidhja e
reshjeve maksimale 24 orésh me periudhat e ndryshme té pérséritjes T. Me ane té késaj lidhje
dhe ekuacionit pérkatés mund té llogariten reshjet maksimale 24h pér periudha té ndryshme

pérséritje pér rajonin né studim.

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 vit
Reshjet | 127.6 [ 103.7 | 87.7 | 77.2 | 53.3 | 28.7 | 25.6 | 32.3 | 61.4 | 100.9 | 159.3 | 127.6 | 985.3
Fig. 3 Reshjet mujore. Stacioni | Levanit
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Fig.4 Reshjet 24orshe me periudha te ndryshme perseritje. Stacioni |
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4. Lagéshtia e ajrit

Lagéshtia e ajrit éshté gjithashtu njé element i réndésishém klimatik.

Né tabelén 4 jepen vlerat mesatare mujore té lagéshtirés. Nga kjo tabelé duket se vlera mesatare
e lagéshtisé arrihet né muaijt e dimrit (78 - 79%) dhe vlera minimale né muajt e verés (67- 68%).
Né fig. 5 paragitet grafikisht shpérndarja brenda vjetore e lagéshtisé relative pér stacionin e Fierit,
sepse vetém aty ka te dhéna pér lagéshtiné dhe veg¢ késaj lagéshtia éshté njé element gé

ndryshon pak né njé zoné rrethuese gé kap edhe rrugén né studim.

Tab. 4 Lagéshtia relative e ajrit (ne %). Stacioni i Fierit

Muajt 1

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

12

Lag. rel. 76

75 75 73 72 68 67 70 74 76 79

78

vit
74

80

Fig. 5 Lageshtia relative mesatare mujore e ajrit
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5. Mijegullat

Mjegullat pérbéhen nga pikéza uji shumé té vogla ge nuk dallohen me sy dhe gé géndrojné pezull
ne ajér. Mjegulla zakonisht ka ngjyre hiri. Né rastet ku mjegulla éshté e dendur shikimi mund té
jeté disa metra.

Né projektimin e rrufeve, lidhur me mjegullat, éshté e réndésishme té njihet numri i ditéve me
mjegull dhe kohézgjatja e saj. Numriiditéve me mjegull ndryshon shumé nga njé zoné né tjetrén.
Analiza mujore e ditéve me mjegull tregon se nuk ka ndonjé ligjshméri té shpérndarjes sé
mjegullave né muaj té ndryshém té vitit. Sidogofté né zonat malore dhe pjesérisht kodrinore
numri mé i madh i ditéve me mjegull vrojtohet né fund té vjeshtés, dimér dhe né - gjysmén paré
té pranverés. Né zonén qé studiojmé, numri mesatar i ditéve me mjegull éshté 8 - 9 dité né vit,
me njé maksimum né muajt Tetor, Néntor. Né tabelén 5 jepet numri mesatari ditéve me mjegull.

Tab. 5 Numri i ditéve me mjegull

Muajt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 vit

Ditét me

. 07 | 08| 07 | 06| 09|05 |00/ 01| 04| 15 1.3 | 0.7 | 8.2
mjegull

Si¢c duket edhe nga tabela, numri i ditéve me mjegull né zonén né studim éshté i vogél dhe nuk
paraget ndonjé véshtirési té konsiderueshme né garkullimin e mjeteve.




B. Kushtet hidrologjike

Pér projektimin e késaj rruge jane vleresuar prurjet maksimale té plotave, té cilat shérbejné pér
percaktimin e permasave te tombinove apo strukturave té tjera hidraulike.

1. Analiza e shirave maksimale

Pér analizén e shirave maksimale qé zgjasin mé pak se 24 oré, jané pérdorur té dhénat e
regjistruara. Bazuar mbi kéto té dhéna u analizuan serité e té dhénave té shirave me kohézgjatje
10, 20,30,60,120,180 dhe 360 minuta.

Llogaritja e shirave gé nevojiten pér projektimin e strukturave hidraulike u kryen me ané té
metodés statistike.

Probabiliteti i ndodhjes sé shirave maksimale me njé shtresé dhe kohézgjatje te caktuar, u

llogariten me ané té shpérndarjes sé propabiliteteve Gumbel:

1
Xp=a+_—Yp (1)

ku Yp — ndryshore e reduktuar

Yp =-n[0 In(10 p)]

[ x

1
1.28

dhea= X1 0451 ,

xdhell , respektivisht mesatarja dhe shmangia mesatare katrore.

Duke ndjekur procedurén e pérshkruar mé lart u llogaritén shtresat e shiut me periudha té
ndryshme pér stacionin meteorologjik té Levanit, i cili éshté pérfagésues pér zonén né studim
dhe ka té dhéna mbi shirat e shkurtér 10 min, 20 min, 30 min etj. Rezultatet e llogaritjeve

paragiten né tab. 6.




Tab. 6 Shtresa e shiut (mm) pér periudha te ndryshme pérséritje T (né vjet). Stacioni i Levanit

Shtresat e shiut pér T (periudhé pérséritje)
té ndryshme (né mm)

t(min) 100 vjet | 50vjet | 20vjet | 10vjet | 5vjet 2 vjet
360 123 110 94 81 67 47
120 113 101 84 72 58 38
60 79 71 60 52 43 30
30 57 51 43 37 31 21
20 50 45 38 33 27 16
10 37 33 28 24 20 14

Duke pérdorur te dhénat e tabelés 6 u ndértuan lakoret shtresé shiu - kohézgjatje — periudhé

pérséritje (ose siguri) té cilat jepen né fig. 6.

Fig. 6 Lakoret kohezgjatje - shtrese - siguri (IDF)
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Duke u bazuar mbi té dhénat e tab. 6 dhe fig. 6 u llogariten intensitetet e shiut pér kohézgjatje té
ndryshme, té cilat jepen né tab. 7

Tab. 7 Intensitetet e shiut (né mm/min)

siguria 1% 2% 5% 10% 5% 2%

t (min) | 100vjet 50 20 10 5 2
360 0.34 0.31 0.26 0.23 0.19 0.13
120 0.94 0.84 0.70 0.60 0.48 0.32
60 1.32 1.18 1.00 0.87 0.72 0.50
30 1.9 1.7 1.43 1.23 1.03 0.7
20 2.5 2.25 1.9 1.65 1.35 0.8
10 3.7 3.3 2.8 2.4 2 1.4




Duke pérdorur té dhénat e tab. 7 u ndértuan lakoret Intensitet Kohézgjatje — Frekuence (IDF), té

cilat pérdoren pér llogaritjen e prurjeve llogaritése maksimale. (fig.7).

Fig. 7 Lakoret Intensitet - Kohezgjatje - Periudhe perseritje T
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2 . Pérshkrimi i projektit té hartuar

» Nderhyrjet e parashikuara

Sipas Termave te Referencés dhe kategorise se ciles i perket ky aks rrugor, projektimi i rrugés
do te kryhet ne pérputhje me standardet shgiptare te projektimit si rruge e kategorisé V “C3”.
Parametrat e rrugés jané te parapércaktuara pér kategoriné vV “C3”.

Aksi rrugor Rr.Nacionale Levan-Tepelené — Mollaj do té keté karakteristikate méposhtme:

a- Gjerésia e gjurmés sé kalimit do té merret 3.5 m

b- Dy bankina té jashtme té pa asfaltuara 2 x0.75 m

Bazuar ne kushtet teknike te projektimit, rruga ge do te projektohet do jete e tipit kodrinore -

malore e kategorisé V “C3”, me shpejtési projektimi 30-40 km/ore.

Projekt zbatimi u realizua né mbéshtetje té kérkesave té termave té referencés, si dhe duke u

bazuar né studimin gjeologjik, hidrologjik e mjedisor .

Projekti i propozuar si dhe zgjidhjet pérkatése inxhinierike, konsistojne né:
e Rikonstruksion i rrugés nga Rr.Nacionale Levan-Tepelené - Mollaj duke
parashikuar paketen e shtresave rrugore (sipas vizatimeve ge shogerojne kete

relacion).




e Sitemimin e ujérave te larta me kanal te hapur né krah té rrugés dhe largimin e tyre me
tombino rrethore.

* Pajisja e rruges me te gjithé elementet e nevojshém té sinjalistikés horizontale dhe
vertikale. Né pjesét me reliev té thyer, realizohet mbrojtja me barriera metalike té tipit

"Guardrail".

> Shtresat rrugore

Pér caktimin e akseve dhe gjurmave té rrugeve té rikonstruktuara pérgjithésisht jané marré né
konsideraté gjurmat ekzistuese. Né pika té vecanta éshté béré korigjimi i kétyre gjurméve pér té
pérmirésuar elementet dhe parametrat pérbérés té rrugéve té reja sipas kushteve teknike té
projektimit.

Projekti konsiston né ndértimin e paketés sé shtresave rrugore duke pasur parasysh edhe
perberjen gjeologjike té tokés né kété zoné, ndértimin e trotuareve duke parashikuar edhe
panduset né krygézime apo né disnivel kuotash.

Nga studimi i detajuar gjeologjik, hidrologjik, topografik, nga vézhgimi i objektit, studimi né vend
i fenomeneve gé kané shkaktuar démtimin e shtresave rrugore, matjet e trafikut, llogaritjet e
shtresave rrugore, si dhe parashikimi i zhvillimit té zonés dhe rritjes sé trafikut pas ndértimit té

rrugés, parashikohen té ndértohen kéto shtresa rrugore dhe té merren kéto masa inxhinierike:

1. Projektimi i Shtresave

Udhézuesi AASHTO pér Projektimin e Shtresave. Projektimi i Trashésisé sé Shtresave.

Projektim i Shtresave do té kryhet mbi té gjitha vlerat e ndryshueshme, né ményré gé té

sigurohet projekti mé ekonomik i trashésisé sé shtresés sé shtruar.




Metodologjia AASHTO e Projektimit te Shtresave:

Periudha e Projektimit = 20 Vjet

Efektet Ambientale.

Ambienti mund té ndikojé né ményra té ndryshme né sjelljen e shtresés. Ndryshimet e
temperaturés dhe té lagéshtisé mund té kené njé ndikim né fortésing, géndrueshmeériné dhe
kapacitetin mbajtés té shtresés dhe té tabanit.

Njé tjetér ndikim i madh ambiental éshté efekti direkt i cdo fryrjeje té shtratit té rrugés i cili

ndikon né cilésiné e lévizjes sé automjetit dhe né shfrytézimin e tij.

Niveli i Sherbimit.
Niveli i Shérbimit té shtresave pércaktohet si aftésia pér ti shérbyer tipit té trafikut qé do té
pérdoré rrugén. Masa kryesore e nivelit té shérbimit éshté ‘Indeksi Aktual i Nivelit té

Shérbimit’ (PSI) i cili varion nga 0 (rrugé shumé e kege) deri 5 (rrugé shumé e miré).

Pérzgjedhja e nivelit mé té ulet té lejueshém té PSI apo ‘Indeksi i Nivelit té Fundit té Afatit té
Shérbimit’ (Pt) bazohet né indeksin mé té ulet gé mund té tolerohet pérpara rehabilitimit,
riveshja apo rindértimi té béhen té nevojshme. Njé indeks 3 éshté sugjeruar nga AASHTO pér

projektimin e rrugéve té njéjta me kété Projekt, té cilat kané ‘Sasi té vogla trafiku’.

Karakteristikat e Materialeve pér Projektimin e Strukturave.
Eshté e réndésishme té theksohet se, gjithsesi termi ‘Moduli i Elasticitetit’ mund té aplikohet né
¢do tip materiali, shénimi i pérdorur né udhézuesin e projektimit AASHTO aplikohet vetém né

taban.

Zgjedhja e Trashésisé sé Shtresés.

Tani gé numéri struktural | projektimit (SN) pér strukturén e shtresave fillestare éshté
pércaktuar éshté e nevojshme té identifikohet njé “séré trashésish shtresash” té cilat kur

kombinohen do té japin kapacitetin mbajtés korrespondues té (SN) té projektuar. Ekuacioni né




vazhdim jep bazat pér konvertimin e SN né njé trashési reale té shtresés qarkulluese, shtresés
bazé, shtresés bazé granulare.
Shtresat dhe trashesité e propozuara duke pérdorur metodén e projektimit AASHTO, jepen né

tabelén sé méposhtéme sipas kategorisé sé rrugés:

Shtresat Trashésité (mm)
Shtresa e asfaltit 40

Shtresé binderi 60

Stabilizant 100

Shtresa bazé cakéll makinerie 30




» Veprat e Artit

Gjendja e veprave té artit né kété rrugé paragitet e amortizuar dhe jashté funksionit.

Duhet té pérmendet qé shpérndarja e veprave té artit né gjatésiné e rrugés éshté e ndryshme né
pjesé té ndryshme té saj. Né kété rrugé veprat e artit pothuajse nuk ekzistojné. Pér kété arsye
pér kullimin e ujérave nga traseja e rrugés jané parashikuar té ndértohen veprat si tombino

rrethore.

Pér kryerjen e detyrés pér projektimin e veprave té artit si dhe pércaktimin e hapésirave té
tombinove né kété segment rrugor, né pérputhje té ploté me kérkesat e Termave té Referencés

pér fazén e projekt idesé, jemi mbéshtetur si mé poshté:

Né kérkesat e Termave té Referencés.

- Rikonicionin e béré né vend me té gjithé specialistet gé marrin pjesé né kété projekt.
- Studimin hidrologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Studimin gjeologjik té kryer pér kété fazé projektimi.

- Né planimetriné e rrugés, profilin gjatésor, prerjet térthore dhe detajet pérkatése.

Veprat e artit jané projektuar pér gjerési té trupit té rrugés 5m.

Né pérputhje me kategoriné sé cilés | pérket kjo rrugé, veprat e artit jané projektuar pér ngarkesé
té lévizshme automobilistike (N13 — T60) — Sipas metodés sé gjendjes kufitare sipas KTP — 23-23-
78.

Pércaktimi i pérmasave té veprave té artit té vogla qé pérbéhen nga tombino rrethore me
diameter d=1000mm éshté béré né varési té prurjeve me siguri 2% (pér pérséritje njé heré né 50

vjet). Kéto vepra jané parashikuar té vendosen né rrjedhat ujore.

Pér kéto vepra jané pérgatitur projekte tip. Hyrjet e daljet e tombinove jane parashikuar né varési

té terrenit sipas rastit.




3. ORGANIZIMI | PUNIMEVE DHE PREVENTIVI

Pér ndértimin e rrugéve qé dherat e dala nga gérmimi té transportohet dhe té largohen nga
sheshi i ndértimit. Materiali i shtresave, cakulli, stabilizanti do té depozitohet né pjesé té

caktuara né trupin e rrugés qé ndértohet.

Vendosja e fabrikave pér prodhimin e asfalteve, betoneve dhe parafabrikateve, nuk do té
lejohet gé té instalohen né kantjer, kéto materiale si inertet e shtresave, betonet llacet apo
asfaltobetonet do té merren né impiantet qé ndodhen jashté zonés sé ndértimit.

Té gjitha dherat e dala nga gérmimet dhe materialet e tepérta té papérshtatéshme, jane
parashikuar té transportohen e sistemohen né vende té posagme né marréveshje me
Supervizorin dhe née bashképunim me Pushtetin Lokal.

Gjaté kohés sé ndértimit do té hartohet njé skemé |évizje mjetesh e cila do té funksionojé e
kushtézuar nga ato segmente rrugésh té cilat do té jené né ndértim. Pér funksionim normal té
trafikut do té shfrytézohet rrugét ekzistuese pasi mundésia pér té ndértuar rrugé provizore
éshté e vogél.

Né preventivin e punimeve jané parashikuar té gjithé zérat e punimeve té kétij projekti, me
¢mimet e manualit té Ministrisé sé Punéve Publike dhe Transportit té gé jané né fuqi.

Pér zéra té vecanté jané hartuar analiza gmimesh.
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