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1. HYRIJE
Raporti synon t€ japé njé informacion té detajuar dhe t€ besueshém lidhur me ndikimin
mjedisor t€ projektit t€ propozuar né pérdorimin e tokés, efektet lidhur me ndikimet né florén,
faunén, burimet e ujit, emetimin e gazeve seré né atmosferé, shkarkimet né toké, ujé, ndotjen
akustike, si dhe ¢do ndikim social ekonomik né punésimin lokal, pérmirésimin e
infrastrukturés dhe ndikimeve té tjera t€ réndésishme mjedisore ose sociale, pérfshin gjithashtu
parashikimin dhe planifikimin e masave zbutése té ndikimeve té projektit né mjedisin fizik dhe
social me qéllim pérmirésimin e cilésis€ dhe qéndrushmérisé s€ mjedisit népermjet :
e Marrjes né konsideraté t€ ceshtjeve t€ mjedisit n€ fazén e pérgatitjes sé projektit.
e Shqyrtimit t€ alternativave t€ ndryshme brenda projektit.
e T& japé nj€ gjendje sa mé reale, nga piképamja e ndikimit t&€ aktivitetit mbi mjedisin
human.
e Analizén e faktoréve pozitive e negative mjedisore, percaktimin e masave zbutése pér
reduktimin e ndikimeve negative.
e Nxjerrjes né dukje dhe vlerésimin cilésor t&€ ndikimeve né mjedis té projektit.
e Propozime t€ masave zbutése t€ ndikimit né projekt.

Mjedisi dhe mbrojtja e tij nuk €shté i réndésishém vetém pér njerézit por €shté thelbésor dhe i
nevojshém pér té gjitha geniet né toké. Njerézit duhet t€ kuptojné se si pérdorimi i burimeve
mjedisore dhe pérfitimet g€ vijné nga ato t€ mos démtohen por té jeté e mundur té pérfitohet sot
dhe né t€ ardhmen. Ndotja e mjedisit nénkupton shkarkimet e ¢do lloj mbetje nga pjesé t&
materialeve t€ ndryshme né ujé, toké, ajér e cila shkakton ose mund té shkaktojé probleme
mjedisore t& pérkoheshme ose té pérhershme né balancén ekologjike té tokés. S€ bashku me
zhvillimin e madh g€ éshté béré né€ industri t& ndryshme né ményré t&€ ngjashme me té njéjtén
shpejtési &shté rritur edhe sasia e mbetjeve nga pérdorimi i1 t€ mirave materiale. Mbetjet
industriale dhe ato urbane té patrajtuara, emetimet e gazeve t€ démshém né atmosfer€,
pérdorimi 1 kimikateve t€ reja pa marré parasysh démet qé mund ti sjellin mjedisit kané sjellé
problemet mjedisore me t€ cilat ne pérballemi né ditét e sotme. Ndaj €sht€ e nevojshme qé
shoqéria t€ ndérgjegjésohet pér ta mbajtur sa mé pastér mjedisin ku jetojmé duke marré masat e
duhura pér trajtimin e mbetjeve si dhe emetimin e gazeve t€ démshém né atmosferé qé
gjenerohen nga zhvillimi 1 aktiviteteve t€ ndryshme. Né ményré qé€ t€ shmangen kéto probleme
njerézimi duhet t€ mésoj se si t€ menaxhohen burimet natyrore né ményré té€ géndrueshme.
Qéndrueshmeria pérfshin menaxhimin e gjithé pérbérésve dhe burimeve natyrore e njerézore
me qé€llim qé t€ pasurohen me kalimin e kohés dhe t€ sigurohet njé miréqénie pér t€ gjithé.
Zhvillimi 1 géndrueshém nuk 1 pranon politikat t€ cilat ¢ojn€ né uljen e bazés prodhuese dhe
1én€ gjeneratat e ardhshme me prespektiva mé t€ ulta (t€ varféra) dhe/ose rrezige mé t€ médha
se té tonat. Teknologjit€ qé kontribuojné né€ zhvillimin e géndrueshem pérfshijne kontrollin e
ndotjes, prodhimin e energjisé sé riciklueshme, rikuperim burimesh dhe riciklim, menaxhim
burimesh dhe kérkime shkencore. Vitet e fundit industria e ndértimit né vendin toné ka patur
nj€ zhvillim t&€ madh. Kompanité e ndértimit né vendin ton€ jané ndér subjektet e biznesit me
mé tepér fitim dhe q€ zhvillojné€ njé aktivitet t&€ madh ekonomik. Vet sektori i ndértimit né
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vendin ton€ &shté njé nga shtyllat e ekonomisé shqgiptare dhe numéron njé numér té
konsiderueshém t€ punésuarish, né€ njé kohé qé kompanité e ndértimit sot jané ndér taksa-
paguesit mé t€ médhen;j té arkés sé€ shtetit.

Aktiviteti/Projekti t& cilin ne do t& trajtojmé SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE
CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE, (FAZA I). Pra impakti mjedisor i referohet ndryshimit t&
mjedisit né két€ segment. Kemi dy tipe t€ impaktit mjedisor:

e Shterimi i burimeve

e Ndotja
Né ményré g€ t€ shmangen kéto probleme njerézimi duhet t€ mésoj se si t€ menaxhohen
burimet natyrore n€ ményré té géndrueshme.

2. QELLIMI DHE KUADRI LIGJOR I VLERESIMIT TE NDIKIMIT NE
MIJEDIS

2.1.  Q¢€llimi i kryerjes s¢ VNM-sé
Synimi kryesor i kryerjes s€ Vlerésimit t€ Ndikimit né Mjedis té njé aktiviteti t€ propozuar
€shté konsiderimi i ¢éshtjeve g€ lidhen me mjedisin fizik e social g€ né fazat mé t€ hershme
té tij. Né thelb t€ vlerésimit mjedisor t€ projektit géndron evidentimi i piképrerjeve té tij me
legjislacionin né fuqi, vlerat natyrore q€ gjenden né€ zonén e projektit dhe si e sa do té
ndikohen né rast t€ zbatimit t€ tij. Népérmjet identifikimit t&€ ndikimeve t€ mundshme
negative t€ zbatimit té tij n€ vlerat natyrore t€ zonés pritése, qé n€ fazén e projekt-idesé mund
t€ merren masat e nevojshme pér pé€rmirésimet e duhura teknologjike, me géllim zbutjen e
ndikimeve dhe pérshtatjen e tij me kapacitetin bartés t€ mjedisit.

Qéllimi 1 VNM é&shté:

e Té& japé€ informacion pér vendimmarrésit pér pasojat mjedisore té projektit t&€ propozuar;

e T¢& promovojé zhvillimin migé€sor dhe t€ géndrueshém me mjedisin duke identifikuar
ndikimet e mundshme té njé projekti dhe pér t€ propozuar masat e nevojshme pér
pérmirésimin dhe zvogélimin e ndikimeve né mjedis.

Ky raport siguron njé pérmbledhje t€ t€ dhénave ekzistuese dhe informacion mbi kushtet e
mjedisit ku propozohet té€ zbatohet projekti, duke pérfshiré kushtet fizike, atmosferike, té
burimeve ujore, biologjike, objektet social - kulturore dhe gjendjen social — ekonomike t€ zonés.

Vlerésimi i ndikimeve t€ mundshme né mjedisin fizik dhe social éshté kryer né pérputhje me
kérkesat elegjislacionit n€ fuqi pér kété fazé té projektit (jo progeduriale).

2.2, Kuadri ligjor mbi té cilin Eshté hartuar raporti
Progesi i vlerésimit t€ ndikimit né mjedis pér projekt-idené SISTEMIM-ASFALTIM I
RRUGES “HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE, (FAZA T) u bazua né njé séré aktesh
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ligjoré t€ cilét pércaktojné rregulla dhe kérkesa konkrete teknike pér mbrojtjen e pérbérésve té
caktuar t&€ mjedisit, si:

Ligji nr. 10463, daté 22.09.2011 “Pér menaxhimin e integruar t&€ mbetjeve”, i ndryshuar, i
cili ka pér géllim t€ mbrojé mjedisin dhe shéndetin e njeriut, si dhe t& sigurojé
administrimin e duhur mjedisor t€ mbetjeve népérmjet menaxhimit t€ integruar té tyre;
Ligji nr. 10431, daté 09.06.2011 “Pé&r mbrojtjen e mjedisit”, i ndrshuar, Neni 25, 1 cili
pércakton kérkesén pér vlerésimin e ndikimit né mjedis, si pjesé e pérgatitjeve pér
planifikimin e njé projekti zhvillimi dhe para kérkimit té lejeve pérkatése t&€ zhvillimit;
Ligji nr. 10440, dat€ 07.07.2011 “Pér vlerésimin e ndikimit né mjedis”, 1 ndryshuar, i cili
pércakton dhe specifikon kérkesat pér vleré€simin e ndikimit n€ mjedis, projektet qé i
nénshtrohen, pérgjegjésité e paléve né proges;

Ligji nr. 9587, dat€ 20.07.2006 “Pér mbrojtjen e biodiversitetit”, i ndryshuar, 1 cili kérkon
ruajtjen dhe mbrojtjen e specieve biologjike dhe mbrojtjen e vlerave biologjike ku
pérfshihen edhe ekosistemet dhe habitatet;

Ligji nr. 81/2017, “Pér zonat e mbrojtura” pérmes té cilit synohet té sigurohet mbrojtje e
vecanté pér pérbérés t€ réndésishém t€ rezervave natyrore, t€ biodiversitetit dhe té
natyré€s, né té€rési, népérmjet krijimit t& zonave t€ mbrojtura.

Ligji nr. 162/2014 “Pér mbrojtjen e cilésis€ s€ ajrit n€ mjedis”, 1 cili ka pér géllim té
pérmirésojé shéndetin publik dhe t€ sigurojé nj€ nivel t€ larté t€ mbrojtjes s€ mjedisit,
népérmjet integrimit t& ¢éshtjes s€ mbrojtjes s€ ajrit n€ politika té tjera, si dhe pércaktimit
té kérkesave pér pakésimin e shkarkimeve, monitorimin, vleré€simin, planet e cilésisé sé
ajrit, dhe pér bashképunimin né nivel ndérkombétar pér kété qéllim;

Ligji nr. 9774, daté 12.07.2007 “Pér vlerésimin dhe administrimin e zhurmés né mjedis” i
ndryshuar, 1 cili pércakton kérkesat pér mbrojtjen e mjedisit nga zhurma, ményrén e
shmangies dhe masat pér parandalimin, reduktimin dhe zhdukjen e efekteve t€ démshme
té ekspozimit ndaj tyre, pérfshiré bezdin€ nga zhurma,;

Ligji nr. 6/2018, daté 08.02.2018 Pér disa shtesa dhe ndryshime né Ligjin Nr. 111/2012
“Pér menaxhimin e integruar t€ burimeve ujore”, i cili ndér té tjera ka si géllim mbrojtjen
e burimeve ujore nga ndotja.

Ligji nr.9115, daté 24.7.2003 “Pér trajtimin mjedisore te ujerave te ndotur”.

VKM nr. 676, daté 20.12.2002 “Pér shpalljen zon€ e mbrojtur t&€ monumenteve t€ natyrés
shqiptare”, i cili pércakon monumentet natyrore né nivel qarku dhe rrethi qé duhet té
mbrohen nga veprimtarité e ndryshme (duhet té evidentohet prania ose jo e tyre né zonén
e projektit dhe masat g€ duhen marrg);

VKM nr. 686, dat€é 29.07.2015 “Pér miratimin e rregullave, t€ pérgjegjésive e t& afateve
pér zhvillimin e progedurés s€ vlerésimit t€ ndikimit né mjedis (VNM) dhe progedurés sé
transferimit t€ Vendimit e Deklaratés Mjedisore”;

VKM nr. 177, daté 31.03.2005 “Pér normat e lejuara t€ shkarkimeve t€ 1€ngéta dhe
kriteret e zonimit t&€ mjediseve ujore pritése”, i cili synon t& parandalojé, t€ zvogélojé dhe
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té shmangé ndotjen e mjediseve ujore pritése nga substancat e rrezikshme, qé shkarkohen
né to pérmes ujérave t€ ndotura, duke pércaktuar vlerat kufi pér pérbérésit e lejuar;

e VKM nr. 575, date 24.06.2015 “Per Miratimin e Kerkesave per menaxhimin ¢ Mbetjeve
Inerte”.

e Vendim nr. 229, date 23.04.2014 “Per Miratimin e Rregullave per Transferimin e
Mbetjeve jo te Rrezikshme dhe Informacionit ge duhet te perfshihet ne dokumentin e
transferimit”.

e Vendim nr. 371, date 11.06.2014 “Per Miratimin e Rregullave per Dorezimin e Mbetjeve
te Rrezikshme dhe te dokumentin te Dorezimit te Tyre”.

e VKM nr. 95, dat€ 14.2.2018 Pér disa ndryshime né VKM nr. 686, dat€ 29.7.2015, “Pér
miratimin e rregulloreve, afateve dhe procedurave t€ VNM”;

e Udhézim Nr. 1, daté 19.02.2018 Pér pércaktimin e kérkesave minimale pér hartimin e
planeve t& veprimit pér zhurmat;

e Udhézim nr. 8, daté 27.11.2007, 1 Ministris€ sé Mjedisit, Pyjeve dhe Administrimit té
Ujrave dhe Ministris€é s¢ Shéndetésis€ “Mbi nivelet kufi t€ zhurmave n€ mjedise té
caktuara”, i cili pércakton nivelet e zhurmave né mjedise t€ caktuara, t€ cilat duhet té
mbahen parasysh gjaté zbatimit té projektit pér segmentin e rrugés qé kalon népér gendra
té banuara ose prané tyre;

e Vendim nr. 99, dat€ 18.02.2005 “Pér miratimin e katalogut shqiptar té klasifikimit té
mbetjeve” né t€ cilin kategorizohen tipet e mbetjeve dhe kriteret pér klasifikimin e tyre;

e Rregullore nr. 1 dat€ 15.03.2006 “Pér parandalimin e ndikimeve negative né shéndet e né
mjedis t€ veprimtarive ndértimore”, e cila pércakton masat qé duhet t€ zbatohen nga
personi fizik ose juridik qé ushtron veprimtari ndértuese pér mbrojtjen e mjedisit dhe
shéndetit nga ndikimet negative t€ saj.

2.3.  Pércaktimi i ¢€shtjeve me réndési mjedisore

Pér t€ pércaktuar céshtjet qé¢ duhet t€ pérfshiheshin né kété€ raport ishte i domosdoshém
identifikimi paraprak i piképrerjeve projekt-mjedis si né€ terma hapésinore e kohore, ashtu edhe
né ato cilésore. Pér két€ u analizua cikli 1 ploté 1 jet€s s€ projektit. Népé€rmjet analiz€s sé
njépasnjéshme t€ operacioneve ndértimore dhe funksionimit té€ projektit, u evidentuan ¢éshtjet
mé té réndésishme nga piképamja mjedisore, t€ cilat duhet té ishin pjes€ e analizés s€ ndikimeve
né két€ raport. Ndér céshtjet mé té rénd€sishme, pérfshiré edhe receptorét mjedisoré té
evidentuar, vecohen:

e Statusi i zonés ku do té zbatohet projekti propozuar per sistemimin dhe asfaltimin.

e Vlerésimi 1 nivelit t€ zhurmave né zonat mé t€ ekspozuara gjaté fazés s€ sistemimit dhe
asfaltimit t€ rruggs;

e Menaxhimi i mbetjeve ndértimore si mbetjet inerte (dhera, guré, réré), etj

¢ Menaxhimi mjedisor né€ fazén operacionale (ajér, ujéra), etj.



http://albania.rec.org/Projects/Ligjet/2005/Vendim%20Nr.%2099%20-%202005.doc
http://albania.rec.org/Projects/Ligjet/2005/Vendim%20Nr.%2099%20-%202005.doc
http://albania.rec.org/Projects/Ligjet/2005/Vendim%20Nr.%2099%20-%202005.doc
http://albania.rec.org/Projects/Ligjet/2005/Vendim%20Nr.%2099%20-%202005.doc
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N¢é njé gjykim profesional racional, kéto jané elementét mé me réndési mjedisore q€ meritojné
vémendje té vecanté gjaté analizés mjedisore t€ projektit. Elementé apo receptoré té tjeré
abiotiké dhe biotiké t€ mjedisit q¢ ndikohen minimalisht nga projekti, ose né€ njé kohé té
kufizuar, nuk do t€ thoté q& nuk duhet t&€ mbahen né konsideraté dhe s’duhet té jené pjesé e kétij
raporti.

2.4.  Progedura e miratimit mjedisor t& projektit

Projektet me ndikim né mjedis duhet t&€ ndjekin progedurén e vlerésimit t& ndikimit n€ mjedis
dhe té miratohen pérpara fillimit té zbatimit t€ tyre né terren. Bazuar né dispozitat e Ligjit nr.
10440 daté 07.07.2011 “Pér vlerésimin e ndikimit né mjedis”, veprimtaria e propozuar duhet t’i
nénshtrohet progedurés sé Vlerésimit Paraprak té Ndikimit né Mjedis (Shtojca 2, pika 10/d -
“Prodhime infrastrukturore / Ndértim rrugésh....”). Mbasi t€ jet€ hartuar raporti i VNM,
dokumentacioni paraqitet pran€ Ministris€ s€¢ Turizmit dhe Mjedisit e cila e pércjell pér shqyrtim
né Agjenciné Kombétare t€ Mjedisit. N€ varési t€ projektit, AKM mund t€ shprehet me Vendim
Paraprak.

2.5.  Metodologjia
Pér hartimin e raportit t€ VNM, porositési vuri n€ dispozicion t€ hartuesve té raportit materialin
teknik dhe juridik. Ky raport vlerésimi pérgatitet me kérkesé té subjektit zhvillues Bashkia Kruje.
U kryen inspektime né terren pér té€ konstatuar vendodhjen, karakteristikat territoriale t& késaj
zone, gjendjen e faktoréve té mjedisit.

Tabela 1: Metodologjina e ndjekur pér hartimin e vlersimit t€ ndikimit n€ mjedis

Kategoria sipas Legjislacionit Shqiptar Progedura qé duhet ndjekur
(Duke plotésuar Standartet Shqiptare)

Aneksi i Ligjit 10440, daté 07.07.2011 “Pér Bazuar né€ dispozitat e Ligjit nr.10440 daté

Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis” (Lista e 07.07.2011 “Pér vlerésimin e ndikimit né

veprimtarive té cilat duhet t’i nénshtrohen mjedis”, veprimtaria e propozuar duhet t’i
procedurés sé Vlerésimit té Ndikimit né nénshtrohet progedurés s€¢ Vlerésimit Paraprak
Mjedis) té Ndikimit né Mjedis (Shtojca 2, pika 10/4 -

“Prodhime infrastrukturore / Ndértim
rrugésh...”).

Mbasi t€ jeté hartuar raporti 1 VNM, dokumentacioni paraqitet prané Ministrisé s€ Mjedisit
e cila e pércjell pér shqyrtim né Agjencin€ Kombétare t€ Mjedisit. Né varési t€ projektit,
AKM mund té shprehet me Vendim Paraprak.
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3. PERSHKRIMI I PROJEKTIT TE PROPOZUAR

3.1. Zona e propozuar pér ndértimin e objektit
Projekti pér ndértimin e SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE CELA”
NJ.A.FUSHE KRUJE, (FAZA 1) éshté propozuar té zhvillohet né zonén ekzistuese.

Figura 2: Imazh ne ortofoto i rruges

3.2, Qéllimi i projektit

"Rruga “Hoxhé Cela", ndodhen né€ gjendje tejet t&€ amortizuar, prej vitesh n€ to nuk jané kryer
investime me gjithé shgetésimin e vazhdueshém t€ banoréve dhe institucioneve vendore si dhe
trajtimin e kétij problemi né¢ media. Né kété rrugé vlen t€ theksohet mungesa e sinjalistikés.
Shtresat asfaltike ne pjesen me te madhe rruges jane egzistuese por atyre u duhet bere nje
skarifikim pasi jane jashte gjendjes per te mbajtur trafikun ge krijohet ne kete rruge, pasi jané
amortizuar thuajse totalish, duke e béré kété aks rrugor t€ pakalueshém.
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3.3.  Pérshkrimi i gjendjes ekzistuese
Objekti “Sistemim-asfaltim 1 rrugés “Hoxhé Cela, Nj.A.Fushé Krujé” eshte planifikuar t&
realizohet me fonde té buxhetit t€ Bashkise.

Objekti 1 kétij studimi &shté rikonstruksioni 1 rrugés ekzistuese dhe kthimi i1 saj né€ gjendje
normale, si dhe ndértimi I trotuareve n€ zonat e banuara, atje ku mungon...

Objekti, aktualisht eshte shume i amortizuar. Aktualisht shtresat e rruges jane inekzistente
pervecse ne pjesen e pare duke filluar nga kryqézimi i me rrugén e Krujés dhe né pjesén e fundit,
prara se t€ arrihet tek Burgu, ku shtresat do te skarifikohen dhe mbi t€ do té realizohet shtresa e
re e aasfaltobetonit, pas trajtimit t€ gropave me nénshtresat dhe shtresén e binderit. Do te mbahet
pothuajse gjeresia aktuale rrugore, me te gjitha shtresat rrugore perkatese, trotuaret, tubacionet
per largimin e ujrave, duke bere vetem permirsimin e kushteve e kthesave ne pjese te ndryshme
pergjate gjatesise. Trotuaret ekzistuese kané gené me asfaltobeton, ku jané démtuar thuajse
plotésisht, s€bashku me bordurat.

Bazamenti 1 rrugés né€ pjesén dérrmuese té trupit t€ rrugés €shté 1 qéndrueshém, pérjashto njé
pjesé té€ rrugés (pjesa fundore ku lidhet me baypasin e ndértuar né vitin 2021), e cila do té
ndértohet e re rishtazi, duke zgjeruar edhe trupin e rruggs.

Tubacionet e ujérave té shiut n€ pjesén dérrmuese jané funksionale por ka edhe raste t€ démtimit
té pusetave 40x40x100cm. Si rezultat i skarifikimit t€ shtresave asfaltike té démtuara dhe i1

nénshtresave rrugore té pagéndrueshme, pjesa dérrmuese e pusetave ekzistuese kané nevojé té
rikonstruktohen apo té reflektohen né€ kuotén e projektit té ri.
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Figura 3, Foto té rrugés né gjéndjen ekzistuese

3.4.  Pérshkrimi i projektit

Rruga ne fjale eshte nje rruge ge lidh disa akse rrugore té réndésishme si lidh rrugén nacionale
Fushé Krujé-Krujé me rrugén “Hoxhé Cela” (segmenti lidhés qé u asfaltua né 2021), lidh kété
aks rrugor me té gjitha degézimet e lagjeve dhe rrugét e tjera qé kryqézohen me té€, lidh qytetin
Fushé Krujé me Burgun e Fushé Krujés, lidh fshatin Arrameras me qytetin etj. Kjo rruge ka nje
gjatesi prej 1610m.

Projekti do té realizojé dhe rregullimin e drenazhimit t€ ujérave sipérfaqésoré, duke pérfshiré dhe
mbeturinat, duke pasur parasysh qé kéto t€ kené efektet minimale né mjedisin pérreth.

-Shpejtesia e llogaritur e levizjes se mjeteve deri 30km/h.

Gjurma e rruges eshte krijuar duke ju referuar gjurmes se rruges ekzistuese, relievit te zones si
dhe Profilave Tip.

Sinjalistika vertikale — tabelat parandaluese, tabelat informuese, tabelat plotesuese, indikatoret e
cepit te rruges.

1
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Sinjalistika horizontale — vijezimi ne aks te rruges, vijezimet anesore ne kufijte e rruges, kalimet
e kembesoreve, shigjetat drejtuese.

Dimensionet e detajuara té sinjalistikés vertikale jané pércaktuar né Rregulloren pér Zbatimin e
Kodit Rrugor (Dekret nr. 153, daté 07.04.2000).

» MATJA E TRAFIKUT DHE SHTRESAT RRUGORE

Trafiku éshté njé nga elementét kryesoré pér dimensionimin e shtresave rrugore. Analiza eshte
bere n€ t€ dy fazat midis kohés s€ hyrjes né shfrytézim té rrugés dhe né€ fund té kohés sé
vlefshme t€ infrastrukturés.

Jane marre né€ konsideraté shumé aspekte si: Numri dhe pérbérja e cikleve té ngarkimit, luhatjet
ditore dhe stacionare, pérbérja e akseve t€ mjeteve t€ ndryshme, shpejtésia e qarkullimit, et;.

Sforcimet pércaktojné démtimin e mbistrukturés, kur pérsériten shumé, kur kalimi i mjeteve
pérgéndrohet né njé trajektore t€ kanalizuar, edhe pse né realitet verifikohen spostime né
funksion t€ trajektores mesatare qé varen nga faktoré subjektivé dhe gjeometriké (gjerésia e
zonés s€ gjurmés, gjerésia e korsis€ etj.) dhe nga karakteristika t€ rrymés s€ mjeteve (volumi i
trafikut, pérqindja e mjeteve t€ rénda, shpejtésia etj.).
Ne llogaritjen e shtresave rrugore, merren ne konsiderate ato mjete q€ kané peshé té
pérgjithshme mé shumé se 3t. Pér ta béré mé té€ thjesht€ llogaritjen ekzistojné metoda t&
ndryshme qé transformojné akset n te standarte. Aktualisht aksi standart i referimit €shté njé aks 1
vetém rrotash t€ njéjta me peshé12t.

Merren né konsideraté 16 klasa t€ mjeteve, secila e karakterizuar nga njé mjet i vetém tip
dhe numrin e akseve dhe rrotave t€ miré pércaktuar, me forca pér ¢do aks.

> Legjenda e klasifikimeve te mjeteve:

Bicikleta
Autovetura
Me dy akse
Autobuza
Dy kase me 6 Goma
3 Akse Teke
4 Akse Teke
> 5 Akse dopio
5 Akse Dopio
.> 6 Akse Teke
. <6 Akse Teke
. 6 Akse Multi
. > Multi Aksiale
. Speciale
. Te pa Klasifikuara
. Toal

O NN D=

—_— = = = = = = \©
AN VN DN WDN — O
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» Té dhéna dhe faktoré té trafikut pér dimensionimin e mbistrukturés rrugore.

T€ dhénat e pérgjithshme t€ disponueshme pér t€ kryer analizat e trafikut €shté TMD (trafiku
mesatar ditor), qé pérfagéson numrin e mjeteve, duke pérfshiré dhe autoveturat, qé¢ kalojné né
nj€ seksion rrugor né njé dité€ (pérfagésuese mesatare té t& gjithé vitit).

Nga kjo vleré €shté e mundur té pércaktojmé numrin mesatar t€ mjeteve tregtare, pérqindjen e
tyre (p), t€ vleresuar, né seksionin e marré né¢ konsideraté pér llogaritje.

Nga kjo vleré e pércaktuar né kété ményré, pércaktohet numri i akseve t€ rénda njohur si numri
mesatar 1 akseve t€ njé mjeti tregtar.

Kjo rezulton njé vleré variabél né funksion t& tipit t€ rrugés dhe funksionit qé ajo zgjidh pér
transportin ¢ mallrave. Numri mesatar i akseve varion nga minimumi né 2 (rrugé urbane lokale,
té pérshkuara nga mjete tregtare me peshé dhe ngarkesé€ t€ reduktuar) deri né 3t né rastin e
zonave industriale. Jan€ véné re kéto vlera mesatare té sjella né€ tabelén e méposhtme.

Tabela 2: Numri mesatar i akseve té mjeteve tregtare

Tipi i Rrugés Numri mesatar i akseve
Autostradé€ ekstraurbane 2.65-2.75
Rrugé ekstraurbane kryesore dhe sekondare me trafik té forté 2.35-2.68
Rrugé ekstraurbane sekondare e zakonshme dhe turistike 2.08-2.12
Rrugé urbane (autostrad€, rrugé urbane art., urbane né lagje dhe urbane
lokale) 2.00-2.05

Té gjitha metodat e llogaritjes kané si referim numrin e mjeteve t€ rénda né akse standarte. Kéto
mund ti referohen vlerés ditore, vjetore ose mé shpesh numrit t€ akumuluar (kumultativé) gjate
ciklit t& kohés s€ shfrytezimit t€ rrugés. Duhet t€ merret né konsideraté né infrastrukturé disa
heré elementi kritik si¢c €shté verifikimi né thyerje dhe pér plakjen e shtresave bituminoze. Né
hipotezén e thjeshtézuar vlerésohet qé trafiku rritet n€ ményré homogjene dhe kéto jané té
shpérndara né t&€ gjith€ rrjetet ku pér vendet e zhvilluara merret me nj€ vleré 2-3%, ndérsa pér
vendet n€ zhvillim 5 deri 6% né vit. Ne rastin tone eshte marre rritja e trafikut eshte marre 6%.

Késhtu nése (n) éshté numri 1 viteve qé nga hapja e rrugés dhe (r) éshté norma e rritjes, numri 1
akseve t€ akumuluar do té jeté:

1+n"-1
N = 365N, —————
r

Ku:Ng &shté€ numri i akseve t€ vlerésuar né njé dité t€ vitit t€ pare t€ shfrytezimit t€ rrugés.
Numri i akseve té akumuluar né vit (n) €shté:

Nu=365Ny(1 + )"

Duke u mbeshtetur ne formulat e mesiperme per nje periudhe 25 vjecare N = 17.872,572

Llogaritja ka te beje duke ju referuar konceptit te akseve standarté.Kjo lejon njé thjeshtézim té
procedurave té llogaritjeve,por prezanton pasiguri t€ lidhura me konfrontimin midis akseve qé
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jané t€ ndryshém jo vetém pér peshén e pérgjithshme, por edhe né konfigurim,(presionet,
shpejtésia e 1€vizjes) et;.

Ndér t€ tjera, vlera e koefigientit t€ ekuivalencés éshté e lidhur me reagimin strukturor té
mbistrukturés nga ngarkesat e jashtme qé, si¢ vihet re, varion né€ funksion té ndryshimit t&
temperaturés, shkall€s sé¢ lagéshtirés, shkall€s s€ lodhjes sé materialeve dhe rezistencés s€ tyre
mekanike. Ndonjéheré mund té jeté e nevojshme t€ diferencohen ngarkesat e trafikut né drejtime
té ndryshme levizjeje: Mé shpesh ndodh t&€ vleresohet shpérndarja e ndryshme e trafikut tregtar
né karrexhata t& pérbéra nga mé€ shumé se nj€ korsi pér sens Iévizjeje. N& fakt jo t&€ gjitha mjetet
€ quajtura tregtare 1€vizin né korsiné normale; pjesét e tyre, sidomos ato me ngarkesa mé té
vogla pér aks, arrijné vlera mé t€ larta té shpejtésisé dhe kalojné dhe né korsité e tjera té 1évizjes.
Késhtu qé eshte marre parasysh g€ té€ reduktohet numri 1 akseve qé zéné korsiné mé t€ ngarkuar
sipas njé faktori q€ varion né€ funksion t€ numrit t€ korsive dhe volumit té trafikut, sipas grafikut
1.106

Tabela 3: Shpérndarjet né rrjete rrugore pér kushte reale

s g |52 | 5.|8§¢ S| o | E
sS| £ |£2 | £8)2% | g 4|2
Es| 22| ES Eg|EEL £8| B | 5=
n O 9 X Z R =N » O “w o X = = 9 N
EE| ES|£EY £33 |58 9= | 9T | =<
= > o= 0 B Ho N e N % e
<5 | g 2 e | B 2% 2= | 3
22 |(EE | E°| &% S| 2 |3
1| 122 | 182 0.0 0.0 245 182 80.0 0.0
2 | 00 182 | 13.1 0.0 0.0 182 0.0 0.0
3 | 244 | 165 | 395 58.8 40.8 16.5 0.0 0.0
4 14.6 0.0 10.5 294 16.3 0.0 0.0 0.0
o 5 24 0.0 7.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
= [6 [ 122 0.0 2.6 5.9 42 0.0 0.0 0.0
S 71 24 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
g 8 4.9 0.0 2.5 2.8 2.0 0.0 0.0 0.0
e 9 24 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
‘Z 10 ] 49 0.0 2.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
o [1] 24 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
12| 49 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
13 0.1 1.6 0.5 0.2 0.1 1.6 0.0 0.0
14 0.0 18.2 0.0 0.0 0.0 18.2 20.0 47.0
5] 00 273 0.0 0.0 0.0 273 0.0 53.0
16| 122 0.0 10.5 2.9 122 0.0 0.0 0.0

Pérqindja e mjeteve tregtare t&€ parashikuara nga Katalogu Italian i Shtresave Rrugore
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LEGJENDA

8 korsi e jashtme (2 korsi per sens kalimi)

B korsigendrore (3 korsi per sens kalimi)

& korsi e brendshme (2 korsi per sens kalimi)
korsi e brendshme (3 korsi per sens kalimi)
korsi e jashtme (3 korsi per sens kalimi)

Perqindja e mjeteve qe zene korsine (%)

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 TOOOO BOOOO 80000 100000

Trafiku mesatar ditor TMD (mjete/dite)

» Shpérndarja e trafikut né korsi né funksion té TMD

Faktor qé duhet t€ merret parasysh €shté shpérndarja e trajektoreve t€ mjeteve. Rrotat nuk
pérshkojnéekzaktésisht té nj&jtén trajektore, por paraqitet njé shpérndarje rreth njé vlere mesatare
sipas njéshpérndarje tipike gausiane. Kjo shpérndarje ndikohet nga ményra e guidés sé
pérdoruesit, nga karakteristikat e mjeteve, shpérndarja engarkesés sé mallrave né automjete, nga
gjerésia e rrotave t& automjeteve, distanca midis rrotave.

Duke gené se mjetet e rénda nuk kané t€ njéjtat ngarkesa né aks, pér t& béré konsistente dhe
tékrahasueshme numrin e tyre €shté pérdorur aksi ekuivalent. Ligji eksponencial &shté ai qé
shpjegon lidhjen midis aksit t€ pérgjithshém dhe atij standart.

Yoder ka propozuar njé relacion, funksion i peshés sé aksit né studim (x) dhe peshés s¢ aksit
ekuivalentstandart (y) Ceq = 2°78¢°¥)  (1.75)

E studiuar pér aksin standart 8t (njohur ndérkombétarisht). Kérkimet e viteve té€ fundit tregojné
o X 4
q€: Ceq = (3—/)

Numri N 1 akseve akumuluar né€ fund (afatit t€ shfrytézimit) t€ rrugé€s mund té pércaktohet duke
shumézuar TMD me faktorét e sipérpérmendur:

@A+n"-1

N=365-TMD pg-p-p;-d-Ceq ny- .

Kurse numri i akseve g€ kalojné n€ njé dité n€ vitin e fundit t€ jetés s€ dobishme (né fund té
kohés s€ shfrytézimit) do té jeté:
Ng=TMD:pg-p-pj-d:Ceq ny (1 +1)"

> Bazamentet e rrugéve

14




“SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE” (FAZA 1)

Klasifikimi i dherave si bazamente té rrugéve

Dherat e bazamentit, pérbéjné platformén mbi té cilén vendoset rruga. Pér t€ luajtur ose pér té
pérmbushur kété rol platforma rrugore duhet té keté disa cilési:

Ajo duhet té ofroj€ njé shtresé€ t€ pérshtatshme pér ngjeshjen e shtresave rrugore, pra té jeté mjaft
rigjide. Ky rigjiditet nuk duhet té€ prishet gjat€ periudhé€s ndérmjet punimeve t€ gé€rmimit dhe
realizimit t€ rrugés. N¢ rigjiditetin e saj ajo merr pjes€é n€é dimensionimin e shtresave té€ rrugés,
pra sa mé rigjide t€ jet€ ajo, aq mé t€ holla do t€ jené shtresat rrugore e aq mé i liré do té dalé
ndértimi 1 rrugés.

Ajo duhet t€ keté cilési t&€ mira gjaté ngrirjes n€ ményre g€ fronti 1 ngricés t€ mos ndikojé né
trupin e rrugés.

Modelimi i dherave té bazamentit.

Pér dimensionimin e njé€ rruge dheun e konsiderojmé si njé gjysém hapésiré elastike homogjene e
izotrope q¢€ karakterizohet nga njé modul elasticiteti “Es*“ (moduli resilient). Ky mjedis péson
deformime mbetése nén veprimin e pérséritur t€ ngarkesave nga mjetet e transportit. Praktika
tregon se kjo hipotez€ €shté larg realitetit dhe se karakteristikat e dheut ndryshojné né ¢do hap
ose shkallé ngarkimi si dhe nga kushtet klimatike. Prandaj ka shumé réndési t€ krijojmé njé
pérfytyrim sa mé t€ sakté té sjelljes sé dheut e sidomos t€ pércaktojmé nj€ vleré sa mé reale té
kétij moduli, 1 cili hyn direkt né dimensionimin e shtresave té rrugéve. Karakteristikat e dheut
varen shumé nga pérbérja e tij, nga lagéshtia etj. Lag€shtia dhe prania e ujit mund té modifikojné
né ményré t€ ndjeshme reagimin e dheut ndaj ngarkesave t€ jashtme. Prandaj gjaté kohés sé
shfrytézimit té rrugés duhet t€ merren masa mbrojtése ndaj ujit dhe lagé€shtisé. Gjithashtu sjellja
e dheut ndryshon shumé nén efektet e temperaturave té ulta e t€ larta duke krijuar presione
bufatése gjaté ngritjes dhe uljes t€ kapacitetit mbajtés gjaté shkrirjes s¢ akullit.

Kéto punime kushtézohen:
Nga tipi I rrugés qé do té ndértohet
Zonat me dhera t€ dobét e shumé té dobét.
Pikat mé té uléta té relievit.
Zonat me prani ujrash ose me shumé lagéshti qé duhen drenuar.
Kushtet klimatike té roje.
Niveli 1 ujérave néntokésoré, I€vizjen e tyre, drejtimin e 1€vizjes, prurjet sipas sezoneve.

» Cilesité qé duhet té kené dherat qé shérbejné si bazament rruge

Parametrat qé karakterizojné sjelljen e dherave té bazamentit.

Dherat e bazamentit jan€ materiali i ndodhur n€ vend ose 1 sjell€ (n€ rastet e mbushjeve) qé duhet
témbajné strukturén rrugore dhe trafikun né t& gjitha llojet e kushteve klimatike.Aftésia mbajtese
e tyre pércakton direkt trashésiné e shtresave rrugore pér njé trafik t€ dhéné.Pér két€ qéllim
pércaktohen disa parametra mekaniké si :

Rezistenca ose aftésia mbajtése e dheut R né Kpa.

Moduli i deformimit t& dheut Md né Kpa.

CBR-raporti 1 kapacitetit mbajtés kalifornian né %.
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Moduli i elasticitetit t& dheut Eel éshté né Kpa (kur modelohet si njé€ gjysém hapésiré elastike).

Koefigienti i1 sustés Ks n€ KN/m (kur dheu modelohet si sustg).
Moduli dinamik Ed né Kpa (kur ka veprime shumé t€ fuqishme dinamike si¢ éshtg rasti i
térmetit).

A — Aftésia mbajtése e bazamentit
Ajo mund t€ pércaktohet me disa ményra:

Népérmjet gjendjes fizike t& dherave qé jepet nga: ¢, Irj, Ip pér tokat e lidhura dhe nga: ID, G,
granulometria, pér tokat e shkrifta né€ formén e [c].

Népérmjet penetrometrit statik e dinamik.

Népérmjet t€ dhenave pér rezistencén né€ prerje t€ dheut qé jané kéndi i ferkimit t&€ brendshém @

dhe kohezioni C né formén e Rn.
Népérmjet shtypjes njé€ aksiale me zgjerim anésor nga ku nxirret Cu dhe R.

Q¢ dheu t€ mund t€ shérbej€ si bazament rruge duhet t€ keté njé afté€si mbajtése R > 150Kpa.N&
rast t&€ kundért njé pjesé e tij z&vend€sohet me material tjetér qé siguron kété aftési mbajtése ose
dheu trajtohet me 1éndé té€ ndryshme dhe né kété rast ai quhet bazament artificial.

B — Moduli i deformimit té dheut.

Eshté parametri mé i réndésishém sepse nga vetité deformuese té bazamentit (Md) varet
projektimi i shtresave rrugore dhe funksionimi normal i rrugés pér periudhén e llogaritur.

Qé dheu té shérbejé si bazament rruge duhet t€ keté njé€ vler€ t€ caktuar t€ modulit t&€ deformimit
qé varet nga kushtet e drenimit dhe kategoria e rrugés ose intensiteti 1 trafikut. Vlera minimale e
pranuar éshté:

4
Md >1.5-10 Kpa.
C — Raporti i kapacitetit mbajtés Kalifornian CBR

CBR &shté njé parametér shumé i réndésishém sepse :
* Me ané té tij gjykoymé nése dheu mund t€ pérdoret si bazament rruge.
* Késhtu né qofté se :
CBR =2 + 5% -ai éshté bazament shumé 1 dobét
CBR =5 + 8% -ai éshté bazament i dobét
CBR = 8 + 20%-ai éshté bazament mesatar
CBR =20 + 30%-ai éshté bazament shumé i miré

Me ané t& CBR gjykojmé nése shtresa e ngjeshur kur t€ jeté nén ujé a do t’a ruajé apo jo
fortésiné e saj (provat béhen pasi kampioni ka ndenjur 4 dité€ ose 96 oré nén uj€) dhe sa e ka
aft€sin€ mbufatése n€ prani t& ujit.

Mes CBR dhe modulit té deformimit, modulit te elasticitetit dhe koeficientit t&€ sustés ka njé
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lidhje korelative t€ miré€.

Késhtu qé duke béré njé prové t€ vetme si¢ ésht¢ CBR ne mund té gjykojmé parametrat e tjeré
deformuese g€ na duhen kur modelojmé dheun si njé material poroz (plastik) Md,dhe si njé
gjysém hapésire elastike Eel apo si susté Ks.

Jané€ nxjerré kéto lidhje mes CBR dhe parametrave t&€ mésipérm :

-  Eel= A.CBR ne Mpa A=8-10
- Ks=4.1+51.3 log CBR ne Mpa pér CBR =2 —30%
- Ks=314.74+266.7 logCBR ne Mpa pér CBR =20 —100%
- Md = CBR/0.2 ne Mpa
Q¢ dherat te shérbejné si bazament rruge duhet t€ kené njé CBR minimale CBR = 8%

d — Koeficienti i sustés
Koefigienti 1 susté€s ose moduli i reaksionit t€ dheut (kur ai modelohet si sust€) nxirret nga
marrédhénia sforcim — deformim p —s.

AP KN kg

K, = — = —o0se
S AS m3 cm3

(1.79)
Sipas Kskemi :

- Ks <40 kg/m3 dhera shumé t& dobét
- Ks=060-80 kg/m3 dhera t€ miré
- Ks=40-60 kg/m3 dhera t& dobét
- Ks >80 kg/m3 dhera shume té 17roj
Karakteristikat kryesore fiziko-mekanike t€ materialeve.
(4) Karakteristikat e agregatéve, qé duhet té pérshtaten jané ato t&€ dhéna né normat CNR pér
kategorité e trafikut PP, P, M dhe L t€ individualizuara né funksion t€ trafikut tregtar.

Pérzierja granulometrike pér shtresén e pérdorimit, t€ lidhjes dhe pér shtresén bazé

(2) Trafiku T n€ numér automjetesh komerciale né€ korsiné mé t€ ngarkuar:

PP (shumé I réndg€) T> 22,000,000
P (i réndé) 8,000,000 <T< 22,000,000
M (mesatar) 3,500,000 <T< 8,000,000
L (i leht€) T< 3,500,000

Tabela 4: Karakteristikat fiziko-mekanike t€ materialeve

Pér shtresén konsumuese (asfaltobeton)
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. . Stabiliteti Marshall (75 | Ngurtésia | Pjesa e mbetur
Trafiku Granulometria Bitum soditic) Marshall Marshall
(€] 2 (%) Kg) (daN) (Kg/mm) (%)
PP 4.5 -6 >1100 >1080 300-450 4 -6
P Fioura 8.3 4.5 -6 >1100 >1080 300-450 4 -6
M gura e. 456 >1000 >980 >300 36
L 4.5 -6 >1000 >980 >300 3-6
Densiteti né vepér (sipas densitetit Marshall) >97%
Pér shtresén lidhése (Binder)
. . Stabiliteti Marshall (75 | Ngurtésia | Pjesa e mbetur
Trafiku Granulometria Bitum soditje) Marshall Marshall
(@) 2) (%) (Kg) (daN) (Kg/mm) (%0)
PP 4.5-55 >1000 >980 300-450 3-6
P Fioura 8.4 4.5-5.5 >1000 >980 300-450 3-6
M 1gura . 4555 >900 >880 >300 3-7
L 4.5-5.5 >900 >880 >300 3-7
Densiteti né vepér (sipas densitetit Marshall) >98%
Konglomerat bituminoz pér shtresén e bazés
. . Stabiliteti Marshall (75 | Ngurtésia | Pjesa e mbetur
Trafiku Granulometria Bitum soditjc) Marshall Marshall
@) 2) (%) (Kg) (daN) (Kg/mm) (%0)
PP 4-5 >800 >780 >250 4 -7
P Fioura 8.5 4-5 >800 >780 >250 4-7
M gura 8. 3545 >700 >690 >250 47
L 3.5-45 >700 >690 >250 4 -7
Densiteti né vepér (sipas densitetit Marshall) >98%
Miks granular I palidhur
CBR (pas 4 dit€sh futjeje né uj€) CBR>30%
Densiteti (sipas densitetit AASHTO I modifikuar) >98%

» LLOGARITJA E SHTRESAVE RRUGORE

Llogaritja e shtresave né Katalog éshté béré me metodat e dimensionimit, roject-teorik edhe
racional, e cila vlen né€ hartimin e roject ides€, ndérsa né hartimin e roject zbatimit do té béhen
llogaritje me frekuencé né€ varési t&€ aftésisé mbajté€se t€ tokés dhe trafikut duke pérdorur (e
rekomanduar) metodén AASHTO té projektimit té strukturave rrugore.
Metoda empirike-teorike e pérdorur €shté ajo e sjellé nga “AASHTO Guide for
Design of Pavement Structures”.

Mé poshté jepet njé€ pérmbledhje e shkurtér e kritereve té projektimit té shtresave sipas AASHTO
mbasi dhe metoda empirike—teorike e pérdorur né tabelat pér llogaritjen e shtresave rrugore éshté
sjellé nga (AASHTO). Metoda e dimensionimit (AASHTO Guide for Design of Pavement
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Structures) bazohet n€ kontributin e 4 faktoréve qé konsistojné né pikat e méposhtme:

1 Trafiku i projekimit
2 Koeficienti 1 besueshméris€ sé progesit t€ dimensionimit;
3 Karakteristikat e shtresave (numri struktural SN).
4 Kufiri i pranueshém i degradimit t€ mbistrukturés;
Shkall -
Trafiku i aae Numri struktural Kufiri i pranueshem
besueshmérisé Karakteristikat e
projektimit
\ shtresés sé themelit
APST /_
%9 42-15
logW, =Z, - S, +9.36l0og(SN +1)-0.20 + o4 2.32logM,, —8.07
040+ "5
(SN +1)>
TRAFIKU

Né metodologjiné e propozuar nga AASHTO ngarkesat e trafikut pérfagésohen nga numri

shumar (E18) sipas akseve standarte (ESALI) nga 8,16 t (18 kip). Shpérndarja e trafikut pér ¢do
sens 1€vizje (pd), Pérqindja e mjeteve komerciale(p), Pérqindja e trafikut komercial, q€ 1€vizin né
korsiné e ngadalté (pl), Shpérndarja e trajektoreve (d). ESAL = Ngarkesa standarte ekuivalente e
aksit. Pérfagéson aksin standart ekuivalent nga AASHTO té barabart€ me 18 kip (ChiloPound).
Megenése 1 Paund = 0,4536 Kg ajo €shté e barabarté me 18.000 x 0,4536 kg = 8164,8 kg)

> BESUESHMERIA
Ky faktor projektimi merr parasysh kushtet e pasigurisé, t€ cilat mund t€ ndikojné€ né
parashikimin e trafikut dhe né punén e shtresave. Besueshméria e njé progesi projektimi té
asfaltit &shté propabilitet, qé seksioni 1 projektimit t€ mund ta ruajé n€ kushtet e pranueshme, té
funksionojé€ kénaqshém, né kushte trafiku dhe mjedisore pérgjaté téré jetés s¢ dobishme.

Pérkufizimi 1 besueshméris€ dhe zhvillimi 1 faktorit t€ siguris€ s€ projektimit.

Né metodén AASHTO besueshméria R éshté futur népérmjet koeficientéve SO dhe ZR.

Ku S0 paraget devijimin standart né parashikimin e trafikut dhe sjelljen e shtresave kundre;jt tij.
ZR &shté abshisa e shpérndarjes standarte té reduktuar.

Besueshméria R paraqet propabilitetin q€ njé ngjarje e cituar mé sipér t€ ndodhé.

Besueshméria R = 95% do té thoté se n€ 95 raste nga njéqind t€ parashikimeve t€ béra gjaté
projektimit (t€ trafikut, t€ performancés sé€ shtrimit) do t€ jené vertetuar né kohén e nevojshme té
shfrytézimit té paracaktuar. N&é anén tjetér 5% e rasteve kjo gje nuk ndodh. Pér ¢do vleré t&€ R
ekziston njé€ devijim 1 miré pércaktuar 1 reduktuar. Progedura analitike e Besushmérisé €shté e
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gjaté, por pér thjeshtési praktike né tabelén 1.28 jepen vlerat e saj pér tipe té ndryshme rruge.

Kufiri i lejuar i prishjes (degradimit) sé mbistrukturés.

Indeksi i1 futur nga AASHTO pér vlerésimin e prishjes sé mbistrukturés éshté (Present Service
ability Index) PSI. Ky indeks pércaktohet né funksion té mesatares s€ variacionit té pjerrésisé sé
profilit, t€ thellésis€ s€ gjurmés, t€ sipérfages sé gropave dhe tokés, apo nga problemet e
karakteristikave qé i referohen né€ njésiné e sipérfaqes:

PSI =5.03-1.91log(1+SV)—-0.01vC+ P —1.38RD

Ku: SV = mesatarja e variacioneve té pjerrésisé s€ profilit gjatésor

C= zona e gropave pér njési té sipérfaqges

P = zona e plasaritur apo e démtuar me karakteristika t€ vecanta, pér njési sipérfaqe
RD = mesatarja e pérmasave t€ thellésis€ s€ gjurméve.

Vlerat ndryshojné nga vlerat mé t€ mira té€ barabarta me 5 né fillim t€ jetés se dobishme deri né
vlerat 0 kur efikasiteti i shtrimit éshté asgjé. Vlerat maksimale t& lejuara varen nga réndésia e
lidhjes rrugore: sa mé e madhe té jeté ajo, aq mé i lart€ duhet té jet€ edhe kufiri i lejueshmérisé
PSI. Megjithaté per vlera mé té€ vogla se 1 deri 1,5 nuk jané t& lejuara, sepse kjo do té
kompromentojé si nivelin e shérbimit dhe siguriné rrugore.

» Karakteristikat e shtresave (Numri Struktural SN).

Né metodén pér ¢do shtresé (e shprehur né€ ing me trashési Hi) éshté caktuar njé koeficient
strukture, géparaqet kontributin e shtres€s pér punén e pérgjithshme té shtresave.Njé faktor 1
métejshém futet pér t€ marré né konsideraté efektet e kullimit. Kontributi i ¢do shtrese
néperformancén e pérgjithshme té shtresave éshté produkt 1 dy koeficientéve ai, di me trashésiné e

saj Hi. SN, = aiHidi

- SNi = numri i strukturés sé€ shtresés sé i-t&€ (inch)

- ai = Koeficienti i deformimit t€ shtresés s€ i-t€ (pa dimensione)

- Hi = Trashésia e shtresés 1 (inch)

- di =Koefigienti i kullimit té shtresés sé i-té.
Koeficientét e trashésis€ ai mund té nxirren, pér shtresat jo t€ lidhura, né€ varési té€ masave té
CBR pérmes raporteve:

a, =0.00645-CBR> —0.1977-CBR” +29.14- CBR baza
a; =0.01+0.065-log CBR themeli
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Nga ana tjetér ajo mund té pérllogaritet sipas njé€ raporti koefigientésh elastik: §

ku: ag: = koeficienti i trashésisé standarte sipas AASHTO Road Test
Ei: = koeficienti elastik 1 shtresés

Eg: = koefigienti elastic 1 materialit standart sipas AASHTO Road Test.
Tabela 5: Vlerat e (ag, Eg)

Lloji i shtresé€s Koeficienti 1 trashésisé ag Moduli elastik 1 materialit

Ee [MPa]
Konglomeratet bituminoze pér
shtresat sipérfagésore 0.42 3100
Baza e stabilizuar 0.17 207
Themelimi 0.11 104

Tabela -Vlerat e ag, EgPér mé tepér, ne kemi marré n€ konsideraté kontributin e dhéné nga
SNSG (numri struktural i bazamentit)

Vlera e SN &shté vlerésuar s¢ fundi me shprehjen e méposhtme:
Rspqi
SN =Y a,H,d, + SNSG [1nen)
i=1
» Karakteristikat e bazamentit
Karakteristikat e bazamentit jané konsideruar né formulén e pércaktimit t€ propozuar nga

3
AASHTO népérmjet Modulit elastik MR té shprehur né psi (pound square inch) . Kontributi i
bazamentit hyn népérmjet kapacitetit té tij mbajtés CBR:
SNSG =3.51log,, CBR —0.85(log,, CBR)* —1.43 perCBR >3

SNSG =0 pér CBR <3

Faktor | shtesé pér SN

(1] 20 40 GO 80 100 120
CBR [¥%]

CBR= treguesi mbajtés CBR (California Bearing Ratio) [%].

Vlerésimi i SN mund t€ béhet né ményré indirekte pérmes korelacioneve me parametra té tjeré
qé€ pérshkruajné karakteristikat strukturore t€ mbistrukturés. Ndér kéto nj€ lidhje vecantérisht e
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dobishme rezulton ajo ndérmjet SN dhe koefigientit elastik t€ bazamentit MR.

M,

CBR =

MR= koefigienti elastik i bazamentit MPa

CBR= treguesi 1 aftésis€ mbajtése CBR (California Bearing Ratio) [%].MR duke pasur
parasysh rastet:-me te disfavorshme MR = 30MPa-mesatare MR = 50MPa-me te mira
MR > 70MPa

di-Koeficienti 1 kullimit té shtresés sé€ i-té.

Né AASHTO (Udhézimet e projektimit, koeficientét e drenazhimit, (di) jané t€ pérdorur pér té
ndryshuarvlerén e koefigientit té trashésisé (ai) té€ ¢do shtrese té pastabilizuar sipér bazamentit né
nj€ shtreséfleksibél.Efekti i njé drenazhimi efikas éshté ai q€ do t€ kemi vlera té larta t&€ SN-sé€,
dhe pér mé tepér n€ njéreduktim t€ plasaritjeve; t€ gjurméve dhe t& parregullsive té sipérfages
rrugore.Pér shtresat, koefigientét e drenazhimit jané t€ pércaktuar duke konsideruar cilésing e
drenazhimit, kohén,pérqindjen, né t€ cilén shtrimi béhet n€ nivelet e lagéshtisé afér saturimit.

Tabela 6: Cilesia e drenazhit

Cilésia e drenazhimit Koha e hegjes sé ujit

E shkélqyer 2 oré

E miré 1 dité

Mesatare 1 javé

E dobét 1 muaj

Shumé e dobét I pahequr
Pérqindja e kohés né té cilér{ shtresgt e palidhura jané né péraférta Kushtet e
te saturimit

Cilésia e drenazhimit <1% Prej 1% a 5% Prej 5% a 25% 25>0 ),
E shkélqyer 1.40-1.35 1.35-1.30 1.30-1.20 1.20
E miré 1.35-1.25 1.25-1.15 1.15-1.00 1.00
Mesatare 1.25-1.15 1.15-1.05 1.00-0.80 0.80
E dobét 1.15-1.05 1.05-0.80 0.80-0.60 0.60
Shumé e dobét 1.05-0.95 0.95-0.75 0.75-0.40 0.40

Koeficienti i drenazhimit di
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— Drenazivem | shkesgyer —— Drenazhim | mere
— Drenazivim mesatar —— Drenazhirm mamal
Drenazhim | dobet

- D9
08 - — |
07
g - —
05 - E
0.4 T T v T _ T 3
o 10 20 =0 a0 50 50
Pergnda kohors ku shiresa eshie & ngopur
Tabela 7: Besueshméria dhe PSI
Tipi i Rrugés Besueshméria (%) PSI
1) Autostradé ekstraurbane 90 3
2) Autostrad€ urbane 95 3
3) Rrugg ekstraurbane kryesore dhe sekondare me trafik té forté 90 2.5
4) Rrugé ekstraurbane sekondare té zakonshme 85 2.5
5) Rrugg ekstraurbane sekondare turistike 80 2.5
6) Rrugg urbane 95 2.5
7) Rrugg urbane té lagjeve dhe lokale 90 2
8) Korsi preferenciale 95 2.5

Vihet re q€ vlerat mé té larta t€ besueshmérisé jané€ véné re pér rrugét né zonat urbane. Pérsa 1
pérket indeksit PSI, jan€ adoptuar vlera mé té larta pér autostradat pér t€ garantuar, pérgjaté
gjithé harkut t& kohés s€ dobishme, standarte té larta t€ siguris€ dhe komfortit pér qarkullim.
Llogaritjet racionale jane kryer duke ndjekur procedura specifike te analizave strukturore dhe
kritere specifike pér verifikimin e shkatérrimit nga lodhja. Modeli struktural 1 pérshtatur éshté
pér shtresat fleksibe; skematizuar sipas metodé€s se elementeve te fundem. Ne llogaritjet
racionale eshte marre parasysh besueshmeria duke rritur ne menyre opportune trashesite e gjetura
me faktore korrigjues per t’1 pershtatur me dimensionimet e AASHTO-s.

23




“SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE” (FAZA 1)
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Kriteri i Projektimit 1 Perdorur
* Rruget Lokale 3=80%, S0=0.45 FnEERRL TR Nureri Struktural i Projektinit, SN

* Rruget Kryssore: R=80%, So0=0.45
* Rruget Autostrade R=85%. So=0.45H

Figura 1: Projektimi i shtresave fleksible
» Projektimi struktural i shtresave rrugore

Vlerat e variablave te projektimit duke ju referuar te dhenave dhe referuar nga Guida AASHTO
dhe Manuali 1 Projektimit te Autostradave.

Te dhenat kryesore
- Ngarkesa e trafikut me aks standart jetegjatesine E80=1.49x 10ESAL 20vjecare
- Siguri R=95%
- Standartet e pergjithshme te devijimit SO=0.45APSI=(4.2-2.2)=2 PSI =2
- Koeficentet e drenzhit per stabilizantet=1.10
- Koeficienti i drenazhit per Shtrese nen/baze = 1.0Mr=1.5*CBR(%)=1.5*4=6psi
- Koeficienti per veshje + binder al = 0.42
- Koeficienti per konglomerat bituminoz a2 = 0.40
- Koeficenti per stabilizantet a3 = 0.17
- Koeficenti per baze granulare a4 = 0.11
- Koeficenti per zhavorret a5 =0.11
- Nisur nga te dhenat e mesiperme, grafikisht eshte kjo zgjidhje:
- Metoda Grafike nxjerr vleren SN= 4.(Inch) = 2.5%2.54=12.2

Nisur nga te dhenat, propozojme nje pakete shtresash si me poshte:
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» Tabela e llogaritjes

A Tani qe numri struktural i projektimit (SN) per strukturen e shtresave fillestare eshte
percaktuar dhe eshte e nevojshme te identifikohet nje “sere trashesish shtresash”, te cilat kur
kombinohen do te japin kapacitetin mbajtes korrespondues te (SN) te projektuar.

A Ekuacioni ne vazhdim jep bazat per konvertimin e SN ne nje trashesi reale te shtreses
qarkulluese, shtreses baze, shtreses baze granulare
* SN =alDI1 + a2D2+ a3D3 + anDn A ku D1, etj.eshte ne mm. Aeshte per tu
shenuar ge ekuacioni i mesiperm nuk ka nje zgjidhje te vetme d.m.th ka
shume kombinime te trashesive te shtresave qe japin zgjidhje te kenagshme.

A Sidoqgofte ne zgjedhjen e vlerave te duhura per trashesine e shtresave, eshte e rendesishme te
konsiderohet kosto-efektiviteti i tyre, sebashku me kufizimet e ndertimit dhe te kostos, me
gellim ge te evitohet mundesia e dhenies te nje projektimi jopraktik.

A Jane zgjedhur shtresa e asfaltobetonit 40mm dhe shtresa e binderit 80mm . trashesi baze prej
150mm (Stabilizant), baze granulare 400mm.

A Bejme kompozimin e shtresave te rruges:
A SN =(0.42 x4) + (0.4 x 8) +(0.17x15)+ (0.11 x 40)
A Llogaritja paraprake nxjerr vleren SN = 11.83
Shohim se vlera e dale nga metoda grafike eshte me e vogel se llogaritja paraprake e
nxjerre:
11.83<12.2
Nisur nga ky perfundim mund te themi se paketa e shtresave rrugore te marra ne
konsiderate jane te dimensionuara mire.

» Projekti i Sinjalistikés Rrugore

Ne projektin e sinjalistikes rrugore eshte parashikuar Sinjalistika Horizontale dhe ajo Vertikale.

Sinjalistika Horizontale perbehet nga :

1. Vijezimet

a) Vijezimi do te behet ne te dy anet e pjeses se asfaltuar, me gjeresi 10 deri 15cm sejcila.

b) Ne zonat prane degezimeve dhe krygezimeve rrugore, do te vijezohet me vije te
nderprere.

C) Ne zonat e banuara dhe tek shkolla, do te vijezohet per kalim kembesoresh.
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- Sinjalistika Vertikale perbehet nga :
Tabelat treguese

SHENJA LAJMERUESE

LAJMERIM PER NDERPRERJE NGA RRUGE DYTESORE, KTHESAT E KURBEZUARA,

FEMIJET, KEMBESORET DHE PER NDALJE/DHEMNIE RRUGE

TREKEMDESHI: E KUQE REFLEKTUESE
SFOMDI: 1 21
SYMBOLI: E BARDHE REFLEKTUESE

<l[>[>

Shenim : Projekti i Sinjalistikes, gjate zbatimit te objektit, mund te ndryshohet ne varesi te
skemes se garkullimit, ge do te jepet nga Investitori.
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3.6. Materialet e ndértimit
Léndét e para dhe materialet qé do té pérdoren pér "SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES
“HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE", (FAZA I), BASHKIA KRUJE jané kryesisht
materiale prej betoni, guri, zhavorri, cakull, celiku, bitum, metalike, etj., q€ jan€ me veti g€ nuk
shkaktojné démtime té mjedisit.
Gjate kryerjes te punimeve prishese, kontraktuesi duhet te marre masa qe te mbroje godinat,

gardhet, muret rrethues dhe strukturat qe gjenden ne afersi te rruges, ku po kryhen keto punime
prishese. Per kete, duhen evituar mbingarkesat nga te gjitha anet e strukturave nga grumbuj dhe
materiale. Kur grumbujt dhe materialet duhen zbritur poshte, duhet pasur kujdes qe te
parandalohet shperndarja ose renia e materialeve, ose te projektohet ne menyre te tille, ge mos te
perbeje rrezik per njerezit, strukturat rrethuese dhe pronat publike te cdo 1loji.

Pergatitja e terrenit perfshin keto pune:

e njohja dhe saktesimi i rrjeteve te instalimeve nen toke si p.sh.: tuba te furnizimit te
ujesjellesit, tuba te shkarkimit, kabllo elektrike e telefonie et;.
e piketimi i akseve te rruges.

Tek punimet me dheun duhet nga njera ane te mbrohen njerezit, te cilet nuk jane te perfshire ne
ndertimin e objektit, e nga ana tjeter duhet te mbrohen njerezit e inkuadruar ne realizimin e
objektit.

Betoni eshte nje perzierje e cimentos, inerte te fraksionuara te reres, inerte te fraksionuara te
zhavorit dhe ujit dhe solucioneve te ndryshme per fortesine, pershkueshmerine e ujit dhe per te
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bere te mundur ge te punohet edhe ne temperatua te uleta sipas kerkesave dhe nevojave teknike
te projektit. Perberesit e betonit duhet te permbajne rere te lare ose granil, ose perzierje te te
dyjave si dhe gure te thyer. Te gjithe agregatet duhet te jene pastruar nga mbeturinat organike si
dhe nga dheu.

Sistemim i siperfageve ku eshte e nevojshme per suvatime per nivelimet e parregullsive, me ane
te mbushjes me llac bastard me me shume shtresa dhe copa tullash n.q.s eshte e nevojshme, edhe
per zonat e vogla si dhe cdo detyrim tjeter per ta perfunduar plotesisht stukimin. Perpara se te
hidhet sprucimi duhet qe siperfagja qe do te suvatohet te laget mire me uje.

3.7. Lidhja e objektit me infrastrukturén Inxhinierike

Projektimi &shté béré duke iu referuar rregullores sé Planit t€ Pérgjithshém Vendor té
Bashkisé Kruje, q€ éshté dhe pjes€ integrale e Planit t€ Pérgjithshém Kombétar qé synon té
orientoj€ pérdorimin e zonés, si dhe t&€ krijojé infrastrukturén e pérshtatshme pér njé zhvillim
té géndrueshém té saj. Gjithashtu éshté marré né konsideraté dhe konteksti urban, mjedisor e
arkitektonik té zonés egzistuese.

3.8. Identifikimi i Zonave t€ Mbrojtura
Zonat e Mbrojtura bashké me Monumentet e Natyrés pérfagésojné njé rrjet sipérfaqgesh qé
mbrohen né shkall€ t&€ caktuar, sipas pércaktimeve kategorike t€ tyre, pér shkak té vlerave
natyrore kombétare, por edhe rajonale e globale. Referuar versionit mé té€ fundit t& Hartés sé
rrjetit t&€ ZM té publikuar nga ASIG, zona né t€ cilén gjendet rruga ekzistuese e nuk ndérpret
asnjé Zoné t&€ Mbrojtur ose Monument Natyre .

3.9.  Pérshkrimi i progeseve teknologjike té projektit
Progeset teknologjike né kété projekt jan€ ato t€ faz€s ndértimore, népérmjet punimeve té
cilat do té kryhen nga firma ndértuese.

Disa prej progeseve kryesore t&€ punimeve ndértimore do té jené:

e Punime prishjeje dhe pastrami

e Punime germimi dhe mbushje ne rruge
e Punime shtresash ne rruge

e Punime vepra arti

e Punime per rikonstruksionin e ures

e Punime betoni

e Punime per sinjalistiken

3.10. Lloji, volumi, konsumi dhe prodhimi i Iéndéve t€ para
Léndet e para té pérdorura do t€ jené kryesisht:

e Inerte (cakell, zhavorr lumi, gur gurore)
e B/A
e Kollé, Llagi i betonit i cili blihet i gatshém nga firmat e prodhimit t€ betonit né€ zoné;
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e Materiale ¢eliku
e Bitum, katrama
e Bojé

3.11. Informacion pér shkarkimet né mjedis
Shkarkimet né mjedis gjaté faz€s ndértimore do t€ jené kryesisht pluhurat nga punimet e
ndértimit né€ kantier, si dhe zhurmat né mjediset e punés nga makinerit€ e punimeve té
ndértimit.

Ky efekt mund t€ transmetohet edhe né mjediset e zonés pérreth nése nuk kryhet spérkatja, si
dhe larja dhe pastrimi i mjeteve para daljes sé tyre nga zona e ndértimit. Kéto ndikime do t&
jené té pérkohshme dhe nuk do t€ kené veti akumuluese n€ mjedisin e zonés.

Mbetjet e ngurta nga faza ndértimore do t€ jené ambalazhe t€ produkteve t€ ndryshme té
cilat jané té riciklueshme dhe do t€ menaxhohen nga firma pastruese e territorit urban.

Gjaté fazés s€ funksionimit, cilésia e ajrit e zonés s€ projektit nuk do t€ ndikohet né ményré
domethénése, pasi godinat pérfundimtare do t€ jeté me destinacion géndér banimi, i
projektuar sipas nj€ infrastrukture moderne.

Mbetjet inerte te gjeneruara nga germimi, do largohen nepermjet shogerise se licensuar per
transportin e tyre, me te cilen subjekti ndertues do lidh kontrate per menaxhimin e mbetjeve
inerte konform legjislacionit aktual per menaxhimin e mbetjeve inerte.

Pastrimi 1 mbetjeve urbane, gjaté faz€s sé funksionimit do té kryhet n€ koshat ekzistues né
af€rsi t€ zon€s. Shérbimi 1 pastrimit t€ mbetjeve t€ ngurta urbane do té kryhet nga firma
ekzistuese pastruese e zongs.

3.12. Cilésia e ajrit, e zhurmave dhe mbetjet n€ zonén e zbatimit t€ projektit.
3.12.1. Cilésia e ajrit
Né bazé té t€ dhénave te monitorimit, ajri urban ne kete zone rezulton 1 pastér pér 4 treguesit
e monitoruar, SO2, NO2, O3, dhe Pb t& cilét rezultojné brenda normave té lejuara té
Standardit Shqiptar dhe té BE né t€ gjitha stacionet dhe qytetet e monitoruara.

Monitorimi i ndotjes atmosferike népérmjet analizés elementare t€ aerosoleve, konfirmon se
pérmbajtja e metaleve toksike né ajrin urban né gendér t€ Peshkopise rezulton né€ vlera mjaft
mé t€ uléta se normat e lejuara. Kurse elementet e lidhur me pluhurin tokésor, si K, Ca, Ti
dhe Fe jané né pérqéndrime mé t& larta.

NEé pérgjithési erérat mbizotéruese vijné nga anét veriperéndimore dhe juglindore t€ objektit.
Ky fllad freskues detar mund t€ vérehet vecanérisht gjaté periudhés s€ verés. Pér t€ vlerésuar
situatén né lidhje me cilésin€ e ajrit u pérdorén t€ dhéna mbi ndotésit e ajrit t€ marra nga
stacionet matése ekzistuese mé pérfagésuese dhe mé prané zonés s€ projektit.
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Cilésia e tanishme e ajrit né zonén e Projektit €shté tepér e varfér: ne pjesén peréndimore t&
dhénat e matura japin njé vleré mesatare vjetore t€ matur t€ PM10 (grimca me masé 10
micrometer ose mé pak) prej 354 pg/m3. Né pjesén lindore PM10 &shté 96 pg/m3. Kéto
vlera duhen krahasuar me standardin shqiptar pér kété parametér qé €éshté 70 pg/m3 dhe
standardin Evropian g€ éshté 40 ug/m3 (qé duhet pakésuar n€ 20 ne te ardhmen).

Ndotésit e ajrit mund té jené grimca pluhuri, kimikate apo materiale biologjike, t& cilat kané
efekte mbi organizmin e njeriut, mjedisin apo atmosferén. Disa nga grupet mé té
réndésishme t€ indikatoréve t€ cilésisé s¢ ajrit jané:

SO2, NOx dhe NH3 (amonjaku), té cilét shkaktojné edhe shirat acide;
CO2, CH4 (metani), NO2, t€ cilét lidhen me emétimin e gazrave;
PM10, LNP, gé€ tregojné masén e grimcave té ngurta né ajér.

Secili prej kétyre indikatoréve, shkaktohet nga arsye t€ ndryshme. Historikisht, ndotésit
kryesoré té ajrit né Shqipéri kané€ qgené industrité e kromit, bakrit, metalurgjiku celikut,
cimentos dhe TEC-et, etj. Duke nisur qé nga vitet 90, njé pjes€ e madhe prej tyre u mbyll.
Né vitet e fundit, ndotja ka ardhur kryesisht nga nxjerrja dhe pérpunimi i naftés, prodhimi i
cimentos, djegia e pakontrolluar e plehrave si dhe rritja e transportit.

Té dhénat mbi NO2 dhe SO2

Dioksidi 1 Azotit (NO2) dhe Dioksidi i Squfurit (SO2) jané pjesé pérbérése e smogut dhe
shkaktaré t&€ shirave acid€. Ata krijohen nga djegia e qymyrit, nafté€s dhe derivatéve té saj.
Secili prej tyre depérton shumé lehté né organizmin e njeriut dhe mund té shkaktojné
s€émundje t€ mushkrive, t€ rrisin mundésin€ e marrjes s€ viruseve si dhe irritime té€ syve apo
lekurés. Né ndérveprim me diellin dhe ujin né atmosferé, kéto dy gazra shndérrohen né
acide, té cilat bien né toké né formén e shiut acid apo borés.

Né Shqipéri, normat e lejuara té kétyré gazrave né atmosferé jané pércaktuar me Vendimin e
Késhillit t&¢ Ministrave nr. 803, daté 4.12.2003, “Pér miratimin e normave té cilésis€ s€ ajrit”.
Ato jan€ mesatarisht 60 pg/m3 né vit pér secilin indikator, apo 50% mé té larta se normat e
pércaktuara nga Bashkimi Europian, i cili ka njé mesatare prej 40 pg/m3.

Prezenca e NO2 né€ zonat urbane vjen kryesisht si pasojé€ e transportit dhe trafikut né rritje.
Né njé shikim té pérgjithshém, mund té€ thuhet se prezenca e ketyré ndotésve €shté nén
normat e vendosura nga Shteti Shqiptar, por edhe nén normén europiane. Listén e qyteteve
mé t€ ndotura me NO2 e kryeson Tirana dhe pas saj Durrési dhe Fieri. Nj€ pamje mé e qarté
vjen nga raporti mjedisor pér vitin 2009 1 Ministrisé s€¢ Mjedisit, sipas t€ cilit zona e 21
Dhjetorit n€ Tirané &shté mbi normat e lejuara nga BE me 12 pg/m3 apo 30% mé shumé.
Situata me SO2-shin &shté gjithashtu brenda parametrave t€ lejuar népér qytete. Fieri
vazhdon t€ keté njé normé té€ lart€, por edhe Elbasani, pasojé e industrive g€ kané
funksionuar né kéto zona. Prezenca e SO2-shit éshté nén mesataren ¢ BE-sé, dhe né kété
ndihmon shumé prodhimi i energjisé elektrike nga burimet hidro. Keto te dhena jane marre
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nga Ministria e Mjedisit, Pyjeve dhe administrimit te ujrave. M¢& poshté po ju paragesim
normat per cilesine e ajrit dhe zhurmave te cilat duhet te ndigen.

Tabela 8: Normat e Bashkimit Europian pér ajrin urban

Normat ¢ BE O; (ug/m?) CO (ug/m?) NO; (ng/m?)
1 oréshe 200
8 oréshe 120 10
24 oréshe
Vjetore 40

3.12.2. Zhurmat

Zhurmé mjedisore €shté ¢do tingull, 1 padéshiruar apo 1 démshém, i 1éshuar nga veprimtarité

njerézore, pérfshiré zhurmén e 1éshuar nga mjetet e transportit, nga trafiku rrugor, hekurudhor,
ajror dhe nga sheshet ku zhvillohen veprimtari industriale, etj”.
Gjenerimi i zhurmave ka efekte negative né shéndetin e njeriut si dhe né mjedis dhe pér kété

duhen marré masa mbrojtése pér zvogélimin e nivelit t& zhurmave né mjedis népérmjet

ndérhyrjeve dhe t€ veprimeve, g€ merren ndaj burimit t€ zhurmés, si dhe n€ vendin e ndikimit té
saj negativ, duke e sjell€ até n€ nivelin kufi. Monitorimi i zhurmave urbane né qytetet Tirané,
Korgé, Gjirokastér, Sarandé, Berat, Pogradec, Kukés, Shkodér, Fier, Vloré dhe Lezhé” kryhet
nga Agjencia Kombétare e Mjedisit pér periudhen e dité€s dhe natés. Matjet e zhurmave b&hen né
mungesé té€ reshjeve, mjegullés dhe borés, shpejtésia e erés nuk duhet té jeté mé e lart€ se 5 m/s,

mikrofoni i mbrojtur me kufje anti-eré. Zinxhiri i matjeve duhet t€ jeté né pérputhje me kushtet
meterologjike t&€ periudhés né té cilén béhen matjet dhe né pérputhje me normat e CEI 29-10 dhe
EN 60804/1994. Nivelet kufi t€ zhurmés pér mjedise té caktuara si dhe efekti n€ shéndet sipas
Udhézimit Nr.8 daté€ 27.11.2007 jepen né tabelén e méposhtme.

Tabela 9: Nivelet kufi té zhurmés pér mjedise té caktuara

Mjedisi specifik Efekti kritik né shéndet LAeq Db (A) | Koha bazé LAmax
(oré) fast

Zona e jashtme ¢ banimit | Shqetésim serioz gjaté dités dhe 55 16 -
mbrémjes. Shqetésim moderuar
gjaté dit€s dhe mbrémjes 50 16 }

NEé brendési t€ banesave Kuptueshmeéri e fjaléve dhe 35 16

. L ... | shgetésime té lehta gjaté dit€s dhe
NEé brendési t€ dhomés sé& . o L B
. mbrémjes. Prishja e gjumit natén 30 8 -
fietjes
Nga ana e jashtme e Prishje e gjumit dritare e hapur. 45 g

dhomés sé fjetjes
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3.13. Informacion pér kohézgjatjen e mundshme té ndikimeve negative

Pérsa 1 pérket ndikimeve gjaté fazés s¢ funksionimit ato do t€ jené prezente pér aq kohé sa
parashikohet te implementohet dhe projekti. Kéto ndikime nuk jané me réndési t€ vecanté,
kéto jané€ t€ krahasueshme me ¢do projekt tjetér, q¢ ndodhet né zonén e Dibres. T¢ gjitha
ndikimet e mésipérme nuk jané té pérhershme dhe afatgjata, ato jané t€ pérkohshme dhe
afatshkurtra. Punimet parashikohen t€ zgjasin 10 muaj. Kjo éshté koha normale qé duhet pér
té pérfunduar punimet né€ kushte normale. Kjo periudhé éshté e vlefshme né kushte teknike,
juridike e klimé& normale, por né rast se do t€ hasen véshtirési gjaté punimeve mund té keté
edhe shtyrje t& afatit. Si rrjedhojé edhe ndikimet e fazés ndértimore do té zgjasin pér aq kohé
sa zgjasin punimet pérkatése.Ndikimi né peisazh do t€ jet€ i pérkohshém pér fazén e
ndértimit.

3.14. Shtrirja e mundshme hapésinore e ndikimit negativ né mjedis
Ndikimi n€ mjedisin e zonés do t& keté efektet e tij né njé distancé jo mé té largét se 100 -
200 m. Ky ndikim do t€ jeté i pérkohshém dhe nuk €shté me veti akumuluese né mjedis. Nuk
shkarkohen elemente t€ démshém pér mjedisin, si né até ujor, pér ajrin, tokén dhe pér
biodiversitetin. Ndikimi n€ peisazh do t€ jet€ i pérkohshém pér fazén e ndértimit, dhe 1
pérhershém nga ndértimi i strukturave mbi toké. Ky impakt shtrin efektet e tij deri né disa
km.

4. MIJEDISI BIOLOGIJIK

4.1.  Flora dhe fauna
Ekologjia eshte shkenca qe studion ligjet e marredhenieve te ndersjellta ndermjet gjallesave dhe
mjedisit ku ato jetojne.

e Faktoret ekologjiké (elementé t€ mjedisit)
— Abiotiké (fiziké dhe kimiké)
— Biotiké

e Faktorét Antropogjen (ndikimi i njeriut)

¢ Ekosistem (sistem ekologjik) — ¢cdo bashkesi e formuar nga gjallesat dhe mjedisi abiotik,
qge kane ndermjet tyre bashkeveprim e lidhje te ndersjellta.

e Biocenozé — teresia eindividéve t€ llojeve t€ ndryshme qé b&jné pjes€ né ekosistem.
e Biotop — mjedisi ku jetonBiocenoza.

e Rrjetat ushqimore — zinxhire ushqimoré paralelé ose té€ gérshetuarné biocenozat
natyrore. Zinxhirét ushqimoré nga ana e tyre pérfag€sojné njeseri gjallesash (tri nivele
trofike: prodhues, konsumator, dekompozues), ku cdo organizem (hallké) sherben si
ushqim per hallkén pasardhé
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Larmia biologjike paraqitet e mire ne disa vende dhe me bimesi drunore te larte te ruajtur nga
investimet e viteve me pare. Duke gene ne zone banimi ka disa lloj pemesh frutore dhe jo
jofrutore te kultivuar ne vite por ge i kane mbjelle vete pronaret ne disa objekte private banimi
ose sherbimi dhe nga njesia vendore jane mbjellur disa bime te ndryeshme me nje dendesi te
vogel dhe lartesi te ulet.

Karakteristika kryesore e zonés s€ maré né shqyrtim &sht€ se né€ njé territor shumé t& vogél
takohen lloje t&€ ndryshme ekosistemesh duke pérfshiré ato malore, lumore, t€ ujrave t€ émbéla (e
rezervuar€) si dhe ekosisteme bujgésore ose agro ekosisteme. Vegjetacioni tokésor né kété zoné 1
pérket kryesisht karakterit t€¢ Europés Qendrore Kontinentale me prani té pak elementéve
mesdhetaré.

Formacionet bimore t& térésisé tokésore shprehin njé larmi formash, duke uzhvilluar ne mjediset
e ulta afér ujembledhesve dhe Perrenjve ku sistemet ekulturave bujqésore dominojné, né rajonet
me lartési t€ mesme e t&€ madhe, e deri ne zonat e kullotave alpine.N¢ fushat e uléta dhe kodrat,
jan€ pérshkruar njé larmi formash barishtore si mé poshte vijon: vegjetacioni i1 barishteve té
kéqija ndaj kulturave bujqésore, vegjetacioni nitrofil dhe vegjetacioni anash rrugor,
vegjetacioniamofil , i kullotave té ulta e kodrinave, vegjetacioni i livadheve mocalore, dhe
vegjetacioni 1 sistemeve pyjore.

Né formimin e vegorive strukturore t&€ zonés, rol t€ réndésishém kané luajtur 1€vizjet e fugishme
diferencuese (ngritése dhe ulése), ku si rezultat i tyre kemi shfagjen e horsteve dhe grabeneve, té
cilat jané t& pérfaqésuara nga malet pérrreth dhe luginat. Né kété zoné mund té themi se relievi
&shté mé shumé rezultat i tektonikés shképutése sesa asaj rrudhosése.

Larmia dhe pasuria ge ka kjo zone si ne aspektin klimatik, ate te tokave, te flores etj ka krijuar
kushte shume te favorshme per zhvillimin e nje bote shtazore e bimore shume te larmishme. Kete
gje e deshmon ekzistenca e shume specieve te vecanta sipas karakterit te habitatit. Do te
dallonim boten bimore te shkurreve, te pyjeve te ahut dhe te dushkut; si dhe ne lartesi boten
interesante te kullotave alpine dhe te pak habitateve ujore. Ne habitatet e shkurreve ge jane me
pak te zhviiluara e me pak te perhapura dhe te degraduara nga dora e njeriut gjejme: Lepuri I
eger, cakalli, thelleza, dhe nje sere shpendesh te tjere. Ne habitatet e dushkut qe edhe ky kat
eshte I demtuar takohen rralle: Ujku, dhelpra, ketri, urithi, etj. Ne habitatet e pyjeve te ahut dhe
te pishes ge jane me te dendura dhe me pak te prekura nga dora e njeriut takohen specie te
vecanta: Ariu, Shqiponja, RRjepulli, miu vogel, urithi, etj.

5. HIDROLOGIIA

5.1.  Burimet ujore
Territoret e bashkisé s¢ Krujes béjné pjes€ né pellgun ujémbledhés t€ lumenjve Ishém, Zeze dhe
né pellgun ujémbledhés té detit Adriatik. Kurrizi kodrinor RodonErzen shérben si kufi ndarés 1

pellgjeve ujémbledhése t€ lumenjve t&€ mésipérm. Pjesé té€ caktuara t€ fushés sé Rinasit dhe ne
drejtim te Lezhes, té cilat kané pjerrési t€ vogél nga niveli 1 detit, 1 derdhin ujérat ne kanalet
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kulluese, lumin Zeze dhe Ishem ose direkt né detin Adriatik. Rrjeti hidrografik sipérfagésor
pérfagésohet nga deti Adriatik, lumenjté (Zeze dhe Ishém), pérrenjté, prroskat, objektet ujore
artificiale si: uj€émbledhésit dhe kanalet kullues t€ ndértuar para viteve ‘90. Territoret e bashkisé
s€ Krujes kané shtrirje té€ konsiderueshme té ujérave néntokésore. Ujérat néntokésore gjenden
shumé prané sipérfages sé toké&s. Cil€sia e ujérave néntokésore nuk éshté e miré pér t€ furnizuar
banorét me ujé t&€ pijshém. Ushtrimi i aktivitetit te propozuar nga subjekti nuk ndikon ne ujerat
siperfagesore dhe nentokesore te zones. Ne zonen ku eshte ndertuar objekti ku do vendoset
aktivitetine verilindje ne distance 50 m kalon lumi Zeze. Ne jug-perendim te objekit ne distance
1,400 m kalon lumi i Ishmit. Ne afersi te objektit kalojne kanal kulluese qe mbledhin ujerat e
fushes dhe perfundojne ne lumin Ishem. Keto trupa ujor nuk nderveprojne me objektin ne fjale.

6. PERSHKRIMI I MJEDISIT FIZIK NE ZONE
6.1. Mijedisi fizik

6.1.1. Pershkrimi i pergjithshem i zones

Te gjitha te dhenat mbi popullsine e Krujes u dhane nga Bashkia Kruje dhe ne detyren e
projektimit.Popullsia e Nj.A.Fushe Kruje, deri ne vitin 2020 nga te dhenat e Bashkise eshte 28
000 banore. Studiusit demografe japin te dhena te peraferta me ato te Nj.A.

Nje pjese e popullsise jeton ne banesa 2-3 kate dhe pjesa me e madhe jeton ne banesa private 1-2
kate, por dhe né pallate 4-5 kat dhe deri ne 10 kat. Popullsia e pritshme e gytetit deri ne vitin
2030 eshte 32000 banore.

Nje pergendrim 1 tille eshte verejtur veganerisht pas vitit 1990 me lejimin e levizjes se lire te
njerezve dhe shtimin e ndertimeve te shumta.

EKONOMIA

F-Kruja renditet ne gendrat me nje zhvillim te mire ekonomik, tregtare te vendit. Jo vetem qyteti
1 Krujes, por i gjithe rrethi ne teresi ka luajtur historikisht nje rol shume te rendesishem ne
zhvillimin ekonomik te krejt vendit.

Ne kete zone jane te mundshme per t’u zhvilluar te gjitha aktivitetet ekonomike. Megjithate
midis tyre vlen te vecohen sektore te tille si industria e cimentos, e mobilerise, ekonomia
bujgesore.

Rritja e ritmeve te zhvillimit ne vendin tone, dhe atij turistik ne vecanti, kerkojne investime te
vazhdueshme si per permiresimin e rrjetit rrugor ekzistues, po ashtu edhe te ndertimit te rrugeve
te reja per t’1u pergjigjur trafikut gjithmone ne rritje.

6.1.2. Gjeologjia
Rrethi i Krujes ka njé ndértim te larmishém gjeologjik molasat e plio-kuarternarit.

1.-Depozitimet kuaternare-Holocen 1 vonshem: aluvione te shtratit, rera, zhavore
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2-Depozitime kuaternare-Holocen 1 hershem: -alQh -aluvione te taraces se pare; alevrite, rera,
zhavore.

3-Depozitime Kuaternare—Pleistocen-Holocenkoluvione, deluvione, proluvione-argjila, alevrolit
zhavore.

4.- Depozitime te Neogenit - Tortonianit molasa; -alevrolite, argjila, ranore me shtresa qymyro re
(formacioni Mezezi).

Bazuar ne kriterin litologjik dhe ujembajtjen e shkembinjve ge ndertojne rajonin klasifikojme tre
grupe (Harta Hidrogjeologjike):

[.Shkembin;j te shkrifet

1.Me ujembayjtje te larte. Depozitime kuaternare-Holocen 1 hershem: -alQhl-aluvione te taraces
se pare; alevrite, rera, zhavore.

2.Me ujembajtje mesatare. Depozitimet kuaternare - Holocen i vonshem: aluvione te shtratit
rera, zhavore. Depozitime kuaternare Holocen i hershem: -aluvione te taraces se pare (alevrite,
rera, zhavore)

II. Shkembinj kompakt: -Me ujembajtjte te ulet. Depozitime te Neogenit- tortonianit N13t(d)-
molasa; -alevrolite, argjila, ranore me shtresa qymyrore (formacioniMezezi).

III. Shkembinj praktikisht pa ujel. shkembinj te shkrifet. Ne depozitime te shkrifta praktikisht pa
uje bejnepjese depozitimet e Kuaternar-Pleistocen i1 siperm-Holocen-c, d, pQp3-h, koluvione,
deluvione, proluvione te perfagesuara nga argjila, alevrite, zhavore.

6.1.3. Sizmiciteti

Trualli Shqiptar vendoset gjaté kufirit t€ pérplasjes s€ dy pllakave t€ médha qé 1évizin njéra
kundér tjetrés; pllakés Euroaziatike dhe asaj Arabo-afrikane, dhe &shté vatér e pérgendruar
térmetesh e cila preket mé shpesh nga t€rmete démtues. Shijaku €shté zoné e prekur nga termetet
e Shtator — nentor 2019 ku nga pikepamja sizmoteknike zona mund té goditet nga térmete me
magnitudé Mmax = 5.5-6.0 gradé Richter me intensitet deri ne 7 balle MKS64 e cila shkakton
carje né mur dhe rrezim t€ copa t€ suvash por pér objektet e ulta nuk parashikohen shqetésime. Si
dhe mundésité pér t€ goditur térmetet mé shumé ballé jané t€ vogla rreth 20%.

Zona Joniko-Adriatike e shképutjeve mbi hipése &shté zona mé egjat€ dhe me aktivitetin sizmik
mé t€ fuqishém té véndit tone prej s€ cilés jan€ gjeneruar edhe térmetet mé t€ médhenj g€ kané
prekur vendin tone. Ajo ndiqet pér disa qindra km pérgjaté bregdetit Adriatik e Jonian
edhe jashté territorit ton€ dhe népérmjet dy shképutjeve térthoreve, Shkodér-Pejé dhe Vloré-
Tepelené, ndahet né tre segmente si:

a) Segmenti verior me shtrirje PVP 1 karakterizuar nga shképutje para-Pliocenike té tipit
mbihypése t&€ zones Kruja; ndiget mbi 200 km nga Lezhané Ulqin e mé tej pérgjaté bregdetit dhe
éshté aktive edhe né ditét tona.
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b) Segmenti jugor me shtrirje VP g€ ndiget pér mbi 250 km, nga Vlora né Konispol e mé
tej né Greqi, pérgjat€ bregdetit Jonian dhe karakterizohet nga shképutje para-Pliocenike
mbihypése t€zones Jonike.

¢) Segmenti géndror me shtrirje V deri VP qé pérbéhet nga shképutje pas-Pliocenike
mbihy pése aktive t€ Ultésirés Pranadriatike dhe ndiget pérreth130 km nga Vlora deri n€ Lezhé.
Kétu pérfshihet edhe zona ku shtrihenterritoret e Bashkis€ sé Fushé Krujés.

Ky segment eshte aktiv edhe né ditét e sotme. Sipas hartes sé térmeteve maksimale t&
pritshém né kété zoné mundté gjenerohen térmete me magnitude maksimale t€ pritshme deri M
max = 6.5-6.9

Nga ana gjeologjike rajoni i Krujés pérfshihet kryesisht né zonén e jashtme tektonike Jonike qé
pérbén edhe ballin orogjenik né zonén ekolizionit Adriatik.

Zona e Krujes perfageson nje kurrizore ge kufizohet ne lindje me zonen tektonike te Kraste-
Cukalit ndersa ne perendim me zonen Jonike dhe zonen e Adriatikut Jugor. Gjate gjithe kufirit
tektonik lindor, verehet branisje e flisheve dhe rralle here edhe gelgeroreve globotrunkanike te
nenzones se Krastes mbi flishin oligocenik te zones Kruja. Kontakti me zonen e Adriatikut Jugor
dhe zonen Jonike nuk eshte kudo i qarte dhe 1 prere. Ky kufi eshte i diskutueshem sidomos per
pjesen jugore (nga antiklinali i Tomorrit € me ne jug).

Zona tektonike e Krujes, ne te gjitha studimet e realizuara deri tani, eshte trajtuar si nje zone e
vetme nga Leskoviku ne jug, deri ne Shkoder ne veri. Disa studiues (Misha, etj. 1982, etj.)
mbeshtetur ne pranine e foraminifereve planktonike ne depozitimet pelagjike te Kretakut ne
antiklina lin e Melesinit, e kane trajtuar kete te fundit si njesi te zones Jonike. Studimi tematik
per deshifrimin biostratigrafik te depozitimeve karbonatike te zones Kruja (Koroveshi, etj. 1999)
solli te dhena te rendesishme biostratigrafike te cilat tregojne per ndryshime te theksura te facies
karbonatike nga veiu ne jug. Ne pjesen veriore, ne te gjitha prerjet stratigrfike te kryera ne
depozitimet karbonatike rezul tojne vetem foraminifere bentosike, ge jane tipike per facien
neritike. Ketu ben perjashtim struktura me perendimore, ajo e Ishmit, ku nga analizat e kryera ne
kampionet e marra ne pusin Ish.1. ka rezultuar faune e perzier, e cila interpretohet si kalimtare
per ne zonen Jonike (Nakugi etj. 2001). Ne jug, ne antiklinalin e Tomorrit, ne depozitimet e
Kretakut te siperm jane takuar fora minifere planktonike krahas atyre bentosike, po keshtu dhe
ne Kulmake e Qeshibesh, (shih kap. e stratigrafise) dhe sidomos ne Melesin ku takohen vetem
foraminifer planktonike.

Duke analizuar kohen e rudhaformimit, facien e depozitimeve karbonatike dhe stilin tektonik
vihet re qarte nje ndryshim i dukshem ndermjet strukturave ne rajonet nga Elbasani e me ne veri
nga ato me ne jug. Ne veri te Elbasanit strukturat jane lineare, kryesisht izoklinale, me facie
neritike, te karakterizare nga prania e foraminifereve bentosike, me moshe te orogjenezes ne
fund te Oligocenit te hershem. Ndersa strukturat ne pjesen jugore jane te natyres antiklinale ose
brahiantiklinale me facie te perziere, me fenomene paleogjeografike dhe me moshe me te
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vonshme te orogjenezes (ne fund te Oligocenit te mesem). Ky dallim esencial interpretohet si
efekt 1 ndikimit te terthores Vlore — Elbasan - Diber, ne jug te se ciles ndertimi tektonik
kondicionohet dhe nga prania e prishjeve te tjera terthore dytesore dhe tektonikes kripore. Nisur
nga vecorite e mesiperme, per te evidentuar me mire ndertimin tektonik te kesaj zone,
pershkrimin tektonik te saj do ta bejme sipas dy nenzonave tektonike te kondicionuar nga thyerja
e thelle tektonike e lindur qysh ne kohen e riftezimit te Albanideve te Jashteme.

Nen-zona e Krastes.

Perben nje nenzone paleogjeografike lindore te zones se Krasta - Cukalit. Ka perhapje
siperfagesore ne trajten e nje rypi kryesisht te ngushte, por me sektore ku zgjerohet dalja e saj si
ne Qaf-Shtame-Xiber, Qaf Molle-Polis, ndersa prej rajoneve te masivit ultrabazik te Devollit e
drejt jugut ka formen e nje brezi te gjere dhe duke u ngushtuar mjafte ne afersi te Leskovikut nga
mbulimi 1 ofioliteve te zones se Mirdites. Ne ndertimin gjeologjik te kesaj nenzone marrin pjese
kryesisht depozitimet pelagjike, duke filluar nga ato te flishit te hershem kryesisht te Albianit,
gelgeroret me globotrunkana te Kretakut te siperm dhe flishit te ri te Maastriktian-Eocenit, qe
njekohesisht pasqyrojne edhe fizionomin tektonike te saj, duke formuar rrudhosje e struktura te
ngushta, te permbysura e te shtrira, te nderlikuara nga shkeputje tektonike mbihypse deri ne
luspore.Ne perendim kjo nenzone mbulon sektore te gjere te zones se Krujes. Ne ballin e
mbihipjes takohet nje zone e gjere e luspezuar dhe shkateruar. Karakteristike per kete nenzone
eshte se strukturat perendimore (te ballit te nenzones) ne berthame te antiklina leve ndertohen
nga flishi i hershem ngjyre gri i Albianit.

Késhtu, nga ky segment 1 Zones Joniko-Adriatike t€ shképutjeve mbihypése jané gjeneruar
shumé té€rmete mesatare deri té fort€. Zona e Fushé Krujés ,ne ditet e sotme €shté prekur nga
térmete me vatra prané saj , si p.sh.,térmeti 1 26 gushtit 1852 né Kepin e Rodonit, térmeti 1 16
majit1860 né Urén e Beshirit , térmeti 1 4 shkurtit 1934 né Ndroq , térmeti 1 19 gushtit1970 né
Vrap dhe térmeti 1 9 janarit 1988 né (Yzberish) Tirané, t€ cilét jan€ ndjeré né rajonin e Fushé
Krujés me intensitet 6 ballé MSK-64.Ndér térmetet mé t&€ forté qé kané€ ndodhur né€ dy shekujt e
fundit dhe g€ jané ndjeré né kété zoné (referimi béhet pér pjesén géndrore t€ zones se Fushé
Krujés) mund té pérméndim:

- Térmeti 1 1 Qershorit 1905 meepigéndér né qytetin e Shkodrés me Ms=6.6 dhe 10= IX ballé
(MSK-64). Termeti éshté shogéruar me viktima dhe déme materiale n€ qytetin e Shkodrés. Ky
térmet &shté ndjeré fort n€ zonen e Fushé Krujés, ndersa ne pjesen veriore te kesaj zone
€shtéshoqéruar po ashtu me démemateriale.

-Termed i viti 1617 me /,,=8 ballé (MSK -64) né Krujé, (6 balle ne zonen eFushé Krujés)

- termed 1 26.8.1852 me me Ms=6.0 dhe intensitet [0=8 ballé MSK-64, néKepin e
Rodonit; kytérmet €shté pasuar me déme t€ médha n€ zonén egjirit t&€ Rodonit dhe t€ Lezhés.

-Termet 1 16.5.1860 me (MSK-64) né Urén e Beshirit, eshte ndjere VI balle ne zonen e
Fushé Krujés, Krujes
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-Termet 1 17.12.1926 me Ms=6.2 dhel =IX ball¢ (MSK-64) né Durres, eshte ndjere VIII
ballene zonen e Krujés

-Termet 1 4.2.1934 meMs= 5.6 né Ndroq, eshte ndjere VI balle ne zonen e Fushé Krujés-

-Termet 1 19.8.1970 meMs= 5.5dhel0—I ballé (MSK-64) né€ zonéne Vrapit, eshte ndjere
6balle nezonen e Krujés

-Termet 1 viti 16.9.1975 meMs—35.3 né Kepin e Rodonit
-Termet i viti 9.1.1988 meMs-5.4né¢ Tirané.

-Termed i 15 Prillit 1979 me epiqéndér né det prané kufirit shqiptar. Termeti ka qéné
imadhésisé Ms= 6.9 dhe me intensitet 9—10 balle (MSK-64) n€ zonén epigéndrore. Ky térmet
ka shkaktuar déme t€ médha dhe viktima né njeréz n€ bregdetin malazez dhe né véndin toné né
rrethet Shkodér, Lezhé dhe Mirdité. Intensiteti 1 kétij t€rmeti n€ zonén e Fushé Krujés ka qéné
VII- VIII balle¢ MSK-64.

HARTA € RAJONIZINAIT SZMK TE ZONAT SIZMOGJENE NE SHOIPERT
SHQIPERISE SIPAS VITI 1880 DHE POTENCIALI | PRITSHEM | TYRE

INTESITET | PRITSHEM, & - 5.5 BALLE
INTESITET | PRITSHEM, 5.5 - 6 BALLE
L ] INTESITET | PRITSHEM, 6 - 7 BALLE

PESEETY INTESITET | PRITSHEM, 7 - 7.6 BALLE

ZONE ME INTESITET 6 BALLE
[EE=0] ZONE ME INTESITET 7 BALLE
[E—] ZONE ME INTESITET 8 BALLE
=== 7oNA ME INTESITET DERI NE 9 BALLE

[ 'womrt | ZONAT SIZMOGJENE |

| Z5. Jonniko-Adriatike

| ZS. Shkoder-Mat- Librazhd-devoll

. Z.5. Peshkopi-Pgradec-Korce (Z.5. e Drinit)
Z5. Shkoder-Peje

| Z5. Lushnje-Elbasan-Diber
Z5 Viors-Tenslens

L I

Figura 13: Sizmiciteti ne Fushe Kruje

39




“SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE” (FAZA 1)

6.1.4. Kushtet klimaterike

Hidrologjia e krahines se Krujés, varet se pari nga klima, se dyti nga topografia dhe gjeologjia.
Faktoret klimatike te nje rendesie paresore jane rreshjet dhe menyra e perhapjes se tyre,
lageshtia, temperatura dhe era, te cilat ndikojne ne avullimin dhe transpirimin. Temperatura e
ajrit Temperatura e ajrit regjistrohet nga termometra te vendosura ne kafaze te hapura, te njohura
si kafaze Stevenson, reth 2.0 m mbi nivelin e tokes. Mbrojtja eshte e nevojshme per tu mbrojtur
nga reshjet dhe rezet e djellit. Shume vrojtime temperature behen duke perdorur termometrat
maksimal dhe minimale. Keto regjistrojne temperaturat maksimale dhe minimale qe kur
instrumenti eshte vrojtuar per here te fundit.

Ne nenzonen mesdhetare jugore ndryshimi ditor i temperatures shkon nga nje minimum reth
agimit, ne nje maksimum nga 'z deri 3 ore mbasi djelli ka aritur ne zenith, mbas te ciles ka nje
renje te vazhdueshme gjate nates deri ne agim. Temperatura mesatare ditore eshte mesatarja e
temperatures maksimale dhe minimale dhe normalisht eshte eshte brenda kufirit te mesatares te
vertete qe regjistrohet ne menyre te vazhdueshme Temperatura eshte matur ne grade Celsius.
Reshjet Burimi i te gjitha reshjeve gqe bien eshte dhe ndikimi i detit. Reshjet jane kryesisht ne
forme shiu, por mund te ndodhin edhe si bresher, bore me shi, bore, mjegull ose vese. Ne
Shqiperi te dhenat per reshjet jane marre dhe regjistruar nga Instituti Hidrometeorologjik nga 226
(aktualisht 106) stacione matese shiu te shperndara ne te gjithe Shqiperine. Disa stacione jane te
paisura me matesa qe regjistrojne ne menyre te vazhdueshme.. Reshjet ne zonen e Krujes
perbehen kryesisht prej shiut por mund te jene gjithashtu edhe ne forma te tjera, si bresher, bore
me shi, bore, mjegull ose vese. Nga pikpamja e shperndarjes se reshjeve zona konsiderohet
shume homogjene. Periudha me sasine me te madhe te te reshjeve eshte gjysma e ftohte e vitit,
gjate kesaj periudhe sasia mesatare e reshjeve eshte reth 70% e reshjeve totale vjetore. Ndersa
pjesa tjeter e reshjeve vjetore bie ne sezonin e veres.

6.1.5. Relievi

Gjeografikisht Fushe kruja, Shtrihet 10 km ne Perendim te qytetit te Krujes, dhe njekohesisht te
vargmaleve Kruje-Dajt. Eshte 15 m mbi nivelin e detit. Pozicioni i saje gjeografik eshte i
rendesishem pasi sherben si nyje lidhese te Veriut dhe Lindjes se Shqiperise me Tiranen dhe
Durresin. Pershkohet nga rruga Shkoder-Fushe-Kruje-Tirane dhe te gjthe rrugeve te tjera qe
lidhen me rrugen ne Milot, Eshte rruga Burrel-Qaf-Shtame-Kruje-Fushe-Kruje-Vore-Durres.
Pershkohet nga Hekurudha Zalle-Budull, dhe ne periferi te saje nga hekurudha Vore-Budull-
Shkoder. Fusha eshte shume pjellore, sidomos per drithera dhe zarzavate dhe Kodrat perrreth ne
lindje Zalle. Kullas, Zeze ge vecanarisht jane te mira si njesi bujgesore per mbjelljen e pemeve e
kryesisht te rrushit. Fusha ka nje siperfage afersisht 100 km katrore me fshatra ne fushe qe kane
zene siperfaqe te shumte per truall duke cenuar token bujgsore. Pershkohet permes nga lumi i
Zeses qe kalon nga fshati Zeze dhe ka marr te njejtin emer dhe buron nga fshatrat e pas Krujes
dhe kalon ne shkallen e Krujes. Shterron ne vere dhe eshte bere i padobishem per vaditje si
pasoje e ndotjes. Ne perndim fusha pershkohet nga lumi i gjoles ose lumi 1 Tiranes, € me pas i
gjoles dhe pasta 1 Ishmit,lumi ka tre emra qe 1 merr nga vendi ku kalon, dhe ky shume 1 ndotur.
Ne jug pershkohet nga lumi 1 Terkuzes,qe kalon ne Tapize Qereke Rinas dhe derdhet ne lumin e
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Tiranes ne fshtin ndermjetes. Ne veri pershkohet nga perroi i Bardharit ge buron nga Fushe-
Madhja ne anene Jugore te Krujes kalon ne Halil dhe bashkohet me lumin Zeze ne Luz. Ky
perrua eshte shume i rrembeshem dhe ne vere shterron. E gjithe fusha eshte toke e zeze dhe e
rende pershkohet nga disa rezurvuare artificiale si ai i Bacungut, Tapizes, me rrjet vaditje e
kullimi te pamiirembajtur prej shume vitesh.

6.2. Mjedisi socio-ekonomik

6.2.1. Ekonomia
Fushe Kruja renditet ne gendrat me nje zhvillim te mire ekonomik, tregtare te vendit. Jo vetem
qyteti I Fushe Krujes, por i gjithe rrethi ne teresi ka luajtur historikisht nje rol shume te
rendesishem ne zhvillimin ekonomik te krejt vendit. Ne kete zone jane te mundshme per t’u
zhvilluar te gjitha aktivitetet ekonomike. Megjithate midis tyre vlen te vegohen sektore te tille si
industria e cimentos, gélgeres, inertéve e mobilerise, ekonomia bujgesore(pemtaria).

7. IDENTIFIKIMI I NDIKIMEVE ME TE RENDESISHME NE MJEDIS
NGA ZBATIMI I PROJEKTIT

7.1.  Metodika e ndjekur pér vlerésimin e ndikimeve né€ mjedis
Né kété seksion jané identifikuar ndikimet e mundshme g€ do té keté€ n€ mjedis zbatimi 1
projektit t& propozuar Ndertimi I Unazes Veri-Perendimore Te Qytetit Fushe Kruje, Bashkia
Kruje Pér identifikimin e ndikimeve t€ pritshme t€ projektit dhe pasojave n€ mjedisin fizik
dhe social éshté zbatuar metodika dhe progedurat ¢ méposhtme:

e Njohja me projektin e propozuar né térési

e Inspektimi né terren 1 zonés s€ propozuar pér zhvillimin e projektit dhe vlerésimi i
mjedisit dhe vlerave natyrore té saj;

e Evidentimi 1 gendrave t€ banuara pérgjat€ zon€s qé¢ mund té ndikohen si pasojé e
ndérveprimit t€ projektit me mjedisin prités.

Pér nj€ vlerésim sa mé real t€ ndikimeve t€ pritshme n€ mjedis, ato jané identifikuar né dy
faza q€ pérkojné me veté fazat e projektit, st mé€ poshté:

e Ndikimet e mundshme negative né mjedis né fazén e ndértimit té€ objektit
e Ndikimet e mundshme negative né mjedis gjaté fazés s€ operimit

Llojet e ndikimeve t€ mundshme né€ mjedis kategorizohen si:

e Ndikimet e drejtpérdrejta q€ vijné nga aktivitetet pjes€ perbérése té aktivitetit;

e Ndikimet jo té drejtpérdrejta té cilat jané t€ dukshme dhe shkaktojné efekte né njé
tjetér drejtim si p.sh. zvogélimi i faktoréve lehtésues pér komunitetin pér shkak té
ndryshimit;

e Ndikimet kumulative, t&€ dukshme, té€ krijuara nga akumulimi i efekteve t€ dukshme
né njé zoné t€ veganté, rishfagja e efekteve té disa llojeve né€ zona t&€ ndryshme, ose
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bashkéveprim té efekteve t€ ndryshme pér shumé kohé€ ose nga kombinimi i efekteve
té ardhura, si pasojé e bashk&veprimit me projekte té tjeré t€ mundshém;
e Ndikimet negative dhe pozitive q€ rezultojné direkt apo indirekt né cilésiné e mjedisit

dhe komunitetit.

Si pér ¢do zhvillim ndertimor, do té keté ndikime dhe efekte t€ pérhershme ose ndikime mbetése
né€ karakterin e mjedisit t€ sapokrijuar né gjith€ térésiné e tij.

7.2

Matrica e ndikimeve t¢ mundshme né€ mjedis nga zbatimi 1 projektit

Tabela 10: Matrica e ndikimeve gjaté fazés ndértimore

Faza ndértimore

Nr. | Receptori Mjedisor

Operacioni dhe pasoja né
mjedis

Ndikimi i mundshém

Gjenerim pluhuri pér shkak té

Ndikim i ulét né cilésiné e ajrit, vetém

1 Cilésia e ajrit . . e brenda zonés sé ndértimit, ndikim i
punimeve t&€ ndértimit. i .
pérkohshém.
Rritje e nivelit t€ zhurmés brenda
Zhurmé e gjeneruar nga zonés s€ punimeve, vecanérisht prané
) punimet ndértimore burimit t€ gjenerimit (makinerit€).
2 Zhurmé makinerité e ndértimit dhe Ndikimi nuk do té Jete i ndjeshém
1&vizja e tyre. jashté zongs.
Ndikim i pérkohshém.
Shpélarje e sheshit t&
ndértimit, rrjedhje aksidentale qe
s, ety . Ndikim i pérkohshém, kontrollohet
e vajra/ karburante; mbetje N
3 Cilésia e ujérave dhe shmanget me masat e duhura té

inerte t€ pasistemuara.
Shkarkime ujérash t€ ndotur
nga kantieri.

menaxhimit.

Pérdorimi i tokés/

Rikonstruksioni i rruges nuk
do t€ ndryshojé koeficientin e

Ndikim mbetgs / afatgjaté n€ mjedis.

Pejsazhi pérdorimit t€ tokés truall dhe
pejsazhin.
Pér shkak té projektit, masat e
mbetjeve inerte nga punimet e
prishjeve pérllogariten péraférsisht
Gjenerim dhe lévizje e rreth 14047 m*dhe dhe 3321 m®
5 Toka mbetjeve t€ ngurta si rezultat i shkemb i germuar. Ato do té

punimeve prishése.

menaxhohen referuar legjislacionit
aktual ne fuqi per menaxhimin e
integruar te mbetjeve. Ndikimi €shté i
pérkohshém, i ulét deri né mesatar.
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Zona ku do té zhvillohet
Proj ekt{ nuk p ritet te ket? Ndikim i ulét né flor€ pasi sheshi i
ndikim né florén dhe faunén, .. . . .
C e N ndertimi eshte i zhveshur nga bimesia.
6 Flora &Fauna pasi €shté nj€ zoné e P o N
. s Sipérfagja do té risistemohet né
urbanizuar dhe do té€ jeté njé . o ;
. o pérfundim t€ punimeve.
ndérhyrje rigjeneruese nuk do
té prishet asgjé né zone.
o e Ndikimi né aspektet sociale dhe
T Mundési t€ mira punésimi té o e g e
Mjedisi socio i N L ekonomike t€ zonés &shté mjaft
7 . pérkohshém. Rritje e nevojés ., . .
ekonomik i oq pozitiv, duke ndikuar né rritjen e
pér mallra dhe shérbime. o i . N
mundésive pér punésim té qytetaréve.
Shtim i trafikut né zon€ pér
shkak té makinerive dhe
automjeteve qé€ transportojné
8 Trafiku 1€nd¢ té para dhe materiale t€¢ | Ndikim i pérkohshém i nivelit t& ulét.
tjera t€ nevojshme pér
ndértim. Bllokime t&
mundshme té pérkohshme.

Tabela 11: Matrica ¢ ndikimeve gjaté fazés operacionale

Faza operacionale

R : ionidh P—
N e.cep.torl Operacioni .d € pasoja né Ndikimi i mundshém
Mjedisor mjedis
Ndikim mesatar né cilésiné e ajrit. Ndikimi
. mund t€ shtrihet deri n€ njé zoné rrethuese
Emetim gazesh nga - . i
e .. i - me rreze 200 m nga kufijté e objekteve qé do
1 Cilésia e ajrit automjetet dhe pluhuri pér R ST
N o té preken nga zbatimi projektit. Gjaté
shkak té qarkullimit t€ tyre. R e ..
funksionimit t€ rruges, pritet t€ rritet numri i
perdoruesve dhe vizitoreve né té.
Ndikimi do t€ jet€é mé i ndjeshém né orare
Zhurmé e gjeneruar nga “pik” me mé shumé 1€vizje. Ndikimi nuk do
2 Zhurmé l1évizjet e mjeteve (makinave, té jet€ i ndjeshém jashté objekteve. Gjaté
etj.). funksionimit pritet t€ rritet numri i popullsisé
dhe i vizitoreve né t&.
C . . Ndikim i ulét i cili mund té kontrollohet dhe
Rrjedhje aksidentale vajra / N .
- shmanget me masat e duhura té menaxhimit.
. karburante nga avarité e
3 Cilésia e ujérave automjeteve. Shkarkime Gjaté faz€s sé funksionimit pritet t€ rritet
ujérash té€ ndotur nga numri i vizitoréve né t€, dhe si rrjedhojé edhe
shpélarja e sheshit té 1 automjeteve.

43




“SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE” (FAZA 1)

ndértimit t€ objektit.

Rrjedhje aksidentale té

Sheshet e gé€ndrimit t€ automjeteve do t& jené
té shtruara dhe t€ pajisura me sistem

4 Toka karburanteve dhe . . e
. e drenazhimi, mundésia pér depértim né toké
lubrifikantéve té tjeré. . .
pothuajse nuk ekziston.
Shgetésim dhe largim i S . .
4 s 1 s g i Ndikimi né faun€ i ulét pasi zona
mundshém i llojeve té faunés . o .
5 Flora & Fauna i . karakterizohet nga zhvillime, t€ cilat e
si rezultat i zhurmave dhe L ..
mbajné larg até.
gazeve.
C e Mundési mé t€ mira pér e e ae el
Mjedisi socio .. N Ndikimi socio — ekonomik €shté pergjithésisht
6 . eksplorimin e zonés dhe .\
ekonomik .. o . pozitiv.
rritjen ekonomike té€ saj.
P rfundimi o .\ .
as periu d. tte rruges Ndikimi €shté pozitiv sepse do t&€ zgjidhé
pritet nje shtim trafiku pai roblemin ¢ amortizimit te rruges per
7 Trafiku rruga do te jete e P gesp

aksesueshme dhe ne kushte

) te huaj.
me te mira.

7.3. Identifikimi i Ndikimeve t€ mundshme Negativ né¢ Mjedis

7.3.1. Identifikimi i ndikimeve né fazén e ndértimit
Identifikimi 1 ndikimeve t€ mundshme né toké

Rruga do te kete nje gjatesi totale prej 1563 m dhe ramp lidhese me aksin Fushe Kruje — Lac
me gjatesi 183m, gjeresi te pergjithshme prej 7.00 m. Rruget do te rikonstruktohet ne nje
sipérfaqe té€ shfrytézuar mé paré dhe si rrjedhoje nuk do te ndryshoje shfrytezimin e truallit.

Identifikimi i ndikimeve t€ mundshme né ujérat sipérfaqésore

Prane zones ku do té zhvillohet projekti me funksion rruge, kalojne disa rrjedha ujore.
Pavaresisht ketij fakti gjate fazes se ndertimit nuk do te kemi shkarkime ne toke dhe ujra
siperfaesore pasi do te merren masat paraprake qe te mbahen brenda sheshit te ndertimit. Pér
rikonstruksionin e rruges do té pérdoren materiale q¢ nuk démtojné mjedisin. Pér t’i
parapriré né c¢cdo kohé€ ndotjes sé ujérave sipérfag€sore nga shpélarja e mbetjeve gjaté
punimeve dhe ndértimit, do t&€ béhet depozitim i sigurt i inerteve t&€ ngurta, sipas njé Plani
menaxhimi, kjo referuar kontrates qe subjekti ndertues do lidhe me subjekt te licensuar per
menaxhimin e mbetjeve inerte.

Identifikimi i ndikimeve t€ mundshme né ajér

44

qytetaret local si edhe per turistet vendas dhe




“SISTEMIM-ASFALTIM I RRUGES “HOXHE CELA” NJ.A.FUSHE KRUJE” (FAZA 1)

Bazuar edhe né referencat ndérkombétare pér projekte t€ ngjashme vlerésohet se zhurmat
teknologjike nga mjetet e rénda g€ punojné pér ndértim e japin efektin e tyre akumulativ deri
né€ njé rreze prej 150 - 200 m, né€ varé€si edhe t€ konfiguracionit natyror té terrenit i cili
shérben si barrieré natyrale, etj. Zona e rikonstruksionit té rruges, ndodhet ne Fushe Kruje,
Bashkia Kruje. Né aférsi t€ saj gjenden gjithashtu, objekte pérreth. Pér rrjedhojé, pritet qé
ndikimi nga zhurmat t€ jet€ i1 lart€. Nga ana tjetér, duke gené i lidhur me operacionet
ndértimore, ky ndikim éshté i pérkohshém.Njékohésisht cilésia e ajrit mund té€ ndikohet nga
clirimi i gazeve t€ makinerive dhe gjenerimi i pluhurave pér shkak té operacioneve té
gérmimit. Té dyja kéto ndikime jané té€ pérkohshme dhe té lokalizuara brenda zonés sé
punimeve.

Ndikimet né biodiversitet

Rikonstruksioni i rruges do té realizohet né sipérfaqe t€ shfrytézuar mé paré, gjé q€ nuk do té
ndryshojé koeficientin e shfrytézimit t&€ truallit. Megjithaté, ndikimi né€ bimési dhe
biodiversitet konsiderohet 1 ulét, pér shkak té diversitetit t€ ulét t& habitave q€ dominojne
sipérfaget e ndértimit. Llojet bimore jane té zakonshme dhe jo me status té rrezikuar, si né
kontekstin lokal dhe rajonal.

Sa i takon faunés, zhurma, pluhuri dhe ndri¢imi i shesheve mund té pérb&jné shqetésim dhe
arsye g€ lloje t€ veganta t€ largohen nga zona. Megjithaté, edhe ky ndikim vlerésohet i ulét
sepse zona karakterizohet nga zhvillime urbane g€ gjithsesi e mbajné faunén larg.

Ndikimet né pérdorimin e tokés dhe pejsazh

Rikonstruksioni 1 rruges do t€ zhvillohet né sipérfage t€ shfrytézuar, dhe si e tillé nuk do té
ndryshojé ményrén e pérdorimit t€ tokés, por vetem aspektet vizive t€ zonés per shkak te
rikonstruksioneve q€ do t& ndérmerren. Gjykuar nga zona e pérzgjedhur ku do té zhvillohet
projekti, mund té thuhet se do té integrohet né ményré té€ pérshtatshme né peizazhin e sa;.

Gijenerimi i mbetjeve inerte

Gjate kryerjes se punimeve nuk parashikohet te kemi mbetje te rrezikshme, por edhe ngs ka
kontraktori duhet te marre te gjithe masat per magazinimin e asgjesimin e tyre mbeshtetur ne
VKM nr 371 date 11.06.2014

Mbetjet inerte do te menaxhohen ne bashkepunim me bashkine Kruje, t€ cilat do te depozitohen
ne zonen e caktuar. Nje pjese e ketyre mbetjeve do te sistemohen ne sheshin e ndertimit pas
perfundimit te punimeve.

Mbetjet e ngurta nga punimet e ndertimit do te jene kryesisht ato inerte te cakullit e cila do te
cilat do t€ gjenerohen nga punimet prishése.

N¢é bazé t€ VKM Nr. 99, daté 18.2.2005 “Pér miratimin e katalogut shqiptar té klasifikimit té
mbetjeve”, mbetjet e ngurta ge do te prodhohen ne kete zone do te jene mbetje te tilla si: 17 02
03 plastike, 17 02 02 gelqi, 15 01 01 materiale letre e kartoni,17 04 07 metale,17 02 01 mbetje
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organike (paleta druri), 17 09 04 materiale inerte te prodhuara nga punimet si dhe mbetje qé
perfshihen ne kategorine e KODIT 17 OS5 Dhera (duke perfshire dhera te germuar nga toka te
kontaminuara, gure dhe balta te tjera) dhe nenkategorine e tij:

. Kodi 17 05 04: Dhera dhe gure, te tjera nga ato te permendura ne 17 05 03;
. Kodi 17 05 08: Cakell, te tjera nga ato te permendura ne 17 05 07,

. Kodi 17 09 04: Mbetje te perziera nga ndertimi dhe te prishjeve;

Njé pjesé e késaj sasie mund té pérdoret né faza t€ mévonéshme te projektit.

Depozitim i mbetjeve inerte t€ béhet ne venddepozitim né baze te udhezimeve te Bashkise Kruje
dhe ne perputhje me VKM Nr.575, date 24.06.2015 “Per miratimin e kerkesave per menaxhimin
e mbetjeve inerte”. Transporti 1 mbetjeve inerte t€ béhet me mjete teknologjike té pajisur me
licensé t€ tipit I11.2.B né€ bazg té ligjit Nr. 10463, date 22.09.2011, “Per menaxhimin e integruar
te mbetjeve” dhe té shogérohet me plotésimin e shtojcés 1 t& VKM nr.229, daté 23.04.2014 “Pér
miratimin e rregullave pér transferimin e mbetjeve jo té rrezikshme dhe t€ dokumentit té
transferimit t€ mbetjeve jo t€ rrezikshme”.

Bashkia Kruje, né dokumentacionin e 1€shimit té lejes pér projektin e ndértimit, riparimit,
restaurimit apo shembjes, pércaktojné se personi fizik ose juridik, té cilit i €shté dhéné leja pér
realizimin e projektit, duhet t€ provojé me dokumentacionin e nevojshém pérmbushjen e
kérkesave té kétij vendimi brenda 30 (tridhjeté) dit€ve nga data e pérfundimit té projektit té
ndértimit, riparimit, restaurimit apo prishjes sé objektit, i cili krijon mbetje inerte. Brenda 30
(tridhjeté) ditéve nga data e pérfundimit t€ zbatimit t€ projektit personi fizik ose juridik, té cilit i
éshté dhéné leja pér realizimin e projektit, paraqget prané Agjencisé Kombétare t&€ Mjedisit kopje
té dokumentacionit qé provojné€ pérmbushjen e kérkesave té kétij vendimi.Subjekti fizik/juridik,
kérkues i lejes pér ndértimin, riparimin, restaurimin apo shembjen e objektit, pérpara marrjes sé
lejes s€ ndértimit duhet té€ depozitojé njé garanci financiare pér llogari t€ NJQV-sé, e cila nuk do
té jet€ mé e vogel se 3% e vlerés sé strukturés s€ objektit dhe pércaktohet me vendim té késhillit
té NJQV-sé. Garancia financiare 1 kthehet subjektit fizik/juridik pa interes nga NJQV-ja, e cila ka
l1&shuar lejen e ndértimit, pasi t€ provoj€ se mbetjet inerte jané dorézuar, sipas pikave 4, 5 dhe 6,
té kéti) vendimi, né€ lendfillin ose né venddepozitimin e pérkohshém té pércaktuar nga NJQV-ja.
NE rast t€ mospérmbushjes sé kushteve té sipérpérmendura, NJQV-ja konfiskon garanciné
financiare.

Ndikimet né mjedisin socio-ekonomik

Banesat, si dhe godinat e tjera mé t€ aférta me objektet gjenden né distancé minimale rreth
25-50 m prej saj. Megjithaté, zbatimi 1 projekteve pritet t€ ket€ ndikime pozitive pér
qytetarét dhe banorét né aférsi, pér té€ cilét do té krijohen mundési té reja punésimi, qofté
gjaté faz€s s€ punimeve pér rigjenerimin e objekteve. Kjo gj€ g€ do t€ ndikojé€ né rritjen e té
ardhurave nga to.

Trafiku
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Gjaté késaj faze do t€ ket€ nj€ rritje t€ trafikut prané shesheve t€ ndértimit si rezultat i
garkullimit t& shtuar t€ automjeteve té transportit t€ materialeve t€ ndértimit dhe 1€ndéve t&
para. Kjo mund té€ shkaktojé réndim deri né€ bllokim té trafikut pér intervale shumé té
shkurtér kohe (hyrje-dalje automjetesh né€ kantjer). Gjithsesi, ndikimi mbetet i pérkohshém.
Al t€ jet€ mé 1 ndjeshém kryesisht n€ akset e rrugesine ".

7.3.2. ldentifikimi i ndikimeve né fazén operacionale

o Ajri
Gjaté fazés operacionale, receptori mjedisor mé i ndikuar pritet t€ jet€ cilésia e ajrit. Si
rezultat i1 1€vizjes s€ automjeteve brenda sipérfages né pé€rdorim té objektit, pritet q& t&
clirohen gazet e djegies si SOz, NOy, 1€nda e grimcuar PM 1o, monoksid karboni, benzene, etj.
Vendet ku kéto emetime do t€ jené mé t€ pérgé€ndruara jané vendgéndrimet e automjeteve
(ku béhet edhe ndezja dhe fikja e tyre) dhe parkimet.

Gjaté fazés operacionale duhet llogaritur sasia e shkarkimit akumulativ né ajér pasi té
verifikohet edhe sasia e squfurit né karburantin diesel t&€ kétyre automjeteve. Gjithsesi,
mirémbajtja dhe kontrolli periodik i mjeteve (konform rregullave dhe standarteve) do t&
limitonte kéto emetime brenda normave té tyre teknologjike. Nga ana tjetér, né¢ af€rsi t&
zonés nuk ka zhvillime industriale me ndikime té konsiderueshme né ajér, dhe kjo pérjashton
efektet kumulative. Pér rrjedhojé pritet € ndikimi t€ jeté i ulét.

Pérmbajtja e lejuar (Normat) e ndotésve kryesore t€ ajrit urban né pg/m? jané:
Tabela 12: Pérmbajtja e lejuar (Normat) ¢ ndotésve kryesore té ajrit urban

Parametri Vlera kufi
PM 10 70

PM2.5 20

CO 10000
SO2 20

NOx 40

e Ujérat (sipérfagésoré/néntokésore)

Ndotja e ujérave sipérfaqésoré dhe néntokésoré mund t&€ ndodhé vetém si rezultat i derdhjeve
aksidentale t€ karburanteve ose lubrifikantéve t€ tjeré q€ pérdorin automjetet. Nép&rmjet
masave t€ duhura menaxhuese, ky ndikim mbetet né kufij minimalé. Sheshi 1 ndértimit do té
jené 1 asfaltuar dhe te rrethuar nga kanalet mbledhés perimetral té€ ujérave sipérfagésore.
Kéta ujéra do té drejtohen né nj€ puseté kryesore, prej nga mund t€ kanalizohen né njé sistem
té thjeshté grumbullimi te ujrve te bardha. Mbetjet e ujrave t€ ndotur kurrsesi nuk duhet t&
derdhen né€ kanalin e ujrave te bardha te rruges apo kolektorin e rruges kryesore.

e (Gjenerimi i mbetjeve

Gjaté funksionimit t&€ objektit me destinacion rruge, do t€ gjenerohen mbetje t€ ngurta té cilat
do té jen€ mbetje urbane nga aktiviteti njerézor. Menaxhimi i kétyre mbetjeve do t€ kryhet
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mbi bazén e planit pérkatés t€ menaxhimit, i cili do t€ hartohet sipas kérkesave t&
legjislacionit né fuqi.

7.3.3. Ndikimet né mjedisin social
Objekti do té ofrojné standarte bashké&kohore jetese duke shmangur kaosin dhe informalitetin
e theksuar g€ ka sot ky sektor. Ndértimi i tij me teknologji bashkekohore dhe standarte te
reja ndertimi do t’u ofroj€ qytetaréve vende t& pérshtatshme banimi, si dhe do hapen vende te
reja punes, gjate ndertimit te tij.

8. MASAT PER PARANDALIMIN DHE ZBUTJEN E NDIKIMEVE

8.1. Parimet e Menaxhimit t&€ Mjedisit dhe Masave Zbutése
Pér ménjanimin dhe zbutjen e ndikimeve negative né mjedis t€ identifikuara né seksionin
paraardhés, kompania zbatuese e projektit dhe njékohésisht operatore e ndertimit te objektitit
do t€ hartojé dhe do té zbatojé me pérpikméri njé Plan t€ Menaxhimit t€ Mjedisit me masa
konkrete, i cili ka pér qéllim parandalimin ose minimizimin e ndotjes dhe démtimit té
mjedisit, si dhe shéndetin e sigurin€ n€ puné.

Plani 1 Menaxhimit t&€ Mjedisit synon respektimin e standardeve mjedisore gjaté kryerjes sé&
aktiviteteve ndértuese dhe operacionale t& objektit, né ményré t€ sigurt dhe efektive me
qéllim final mbrojtjen e mjedisit dhe shéndetit. Konkretisht, ai fokusohet né ndikimet e
identifikuara né€ mjedis né fazat e ndértimit dhe t€ shfrytézimit, si dhe masat pérkatése
ménjanuese ose minimizuese. Plani mbéshtetet né parime t€ zbatueshme dhe praktika té
njohura dhe pranuara pér mbrojtjen e mjedisit né projekte t&€ ngjashme.

8.2. Masat e nevojshme pér zbutjen e ndikimeve
Masat kryesore t€ propozuara né Planin e Menaxhimit t€ Mjedisit duhet t€ adresojné
zgjidhjet mé optimale pér minimizimin e ndikimeve t€ identifikuara negative n€ mjedis. Kéto
masa duhet t€ synojné:

e Kontrollin dhe mbajtjen e ndikimeve brenda zonés s€ punimeve
e Shmangien e efekteve negative né shéndet dhe mjedis.

Zbatimi me korrektési 1 kétyre masave do té€ béhet 1 mundur nga pérdorimi i teknikave té
méposhtme:

e Prishja e objekteve bazuar ne nje menaxhim te mire dhe te organizuar te largimit te
mbetjeve

e Rrethimi dhe Piketimi i sakté i sipérfages ndertimore brenda sheshit

e Plan - organizimi i kantierit né ményré qé t€ mos impaktohen sipérfaget jashté
ndérhyrjes;

e Kontrolli 1 mbetjeve t€ pérziera t€ gjeneruara gjaté punimeve prishése;
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e Hapja e kanaleve t€ nevojshém perimetral pér kullimin drejtimin e ujrave té shiut, me
gé€llim shmangien e ndotjes né ujéra;

e Kontrolli i pluhurave népérmjet lagies sé zon€s dhe mbulimit t€ automjeteve gjaté
transportit (n€ fazén ndértimore);

e Kontrolli teknik 1 automjeteve pér t€ parandaluar rrjedhjet e karburantit dhe ¢lirimet
tej normave té gazeve.
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zbutése né fazén ndértimore

8.3. Masat

Tabela 13: Matrica e masave zbutése né fazén ndértimore

Faza ndértimore

Receptori Operacioni dhe pasoja né e e ..
Nr. . p P . 1. paso) Ndikimi i mundshém Masat e propozuara
Mjedisor mjedis
Mbulimi i mjeteve t€ transportit t€ inerteve;
Kufizimi i shpejtésisé gjaté aksesit né hyrje dhe daljes
té rrugés deri n€ 30 km/h;
Pérdorimi i karburantit sipas standarteve té cilésis€ nga
operatore té licensuar;
Gjenerim pluhuri pér shkak té e L oL . . i . . .
: ) p . p . Ndikim i ulét né cilésing e ajrit, Mbulimi i materialeve inerte n€ sheshin e punimeve t&
e .. operacioneve te pergatitjes s€ .. et L e el ia 1 1
1 Cilésia e ajrit . . N vetém brenda zonés s€ ndértimit, ndértimit té objektit;
sheshit dhe aktiviteteve t& dikim 1 pérkohshé
punimeve ¢ tjera ndértimore. nhdikim 1 perkonshem. Spérkatja me ujé e sheshit té kantierit gjaté stinés sé
thaté;
Pastrimi i mjeteve té transportit pérpara daljes nga
kantieri;
Certifikimi i gjendjes teknike t&€ mjeteve nga SGS
Albania.
o R”U? © r}wehF t€ zhurmés I?'rénda Certifikimi i gjendjes teknike t€ mjeteve nga SGS
Zhurm§ e gjeneruar nga zongs s punimeve, Yegar}er}sht Albania;
) Zhurmé operacionet ndértimore, prané burimit t& gjenerimit

makinerité e ndértimit dhe
l1évizja e tyre.

(makinerit€). Ndikimi nuk do té
jeté 1 ndjeshém jashté zonés sé
ndértimit. Ndikim i pérkohshém.

Zbatimi 1 orarit t€ punimit t€ mjeteve té punés dhe
shamgia e punimeve né orare té papérshtatshme pér
banorét.
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Cilésia e ujérave

Shpélarje e shesheve té
ndértimit, rrjedhje aksidentale
vajra/ karburante; mbetje inerte
té pasistemuara. Shkarkime
ujérash t€ ndotur nga
kantjeri/kampi.

Ndikim i pérkohshém,
kontrollohet dhe shmanget me
masat e duhura t€ menaxhimit.

Mbulimi i materialeve g€ shpélahen e merren nga
rrjedha ujore;

Vendosja e kontenieréve t€ mbyllur pér depozitimin e
mbetjeve organike dhe léngshme;

Ndalimi i hedhjes se mbetjeve inerte né€ vende té pa
miratuara dhe brigjet e trupave ujore.

Pérdorimi i
tokés / Pejsazhi

Rikonstruksioni i rruges nuk do
t€ ndryshojé destinacionin e
pérdorimit t€ tokés dhe
pejsazhin.

Ndikim mbetés / afatgjaté né
mjedis.

Sitemimi i sheshit t€ ndértimit pas pérfundimit t&
projektit.

Toka

Gjenerim i mbetjeve inerte pas
punimeve prishése.

Pér shkak té objekteve egzisteus
brenda sheshit do té gjenerohen
masa t€ mbetjeve t€ ngurta, por
ndikimi éshté i pérkohshém, i
ulét deri né mesatar. Pjesa e pa -

ripérdorur do t€ menaxhohet
referuar legjislacionit ne fuqi

Sistemimi i materialeve inerte t€ gjeneruara prej
punimeve prishése té objekteve dhe depozitimin ne
Landfill.

Flora & Fauna

Si pasojé e pérgatitjes sé
shesheve do té pritet dhe higet
bimésia q€ éshté pjesé e
vegjetacionit té ulét né
sipérfaqgen e truallit t& nd€rtimit
te kobjektit me destinacion
banimi. Shqetésim dhe largim i
mundshém i llojeve t&€ faunés si
rezultat i punimeve ndértimore.

Ndikim i ulét né flor€ sheshi i
ndertimit eshte i zhveshur nga
bimesia. Ndikimi né fauné 1 ulét
pasi zona karakterizohet nga
zhvillimet, té cilat ¢ mbajné larg
até.

Krijimi i zonés / sipérfageve me gjelbérim si korridore
natyrale.
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Mjedisi socio

Mundési t€ mira punésimi té
pérkohshém. Rritje e nevojés

Ndikimi né aspektet sociale dhe
ekonomike t€ zonés &shté

Punésim i komunitetit t& kualifikuar t€ zonés ul
nevojén pér udhétim dhe redukton ndotjen né ajér nga

ki ik . ey s .. . . .
cronomt pér mallra dhe shérbime. pérgjithésisht pozitiv. udhétimi i tyre me mjete private;
Shtim i trafikut n€ zon€ pér
shkak té makinerive dhe
; i ind Vendosja e sinjalistikés pér punimet ndértimore;
automjeteve qe transpuorT[OJ ne" Ndikim i pérkohshém i nivelit t& ) J ! . perp o .
Trafiku mallrat dhe materiale t€ tjera t& ulét Planifikim dhe efikasitet né zbatimin e punimeve
nevojshme pér ndértim. ' ndértimore.
Bllokime t€ mundshme té
pérkohshme.
T€ menaxhohen mir€ grumbullimi dhe levizja e
mbetjeve urbane brenda ne objekt.
Prodh.imi i Mbetje inerte dhe ambalazhe Ndotje e tokés. T& pércaktohet pérgjegj Eési pé.r n'lenaxhimin e mbetjeve
mbetjeve né kantier;

T& pércaktohet ményra e transportit dhe depozitimit té
materialeve té gérmuara.
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zbutése né fazén operacionale

Tabela 14: Matrica me masat zbutése gjaté fazes sé operimit

8.4. Masat

Faza operacionale

Nr. Receptori Mjedisor Operacioni dhe pasoja né mjedis Ndikimi i mundshém Masat e propozuara
Emetim gazesh nga automjetet dhe Ndikim mesatar né cil€siné e ajrit. Ndikimi
1 Cilésia e ajrit pluhuri pér shkak té qarkullimit té mund t& shtrihet deri n€ njé& zoné rrethuese
tyre. me rreze 200 m nga kufijté e objektit.
. o Ndikimi do té jeté mé i ndjeshém né orare
v Zhurmé e gjeneruar nga lévizjet e i1 R o 1ne s o
2 Zhurmé . . . pik” me mé shumé 1€vizje. Ndikimi nuk N .
mjeteve (automjeteve, etj.). do t& ieté i ndieshém iashté obicktit Do té hartohet Plani
0 fejete 1 ngjeshem jashte objektit. Menaxhimit Mjedisor té
Reedhie aksidentale vaira/ veprimtarisé né bazé té
karburaﬂl ie rfeaaaj;riegz Zu‘z];a.eteve Ndikim i ulét i cili mund t& kontrollohet standarteve dhe lejeve
3 Cilésia e ujérave ° e . / ' dhe shmanget me masat e duhura té perkatése.
Shkarkime ujérash t€ ndotur nga ..
vy o e s menaxhimit.
shpélarja e sheshit té ndértimit.
PMM do té pérfshijé masa,
Reiedhic aksidentale t& karburanteve Sheshet e géndrimit t€ automjeteve do t& Rérgj egjési dhe afate kohore
4 Toka Jecd . e jené té shtruara dhe mundésia pér depértim | PEr ¢do operator dhe aktivitet.
dhe lubrifikantéve té tjeré. 1 e . .
né toké pothuajse nuk ekziston.
Shgetésim dhe largim i mundshém 1 Ndikimi né fauné i ulét pasi zona PMM do € keté dhe program
5 Flora & Fauna llojeve té faunés si rezultat i karakterizohet nga zhvillime té cilat e t& posatshém monitorimi pér
zhurmave dhe gazeve. mbajné larg até. efigencén e zbatimit & tij.
T . Ml.l.n(}eSl. te frira putiesit Mund?s1 Ndikimi né aspektet sociale dhe ekonomike
6 | Mjedisi socio-ekonomik | mé t€ mira pér eksplorimin e zonés

dhe rritjen ekonomike t€ saj.

t& zonés Eshté pérgjithésisht pozitiv.
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Ndikimi €shté pozitiv sepse do té zgjidhé
problemin e perodrimit te rruges pér
qytetarét e zones dhe tristet vendas e te
huaj, si dhe do té lehtésojé trafikun.

Subjekti do t€ sigurojé qarkullim me
Trafiku te sigurte dhe te shpejt né sajé t&
permiresimit te rruggs,
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9. PROGRAMI MONITORIMIT

9.1. Skema e monitorimit t€ treguesve mjedisor.

Pjesé e Raportit t€ Vlerésimit t€ Ndikimit né Mjedis €shté edhe Plani 1 Monitorimit Mjedisor
(PMM). Monitorimi do t€ fokusohet n€ mbledhjen e t& dhénave pér té€ verifikuar parashikimet e
ndikimeve dhe efektshmériné e masave zbutése té planifikuara.

PMM pércakton gjithashtu ményrat si do t€ kryhet monitorimi i ndikimeve mjedisore dhe
zbatimi i masave zbutése gjaté fazés s¢ punimeve. Vémendja kryesore do t€ drejtohet né
rishikimin e té gjithé propozimeve pér punime t€ reja me ndikim potencial né€ mjedis pér t&
siguruar zbatimin e tyre né pérputhje me normat mbi mbrojtjen e mjedisit.

Monitorimi mjedisor, i cili do té realizohet nga njé€ staf i specializuar, konsiston né:

o Mbikégyrje afatgjaté té cilésisé s€ pérgjithshme mjedisore, t€ kryer né€ njé periudhé
afatgjaté dhe mbi njé zoné mé té madhe se zona e projektit pér té vlerésuar efektet qé
ndodhin edhe pas pérfundimit té projektit.

o  Mbikqyrje specifike té vendit, afatmesme, t€ kryer sé pari pér t€ paré nése parashikimi 1
vlerésimit t€ ndikimit mjedisor té projektit éshté i sakté apo jo (pamje ajrore nga lart,
depozitim/erozion n€ vendet e paracaktuara, sedimentet e mbetura pezull n€ kolonén e
ujit, cilésia e ujit pér larje);

o Mbikqyrje té pérputhshmérisé operacionale afatshkurtér té treguesve té progeseve té
zgjedhura operacionale q€ do té pérdoren ¢do dité gjaté ekzekutimit t€ punimeve, té tilla
si turbullimi gjaté operacioneve té thellimit, dhe prodhim pluhuri e zhurme.

9.2. Mbikéqyrja do t&€ zbatohet sipas njé€ plani t€ detajuar veprimtarish.

Sipas fazave t€ projektit duhet t€ hartohet njé program monitorimi me indikatorét pérkatés qé t€
tregojné pér presionin g€ po ushtrojné n€ mjedis aktivitetet e zbatimit t€ projektit. Né fazén e
ndértimit duhet t’1 kushtohet réndési vrojtimit t&€ ndikimeve t€ parashikuara mjedisore t&
projektit, si dhe atyre t€ paparashikuara me géllim qé té€ adaptohen masa t€ menjéhershme
zbutése ndaj pasojave té tyre.

Tabela 15: Parametrat ge do te monitorohen gjaté fazes s€ ndértimit
I ———
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Faza ndértimore

Aksidentet teknike me pasoja né mjedis, rrjedhje . . . Zbatuesi i
. Sipas rastit/ dokumentim .
karburantesh, etj. projektit
oL . . i - . . . Zbatuesi i
Dokumentimi i ndotjeve aksidentale né trupa ujoré. | Sipas rastit/ dokumentim .
projektit
Gjaté faz€s punimeve
Sasia e mbetjeve inerte g€ do té gjenerohen nga prishése per Zbatuesi i
punimet prishése rikonstruksionin e projektit
objekteve
Vrojtim dhe matje t€
. o e g zhurmave gjaté fazes Zbatuesi 1
Pluhuri dhe zhurmat gjaté progesit t& ndértimit. s e 1 s
ndértimore té objektit/ projektit
dokumentim
Punimet Pé.ér krij 1m in c hapésir.ave. © gjelb"? ra (.lloj .et Né fazén pérkatése / Zbatuesi i
dhe numri i peméve sipas planifikimeve né projektin . s
teknik) dokumentim projektit
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10.KONKLUZIONE

10.1. Ndikimet e mundshme negative né mjedis
Nga analiza e ndikimeve t€ mundshme negative n€ mjedis té projektit sipas fazave té zbatimit t&
tij, por edhe nga plani i masave zbutése, del gart€ se nuk ka ndikime me karakter té
pakthyeshém.

N¢ analizé pérfundimtare, projektet e propozuara jané né€ pérputhje t€ plot€ me planet e zhvillimit
té zonés. Rikonstruksioni i rruges, do té realizohet né sipérfage té shfrytézuar mé paré€, duke mos
ndryshuar koeficientin e shfryté€zimit té truallit, kjo nuk do té ndikojé né floré dhe fauné. Kjo,
pasi né kété zon€ nuk ka lloje t€ kércénuara apo me status t€ vecanté t€ ruajtjes né kontekstin
lokal dhe kombétar.

Ndikime t€ tjera jané emetimet e pluhurave, gazeve apo zhurmave gjaté fazés s¢ ndértimit. Kéto
emetime kané aft€si vepruese t€ limituar né kohé. Gjithsesi, ndoné€se kéto jané ndikime té
pérkohé&shme dhe té€ njé€ shkallé¢ mé t&€ ulét, zbatuesi i projekteve &shté 1 detyruar té zbatojé planin
€ masave zbutése pér to.

10.2. Pérparésité e projektit
Projekti €shté né pérputhje me planin e zhvillimit Urban dhe PDV sé miratuar nga Bashkia
Kruje, qé €shté dhe pjesé integrale e Planit té Pérgjithshém Kombétar dhe g€ synon té nxisé
pérdorimin dhe zhillimin e géndrueshém t€ zonés né vlerésim.

e Sheshi ben pjese ne zonen e identifikuar si zoné me perspektiv pér zhvillim dhe do te
rizhvillohet per destinacion banim dhe sherbim

e (jaté projektimit t€ rruges jané konsideruar materialet dhe punime miqésore me
mjedisin;

e Objekti nuk ndryshon destinacion sipas PPV dhe PDV

e Ng& projekte parashikohen masa shtes€ pér siguring;

e Projekti veté €shté 1 konceptuar né harmoni dhe né njé linj€ me tipologjine e zones
pérreth.

SHOQERIA “ERALD-G” shpk
Perfagesuesi 1 Grupit te punes te Hartimit te Raportit te VNM-se

Ekspert 1 Vleresimit te Ndikimit ne Mjedis Vendim Nr.122 , nr.5238 Prot., dhe Nr. identifikues
577 dt. 23.06.2017

Ing. Gezim ISLAMI
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