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1 Hyrje

Rrethi i Tiranés, shtrihet né Shqiperiné e mesme, pjesérisht né krahinén malore géndrore
dhe pjesérisht né ultésirén peréndimore. Sipérfagja éshté 1238 km? Popullsia rreth
900.000-1.000.000 banoré. Né té pérfshihen 150 fshatra. Dendésia mesatare 655.3 banoré
pér km?, Popullsia qytetare 86.2%, popullsia fshatare 13.8%. Rritja natyrore 1.54%.

Mbizotéron relievi malor kodrinor. Lartésia mesatare éshté 521 m mbi nivelin e detit. Male
kryesore: Martaneshi (1846 m), Mali me Gropa (1828 m), Mali i Dajtit (1612 m). Kodrat: e
Prezés, e Pezés, e Kérrabés, Kodra e gjaté. Fushat shtrihen né veri e veriperéndim: Fusha e
Tiranés, fusha e Vorés, fusha e Yzberishit. Lumenjté: Erzeni i sipérm dhe i mesém, lumi i
Tiranés, lumi i Térkuzés, pérroi i Lanés, pérroi i Limuthit.

Klima éshté e buté, né pjesén peréndimore fushore e kodrinore, ashpérsohet né lindje, ku
jané malet.

Temperatura mesatare vjetore né Tirané 15°C. Temperatura mesatare e janarit 6.8°C, e
korrikut 23.5°C, temperatura absolute mé e ulét né Tirané -9.9°C, mé e larta absolute 41.3°C.

Reshjet mesatare vjetore 1247 mm. Erérat zotéruese veriperéndim dhe juglindje. Né veré
ndihet ndikimi freskues i puhisé detare. Pasurité minerale: qymyrguri (Kérrabé, Mushgeta,
Mézez, Valias, Priské), bokside (Priské,Dajt), gips, réré kuarcore (Mézez, mermer, argjilé,
guré gélgeror. Tokat bujgésore: té hinjta kafe (82.8%), aluvionale (12.3%) etj. Pyjet dhe
shkurret zéné 41% té sipérfaqges, kullotat 5.65. Parku kombétar i Dajtit pérfshin 3000 ha.
Burimet ujore néntokésore kryesore:

té Selités, Shemrisé, Gurrés sé Kocit, Gurrés sé Maliqit, Gurrés sé Shametés.

Qyteti i Tiranes gjate viteve te fundit ka pesuar nje rritje te ndjeshme te popullsise si dhe nje
zhvillim te pergjithshem me ritme tepér te larta. Tashme Tirana eshte kthyer ne nje
metropol. Ky zhvillim dhe rritja e konsiderueshme si e automjeteve te qytetit te Tiranes,
ashtu edhe levizja teper intensive e trafikut si me qytetet e tjera ashtu edhe me shtetet fqinje,
kerkojne nje sistem rrugor te zhvilluar.

Aktulisht akset kryesore te qytetit te Tiranes jane rikonstruktuar apo zgjeruar. Nderkohe qe
ndihet nevoja e hapjes se rrugeve dhe koridoreve te reja te levizjes. Problematike gjithashtu
paragiten rrugét dytesore dhe tretesore ne brendesi te bllogeve te banimit. Te cilat ndikojne
direkt ne qarkullimin dhe cilesine e jeteses se banoreve te tyre si te te mbare qytetit ne
teresi.

Ne kete kuader Bashkia e Tiranes, ka planifikuar pergatitjen e nje sere projektesh per
rikonstruksionin dhe rikualifikimin urban te nje sere bllogesh banimi apo segmenteve
rrugore.

Trajtimi i bllogeve, segmenteve rrugore do te jete i plote ne te tere komponentet e
nevojshem. Nder ketosegmente rrugore dhe blloge banimi, eshte edhe objekti ge do
trajtohen

nga Ky projekt.

2 Analiza E Pergjithshme e Zhvillimit e Qytetit te Tiranes

2.1 Demografia dhe Tendencat
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Popullsia mesatare vjetore né Shqipéri sipas INSTAT pér vitin 2017 rezultoi té ishte
2,873,457 banoré. Me njé siperfage prej 28,748 km2, densiteti i popullsisé éshté 99.95
banoré/kmz2. Popullsia ka njé shpérndarje gjinore 49.7% femra dhe 50.3% meshku,;.
Meshkujt mbizotérojné né grupmoshat 0-39 vje¢ ndérsa femrat jané mé té shumta né numér
né grupmoshat 40+ vjeg.

2011 2012 2013 2014 2013 2015 2017

Figura 2-1: Grafiku Nr 1. Popullsia mesatare vjetore sipas 3-grupmoshave né Shqipéri

Sipas INSTAT né vitin 2017 grupmosha mé e madhe pérbéhet nga popullsia né moshé pune
15-64 vjeg qé pérbén rreth 68.7% té popullsisé gjithsej. T€ rinjté 0-14 vjeg zéné 17.9%,
ndérsa popullsia mbi 65 vjeg pérbén rreth 13.3% té popullsisé gjithse;j.

iti 2011 iti 2021
Raporti i varésisé sé té rinjve (0- 14 vjec) 31.22 % 26.05%
Raporti i varésisé sé té moshuarve (65 + vjeg) 16.48 % 19.42%
Koeficienti total i varésisé 47.71% 45.46%

Tabela 2-2: Tabela Nr 2: Raporti i varésisé moshore pér Shqipériné

Né grafikun e méposhtém jané paragqitur lindjet dhe vdekjet né Shqipéri né vitet 2010-2017.
Si¢ vihet re edhe ne grafik, numri i lindjeve né vitin e fundit ka shénuar nivelin mé té ulét
ndér vite. Tendenca né vite e uljes sé numrit té lindjeve dhe rritja e numrit té vdekjeve ka
sjellé e uljen e shtesés natyrore té popullsisé né Shqipéri.
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Figura 2-3: Shtesa natyrore né Shqipéri
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Shqipéria, né krahasim me vendet e tjera té Europés, ka pérjetuar njé plakje demografike té
voné, por dramatike. Koeficenti bruto i lindshmérisé éshté 10.7 lindje pér 1,000 banoré né
vitin 2017 i cili éshté pak mé i larté sesa mesatarja e pérgjithshme e BE-sé (10 lindje pér mijé
banoré). Lindshméria ka qené shumé meé e larté se né ¢do vend tjetér né rajon, edhe pse né
rénie, ndérsa koeficenti bruto i vdekshmérisé gjaté 2017 rezultoi 7.7 vdekje né 1000 banoré.
Pér shkak té regjimit té njé lindshmeérie té larté né té kaluarén, Shqipéria ka njé strukturé
moshore relativisht té re, ku mosha mesatare éshté péraférsisht 37 vje¢. Rreth 30% e
popullsisé sé saj éshté mé e vogél se mosha 20 vjeg. Pér rrjedhojé né Shqipéri, norma e larté e
lindjeve dhe norma e ulét e vdekjeve jané mé tepér rezultat i strukturés moshore té re dhe jo
rezultat i ndryshimeve ndérmjet lindshmérisé dhe vdekshmeérisé.

2.2 Demografia e Tiranés

Sipas Regjistrit té Gjendjes Civile (DPGjC) gjaté vitit 2017 popullsia né Tirané rezultoi
813,902 banoré. Me njé siperfage prej 1,111.01 km2 9, densiteti i popullsisé sé BT-sé éshté
733 banoré pér km2. Koeficenti bruto i lindshmérisé pér vitin 2017 ishte 9.2 lindje pér 1000
banoré, ndérsa koefigenti bruto i vdekshmeérisé ishte 5.1 vdekje pér 1000 banoré.

Sipas té njéjtit burim né 2017, shtesa natyrore rezulton 3,317 banoré e cila pérbén vetém
15.97 % té rritjes sé popullsisé né BT. Pjesa tjetér vjen si rrjedhojé e 1évizjeve té brendshme.
Tirana térheq pjesén mé té madhe té migrantéve té brendshém , prandaj balanca e lévizjeve
té brendshme éshté pozitive, numri i té ardhurve e tejkalon numrin e té larguarve. Pérveg
Tiranés dhe Durrésit, gjithé qarqet e tjera kané balancé negative.

163

A
3 ha .
S
5T 1k .'.-" 4
147 . -
-

143 Dag

- g
2011 i 2013 2014 2013 ZOAE 2017

Figura 2-4: Trendi i Rritjes sé Popullsisé né vite (%)
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Figura 2-5: Shpérndarja Demografike e Bashkisé Tirané

2.3 VizioniI Zhvillimit Té Zonés

Vizioni i ndérhyrjes ne dy zonat e identifikuara ne zonen e Kombinatit tenton te shkrije se
pari orientimet dhe kushtézimet ekzistuese ne dokumentet e zhvillimit te zones, me sfidat ge
kane lindur si pasoje e emergjencés sé shkaktuar.

Referuar analizés paraprake té kontekstit, duke u bazuar né bindjet qé burojné nga
eksperienca e skuadrés dhe profili i éshté hartuar njé vizion ndérhyrjeje, qe artikulon prirjet
e zhvillimit te zonés. Pikérisht mbi kéto baza, do té ndértohet edhe strategjia per zhvillimin e
projektit.

Vizioni do te pérmblidhej ne kéto pika:

Drejt njé modeli te zhvillimit té géndrueshém urban
Momenti i késaj fatkeqésie ngre pyetje me rendési lidhur me modelet ge jané aplikuar pér
zhvillimin e gendrave urbane.

Cilésia e hapésirés publike

E lidhur ngushte me shmangien e konceptit te emergjencés éshté dhe hapésira publike. Né
ndérhyrjen tone ajo do té trajtohet si celés i rikuperimit social dhe element ky¢ né ruajtjen e
identitetit té zonés.

Ndertimi i sistemit te ri te rrugeve te brendeshme

Ne fokusin e njé vizioni i cili rindérton mbi gjurmét e godinave ekzistuese, gjuha
arkitektonike dhe niveli estetik i objektit arkitektonik kthehen elemente té dorés sé paré e
kontribuues me réndési né perceptimin dhe qasjen ndaj zonés.
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2.4 Sistemi I Ujitjes Dhe Kullimit

BT éshté pérgjegjése pér mirémbajtjen dhe administrimin e infrastrukturés sé ujitjes dhe
kullimit té gjithé territorit té BT-sé si dhe té infrastrukturave mbrojtése nga pérmbytjet.
Gjithashtu merr masa té sigurojé qé nevojat e prodhuesve bujgésoré pér ujitje té plotésohen,
uji i tepért té largohet duke parandaluar pérmbytjet si dhe té parandalojé zhvillimin e
kripézimit dhe toksifikimit té ujérave népérmjet kontrolleve periodike.

Qarku i Tiranés ka rreth 114 kanale té para dhe té dyta té sistemit té ujitjes. Kéto sisteme
jané pjesé pérbérése e njé térésie ujore e cila fillon me pellgjet e vegjél ujémbledhés,
rezervuareét artificialé, kanalet kryesore té ujitjes si dhe ato dytésore. Pér njé rivitalizim té
tokave bujgésore té zonés sé BT-sé éshté e domosdoshme mirémbajtja dhe miréfunksionimi i
tyre. Sipérfagja totale e ujitur rregullisht né rang Qarku éshté rreth 14,733 ha ndonése
potenciali i tokés qé mund té ujitet éshté 25,070 ha, ndérkohé gé kanale té para dhe té dyta
jané rreth 387 km.

Aftésia ujitése
Vendi Potenciale |Aktuale Sip faktike e ujitur
Tirana Qark 25070 18542 14733
Vendi 354366 233442 171064
% Tiranés 7.07% 7.94% 8.61%

Tabela 2-7: Sipérfagja bujgésore pér Qarkun Tirané me aftési ujitése, 2017 (ha) Né territorin
e BT-sé 18 ndodhen 46 rezervuar. Lidhur me problematikat qé ndeshen né kété fushé BT ka
krijuar strukturat pérgjegjése té cilat jané duke hartuar plane veprimi dhe duke marré masa
né bashképunim me institucione té tjera né nivel vendor pér pérmirésimin e infrastrukturés
sé kétij sistemi.

Bazuar né kapacitet ujémbledhes té rezervuaréve, gjéndjes teknike dhe funksionimit té
sistemeve té ujitjes, rezulton qé né vitin 2017 kemi kété panoramé té ujitjet sé kryer, e ndaré
sipas Njésive Administrative-Territoriale.

it eAftiésia Ujitése zﬁgllfzqe eFermeré :

RIS k};'lc‘;li:;a(rHa) Potenciale |Aktuale [ujitur neg(;'mereve ggrf?til;eest
gIrense) 2017 (Ha) |gjithsej 2017

1 Baldushk 1670 600 455 450 1040 674

2 Bérxhité 1316 800 590 450 1005 69

3 Dajt 1790 505 350 350 068 550

4 Kashar 1570 994 801 694 2499 1856

5 Ndroq 2115 850 650 650 2005 1370

6 Pezé 1455 750 550 500 1287 875

7 Petrelé 2128 370 450 400 1410 987

te} Farkeé 1518 500 300 200 1800 1260

9  Shéngjergj [1496 370 330 330 543 3525

10 |Vaqarr 1443 600 400 380 1900 1347
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11 [|Zall-Bastar [1166 920 755 610 1584 1164
12 [Zall_Herr 2730 2000 1645 1595 1916 1137
13 |Krabé 241 140 135 119 220 120

Tabela 2-6: Té dhé mbi potencialin dhe situatén e sistemit ujités 2017

BT realizoi njé inventar dhe njé analizé né terren lidhur me situatén aktuale té tyre. Gjaté
vitin 2017 filloi menjéheré ndérhyrja pér pastrimin dhe rikthimin né funksion té sistemit
sidomos né zonat ku edhe nevoja gené mé e madhe.

Gjaté vitit 2017, jané kryer njé séré ndérhyrjesh né sistemet e kullimit dhe té vaditjes. Pér sa i
pérket kullimit, jané rehabilituar rreth 43 km kanale té para dhe té dyta kullimi ose njé
sipérfaqge totale prej rreth 535 ha. Ndérsa pér sa i pérket sistemit té ujitjes, jané rehabilituar
rreth 44 km kanale te para (rreth 4,231 m3) ku tashmeé sipérfagja e shtuar té cilés i rikthehet
ujitja éshté rreth 31 ha.

JV “STUDIO - REBUS” SH.P.K+"47 EK 79 & ILIRIADA PKS” SHP Faqe 10
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3 Infrastruktura dhe Shérbimet Publike

3.1 Rrjeti dhe Transporti Rrugor

Pércaktuar né PPK dhe rreferuar né Plani Kombétar té Transportit Faza I (PKT), korridoret
kryesore vertikale me réndési pér Shqipériné jané pércaktuar si mé poshté:

- Korridori Veri-Jug me njé gjatési prej 405 km

- Korridori Durrés-Kukés-Moriné me njé gjatési 129,4

- Rruga e Arbérit si degézim i Korridorit VIII, me gjatési 180 km

Pérvec¢ korridoreve vertikale gjithashtu jané me réndési disa akse si: aksi géndror (Tirané-
Elbasan-Berat- Gjirokastér) dhe aksi térthor mbéshtetés (Durrés-Krujé-Dibér).

Pérllogaritur nga Autoriteti Rrugor Shqipétar (ARRSH) gjatésia e rrugéve kombétare (rrjeti
parésor dhe dytésor) éshté rreth 3,848km. Sipas ARRSH-sg, té gjitha rrugét parésore né
rrjetin kryesor dhe rreth 2/3 e gjatésisé totale té rrjetit dytésor jané rrugé té asfaltuara.
Pothuajse 48% e gjatésisé sé pérgjithshme té rrjetit parésor dhe 21% e rrjetit dytésor éshté
né terren té sheshté, ndérsa 34% e rrjetit parésor dhe 56% rrjetit dytésor gjendet né terren
malor. Gjithashtu rrjeti kombétar rrugor pérfshin njé total prej 590 urash me gjatési té
pérgjithshme mbi 10 m. Rrjeti rajonal dhe lokal perbéhet nga rreth 9,500 km rrugé rajonale
dhe vendore.

Rajoni Tirané - Durrés pérfshin rreth 400 km rrugé. Akseset e rajonit dhe ndérveprimi i
zonave funksionale té tij jané té varura nga lévizshméria né transportin rrugor. Ndérveprimi
midis kétyre gendrave social-ekonomike kryhet nga dy rrugé paralele. Ndérlidhja e shpejté
béhet nga “Autostrada Durrés-Tirané” ndérsa rruga e “Ndroqit” éshté e ndérlidhjes sé
ngadalté, e cila ndjek dhe formén e terrenit. Distanca e dy gendrave éshté 38 km, dhe
aksesueshméria e tyre kryhet né 40 minuta deri né njé oré. Flukset kryesore té ndérveprimit
ekonomik mbulohen nga “autostrada” e cila éshté e shogéruar né gjysmén e gjatésisé sé saj
nga ndértime me Kkarakter biznesi qé e bén kété té fundit jo rentabél pér flukset e trafikut té
larté dhe pér 1évizjen e shpejté té mallrave.

Rrugét parésore dhe sekondare pérmbajné pjesén mé té madhe té trafikut té rrugéve
kombétare, me njé trafik mesatar ditor prej 6,695 automjete né dité dhe qé mbartin 76% té
fluksit té automjeteve, ndérsa rrugét sekondare kané njé trafik mesatar prej 1,705 automjete
né dité dhe mbartin vetém 24% té fluksit té automjeteve, pavarsisht se pérbéjné 56% té
gjatésisé sé rrjetit kombétar. Numri i automjeteve né nivel kombétar éshté rreth 330 mijé,
39% e pasagjeréve garkullojné me automjete personale, 61% e tyre pérdorin transportin
publik si autobuzét, mikrobuzét pér 1évizjet jashté rajonit.

Flukset mé té larta té trafikut té pasagjeréve regjistrohen mes Tiranés dhe Durrésit me
63,700 pasagjeré né dité. Tirana éshté origjina ose destinacioni pér 76 linja ndér - urbane,
70% e tyre vijné nga jugu i Shqipérisé. Kjo shpjegohet nga madhésia e kétyre aglomerateve,
cfaré i bén distancat shumé té largéta pér té ecur, sikurse madhésia dhe densiteti qé i béjné
rrjetet e transportit publik efikase dhe me mé shumé pérfitim. Pérsa i takon flukseve té
mallrave, rajoni mbart peshén kryesore né qarkullimin e mallrave né rang kombétar.

Siguria rrugore dhe elementét qé e pérbejné até pérfshijné njé kompleks problemesh té
karakterit legjislativ, institucional dhe zbatues, niveli i arritjes sé té cilave éshté né shérbim
té pérmirésimit té gjendjes aktuale. Situata e sigurisé rrugore né nivel kombétar varjon nga
300-390 viktima né vit e cilésuar si tepér e larté sipas standarteve Evropiane. Shkaktarét
kryesore té aksidenteve listohen: mungesa e zgjerimit té rrjetit rrugor té asfaltuar, mungesa
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e kontrolleve periodike té automjeteve, vecanérisht e automjeteve tregtare si dhe numri i
madh i drejtuesve té rinj té pakujdesshém, qé nuk zbatojné rregullat e qarkullimit dhe pa
pérvojé. Aksidentet mé té shumta kané ndodhur né rrethet Tirané dhe Durrés pérkatésisht
17% dhe 7% té aksidentéve né nivel kombétar. Numri i aksidenteve automobilistike éshté
rritur duke mbérritur né njé nivel shqetésues. Trafiku transit ndérmjet kétyre dy gendrave
kalon né disa segmente brenda né qytet pér shkak té mungesés sé unazave té pérshtatshme
(Unaza V) ose bypass.

Institucioni pérgjegjés pér veprimtariné e transportit rrugor éshté Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé, e cila merret me hartimin e politikave té transportit rrugor
(hyrjen né tregun e transportit té operatoréve té transportit té udhétaréve dhe mallrave)
dhe funksionet rregullatore (licencat e transportit).

- Transporti ndérkombétar ka rreth 63 shoqéri transporti gé operojné né 35 linja me
rreth 150 autobuzé;

- Transporti ndérqytetés brenda dhe jashte qarkut ka rreth 171 operatoré transporti
né 400 linja me rreth 855 autobuzé;

- Transporti ndérkombétar i mallrave pér té treté kryhet nga 90 shoqéri transporti, té
cilat pérfagésojné rreth 1090 mjete. Kétij trafiku i shtohet edhe transporti ndérkombétar i
mallrave pér llogari té vet qé pérfagésojné rreth 640 mjete. Gjithashtu operojné 378 mjete té
transportit té mallrave té rrezikshme, nga té cilat 98 mjete pér transport ndérkombétar.

3.2 Rrjeti rrugor dhe Transporti né Tirané

Infrastruktura rrugore dhe transporti publik né nivel vendor éshté njé nga shérbimet né
fokus té vecanté té BT. Me zbatimin e reformés administrative territoriale BT ka nén
administrim edhe rrugét rurale té NJA, té cilave duhet t'iu ofrohet transport, sipas
standarteve ligjore dhe rrjet rrugor i pajisur me sinjalistiké dhe element té sigurisé.

3.3 Rrjeti Rrugor Urban

Qyteti i Tiranés, qé né fillesat e tij, éshté zhvilluar sipas njé modeli koncentrik, ku trafiku
pérgéndrohet né géndér té qytetit. Strukturat hapésinore metropolitane né qytet jané
formuar pérgjaté korridoreve kryesore, té ndara né rrugé radiale dhe unaza. Korridore
radiale:

Korridori i Durrésit;

Korridori i Kamzés;

Korridori i Kavajés;

Korridori i Elbasanit;
Korridori i ish-Uzinés Traktori;
Korridori i Dajtit;

Korridori i Dibrés; dhe
Korridori i Paskuqganit.

Arterja kryesore e zhvillimit cilésohet Bulevardi Kryesor si boshti historik Veri - Jug, i cili
pérshkron gendrén e gytetit “Sheshi Skenderbej” si dhe sistemin radial unazor. Hapésirat
ndérmjet unazave dhe radialeve pérshkrohen nga rrugé dytésore. Rrjeti unazor i qytetit
parashikohet té pérbéhet nga pesé unaza (PPVBT). Aktualisht vetém 3 cilésohen funksionale
né ményré té pjesshme ose té ploté.

Unaza e Paré, e Treté dhe Unaza e Pesté jané elementét mé té réndésishém té strukturés dhe
mbéshtesin aftésiné pér rritje urbane té gendrueshme. Qyteti i Tiranés pérshkohet edhe nga
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njé korridor rrugor Peréndim-Lindje né té dy krahét e lumit Lana, qé ndérpritet nga sistemi
unazor.

Bazuar né té dhénat e fundit té BT-sé si dhe té PPVBT lidhur me elementét e infrastrukturés
sé rrjetit rrugor pérmendin se jané rreth 132 rrugé urbane dhe 350 lokale me njé shtrirje
prej 1,100.6 km nga té cilat, 1000 km jané me 1 korsi, 54 km jané me 2 korsi dhe rreth 47 km
jané me mbi 2 korsi.

Korsité e rezervuara pér trasnportin multimodal (BUS) jané rreth 5.1 km dhe 13.3 km jané
korsi bigikletash. Rrugét kryesore radiale té Tiranés jané zgjeruar: nga pjesa peréndimore né
drejtim té Durrésit dhe Aeroportit;

e néjugperéndim né drejtim té Kavajés/Durrésit;
e néjuglindje né drejtim té Elbasanit; dhe
e néverilindje né drejtim té Dajtit dhe té Tufinés.

Gjaté viteve né vazhdim pritet té marré njé vémendje té vecanté zhvillimi i pjesés veri-
lindore té gqytetit me pérfundimin e Rrugés sé Arbérit. Gjaté vitit 2017 jané mirémbajtur dhe
rikonstruktuar 56,246 m2 rrugé nga té cilat 67% (37,600 m2) jané ndérhyrje me asfalt.

Unaza e Paré Unaza e Vogél me gjatési totale 2.5 km u pérfundua né fund té vitit 2016 pas
ndértimit té segmentit té ri veri-lindor midis Rr. Urani Pano dhe Rr. sé Barrikadave me
gjatési 200 m dhe rikonstruksionin e saj duke pérfshiré infrastrukturén pérkatése dhe
korsiné e bicikletave. Vlen pér t'u theksuar plotésimi i infrastrukturés me sinjalistiké pér
korsi bicikletash dhe ndalim parkimi né rrugé, né segmentet: Rr. Ibrahim Rugova dhe
segmenti i Rr. sé Barrikadave nga “Ushtari i pa Njohur” deri te Muzeu i Besimit dhe pérgjaté
Lumit Lana.

Unaza e Dyté Aktualisht nuk éshté funksionale pasi mungojné njé pjesé e madhe e
segmenteve qé mbyllin kété unazé. Zhvillim i saj pérfshin zgjerimin dhe rindértimin e disa
rrugéve ekzistuese dhe gjithashtu ndértimin e disa rrugéve té tjera qé mungojné.

Unaza e Treté Kategorizohet si rrugé urbane kryesore me 4 korsi té ndara me breza té gjelbér
dhe nga njé korsi parkimi respektivisht né té dy senset e l1évizjes. Aktualisht kjo unazé nuk
pérmban korsi bicikletash. Unaza e treté cilésohet mjaft e réndésishme pasi mban pjesén mé
té madhe té trafikut rrugor dhe ka né pérbérjen e saj nyje/kryqézime té réndésishme té
lidhjeve me korridoret kryesore si: kryqézimi i Zogut té Zi, 21 Dhjetori, kryqézimi i Rrugés sé
Dibreés, dhe lidhjen me Lumin Lana si edhe ish Stacionin e Trenit qé pritet té kthehet né njé
kryqézim té réndésishém pas zgjatimit té Bulevardit Kryesor. Pérfundimi i Unazés sé Treté
konsiston né mbylljen e seksionit jug-lindor, zoné e cila nuk éshté e pajisur me infrastrukturé
té pérshtatshme pér té shérbyer si unazé. Hendeku gé mungon né kété segment éshté nga
Ambasada e SHBA-sé né Rr. Kont Leopold Bertold me gjatési perj 0.96 km sipas Planit
Tematik Urban té Tiranés (JICA). PPVBT parashikon devijimin e unazés né rrugét Stavro
Vinjau dhe Qemal Guranjaku pasi nuk mundésohet shpronésimi i ambasadés dhe ndértimi i
rrugés né pronén e saj. Gjatésia né total né pérfundim té Unazés pritet té jeté rreth 9.5 km.

Unaza e Katért éshté parashikuar pér heré té paré gjaté Planit té Ri Rregullues pér Zhvillimin
Urban té Tiranés né vitin 1939. PPVBT rikthen ndértimin e késaj unaze e cila parashikohet té
jeté mbi gjurmén e unazés sé madhe té atéhershme dhe vendos si objektiv realizimin e njé
unaze térésisht té dedikuar pér transportin publik té qéndrueshém. Me njé diametér prej 3,5
km unaza do té kthehet né njé kufi fizik brenda té cilés qyteti t€ mund té pérkufizohet si
“zoné pér kémbésoré” dhe qé né 2030 do té kthehet né zoné me trafik té kufizuar ku do té
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zbatohet taksa e trafikut. Korridori mjedisor do té jeté rreth 12 km i gjaté dhe lévizshméria
do té variojé nga 20-50 metra gjerési e cila do té vendosé né njé sistem té vetém hapésirat
ekzistuese si dhe ato té parashikuara. Aktualisht nuk ka njé studim té ploté pér ndérhyrjet né
kété unazé por éshté parashikuar qé zhvillimi i késaj unaze té jeté pjesé e planeve sektoriale
té ardhshém.

Unaza e Pesté bén pjesé né rrjetin kombétar té rrugéve dhe éshté njé investim i ARRSH-sé.
Kjo unazé parashikohet té keté njé gjatési totale rreth 21.5 km. Aktualisht ka pérfunduar
pjesa peréndimore, jug- peréndimore dhe jugore qé ka réndési specifike pér lidhjen me
Elbasanin. Pérfundimi i késaj unaze ka réndési té vecanté strategjike pér rrjetin rrugor né
Tirané dhe pér pérmirésimin e trafikut pasi i shérben kryesisht trafikut tranzit. Gjithashtu,
do té shérbejé si njé korridor i réndésishém pér transportin e mallrave. Réndésia e Unazés sé
Pesté do té jeté vecanérisht e dukshme né zonat veriore dhe lindore té qytetit, ku pérfundimi
i segmenteve pérkatése unazore do té ndihmojé gjerésisht né integrimin ekonomik té kétyre
zonave né rajonin géndror. Gjithashtu realizimi i segmentit verior merr njé réndési té
vecanté sepse do té shérbejé si njé porté hyrése (lidhja me Rrugén e Arbérit).

Korridori i Lumit Lana pérbéhet né pjesén veriore nga Bulevardit Gjergj Fishta dhe Zhan
D’Ark dhe né pjesén jugore nga Bulevardi Bajram Curri. Ky korridor pérshkohet né té dy anét
e tij nga rrugé urbane dytésore me dy korsi pér automjetet, nga njé korsi parkimi né té dy
kahét e drejtimit dhe éshté i ndaré nga shtrati i lumit i cili éshté i sistemuar. Kjo arterie ka
mjaft réndési pasi kryen lidhjen lindje-peréndim té rrjetit rrugor dhe iu shérben tre unazave
té para duke mbajtur njé pjesé mjaft té réndésishme té trafikut

Rrjeti Rrugor
Korridoret
Unaza

Legjenda

| Korridori
— Dajt

— Diber

= Durrés

= Kavajé

= Paskugan

= Elbasan

B Ish-Uzina Traktorit

% | EE LumiLana

@B Propozuar

Rr.Unazor

188 TE Propozuara
Unaza_1
Unaza_2

—| I Unaza_3

B Unaza_4

W Unaza_5

Figura 3-1: Rrjeti Rrugor Urban
Né vitin 2015 pas reformés territoriale, BT-sé i kaloi administrimi dhe mirémbajtja e rrjetit
rrugor té 13 NJA-ve Rurale.
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3.4 Transporti Publik

Transporti publik qytetas né BT pér vitin 2017 kryhet nga 8 operatoré private me njé tarifé
prej 40 leké/person pér ¢do udhétim, té cilét operojné me njé floté prej 236 autobusé, nga té
cilét 88.5 % e tyre jané té pajisura me platformé té sheshté dhe platformé PAK dhe 26% e
tyre kané kamera sigurie. Flota e transportit publik ka njé floté me moshé mesatare 9 vjec.
Numri i linjave qé mbulojné gjithé territorin éshté 15 dhe kané njé frekuencé mesatare 9
minuta (orari i pikut éshté 16:00 dhe orari normal éshté ora 18:00). Né territorin e BT ka
236 stacione té transportit publik. Numri i pasagjerévé qé pérdorin kété transport
mesatarisht éshté 18.5 milion né vit ndér ta mestarisht 7.1 milion jané me sistemin abone,
10.6 milion jané me bileta dhe 0.5 milion té tjera me libreza. Transporti publik pér vitin 2017
ka njé véllim mesatar ditor prej 50,572 pasagjerésh. Né lidhje me infrastrastrukturén e
transportit publik ka njé mungesé té pérgjithshme té korsive operative té autobuzéve dhe
mungesa e njé rrjeti té plot levizje, qé con shpesh heré né njé bllokim té mjeteve té
trasnportit publik gjaté kongjestionit té trafikut duke sjellé shtimin e kohés sé udhétimit po
ashtu edhe kostot.

Kthimi i Tiranés né njé qytet policentrik bén té nevojshme krijimin e njé rrjeti té forté té
rrugéve té shpeshta té autobuséve pér ta béré kété lloj transporti njé alternativé térheqése,
né vecanti pér udhétime mé té gjata se 5 kilometra. Pér t'u siguruar qé autobusét nuk do té
bllokohen né trafik, sistemi “Bus Rapid Transport (BRT)” shihet i nevojshém dhe sipas
PPVBT. Zhvillimi i rrjetit té korsive té autobusit éshté i nevojshém té zgjerohet, dhe té
monitorohet me kujdes.

e
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Linjat e Transportit Publik
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Figura 3-3: Linjat e Transportit Publik né Bashkiné e Tiranés

Konsiderohet me pérparési zgjerimi i sistemit té autobusave dhe modernizimi pér té
pérballuar kérkesén né rritje dhe frekuencén mé té larté, vecanérisht né rrugét kryesore té
tranzitit té shpejté. Si politika té réndésishme shihen me prioritet:

- Zgjerimi dhe zbatimi i rrjetit korsi-autobus

- Pérmirésimi dhe zgjerimi i sistemit té autobusave

- Pérmirésimi i rrjetit té autobusave pér té lidhur nyjet me densitet té larté

Vlen té theksohet se pérve¢ futjes pér njé sistem BRT, PPVBT nuk ka parashikuar njé
“lightrail” ose tramvaj pér shkak se autobusét cilésohen mé fleksibél dhe jané nga ana
financiare dhe infrastrukturore mé té lehta pér tu zbatuar né njé kohé mé té shkurtér.
Modernizimi i transportit publik éshté njé prioritet i réndésishém dhe né vitin 2018 do té
testohet dhe zbatohet edhe projekti i biletimit elektronik.

Transporti Rrethqytetés

Né Tirané, pérve¢ 15 linjave qytetase té sipér pérmendura, ka edhe 25 linja té tjera té
transportit rrethqytetas, qé béjné lidhjen me NJA rurale pas ndryshimeve té reformés
teritoriale. Dendésia e shérbimit nuk éshté e pandryshueshme, por lévizin né intervale prej
3-30 minuta. Pér mé tepér, shumica e linjave rrethqytetase duket se mbivendosen me linjat e
autobuséve té qytetit. Megjithése operatorét e autobuséve rrethqytetas zyrtarisht nuk
lejohen té transportojné udhétaré, nése té dyja stacionet e hipjes dhe té zbritjes jané brenda
gytetit té Tiranés, éshté e zakonshme gé udhétarét té shfrytézojné linjat e autobuséve
rrethqytetase né vend té linjave té autobuséve té qytetit pér té udhétuar brenda Tiranés.

3.5 Trafiku Rrugor

Tirana ka rreth 40% té automjeteve té Shqipérisé. Ngarkesa e trafikut éshté shumé e larté
dhe rrjeti né pjesén mé té madhe té dités éshté i bllokuar, sidomos brenda unazés sé mesme.
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Tirana ka pasur njé raport rreth 105 makina pér 1,000 banoré, por me ndryshimet e reja
administrative territoriale raporti shkon né rreth 200 makina pér 1,000 banoré, qé éshté
vetém pak mé pak se mesatarja Evropiane (300 makina/1000 banoré)21 dhe pritet gé té
rritet me shpejtési vitet e ardhshme.
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Figura 3-4: Trafiku né Bashkiné Tirané

Motorizimi i shpejté ka sjellé shumé probleme urbane né zonén metropolitane té Tiranés, si
bllokimet e trafikut dhe ndotjen e mjedisit. Tirana ne vitin 2017 numéron rreth 225 mije
automjete né pérdorim. Kjo ngarkesé pérkthehet né bllokimet e shpeshta té trafikut né
rrugét e qytetit dhe né rrugét inter-urbane. Arsyeja éshté kapaciteti i kufizuar i rrugéve né
zotérim pér té udhétuar nga rrethinat né géndér té qytetit pér shkak té parkimit
ligjor/joligjor, gjithashtu ka njé bllokim té trafikut, vecanérisht né rrugét radiale gjaté oréve
té pikut né méngjes dhe pasdite.

Njé fakt i réndésishem éshté mungesa e korsive té dedikuar te autobuséve dhe e terminaleve
pér kamioné mallrash. Fluksi mé i madh i mjeteve haset né pjesén Veri-Peréndimore té
Tiranés si pasojé e zgjerimit té zonave té banuara dhe gjithashtu éshté segmenti kryesor i
lidhjes me zonén e biznesit Tirané-Durrés, Kamzén dhe aeroportin “Néné Tereza”.
Pérkatésisht trafiku fillon e réndohet duke filluar nga mbikalimi i Kamzés dhe né drejtim té
Sheshit Shqiponja duke shénuar nje fluks prej mbi 1,500 mjetesh/oré dhe me shpejtési
mesatare rreth 20 km/oré.

Rr. Dritan Hoxha dhe Rr. e Durrésit kané nje fluks prej rreth 1,000-1,500 mjetesh né oré me
shpejtesi mesatare rreth 30 km/oré, vlen té theksohet se rreth rrotullimi i “Zogut té Zi” né
oraret e pikut (ora 18:00) ka njé fluks té shtuar té mjeteve. Fluks i lart automjetesh vérehet
dhené segmentin peréndimor té Unazés se Pesté me rreth mbi 1,500 automjete/oré. Ky fluks
pritet té lehtésohet me pérfundimin e segmentit jug- peréndimor té késaj unaze. Gjithashtu
vlen té theksohet se mungesa e pérfundimit té Unazés sé Treté né pjesén lindore sjell rritje té
fluksit té automjeteve né korridorin e Lumit Lana duke shénuar njé fluks mbi 1,500
mjete/oré dhe shpejtési nén 20 km/oré. Pérsa i pérket segmenteve té tjera rrugore né Tirané
gjendja pérgjithésisht éshté e normalizuar.
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4 Prezantim dhe Zona e Punimit

Rruget ge do te meret ne studim ndodhet ne Njésia Administrative Nr.3 né qytetin e Tiranés,
keto rrugé kryesisht kane nevojé pér ndérhyrje te thelle ose pjesore ne trup te rrugés.

Njé pjesé e bllokut ka PDV sipas Planit te Pérgjithshém rregullues té realizuar, pra
parashikohet zoné né ndértim, kryesisht zoné me ndértime té ulta. Ne vazhdim te projektit
ekipi projektues do te marri nga Bashkia Tirane te gjithé informacionin e mundeshem ne
lidhje me PDV e zonés si dhe azhornimet pérkatése.

Kjo zone perfshihet ne zona qe ka njé kombinim i ndértimeve té reja dhe atyre te relativisht
te hereshme. Ky bllok pérshkohet nga njé rrjet rrugésh me nje sens drejtimi, blloku ka
shtresa asfaltike pothuajse té gjithé zoné ka démtime dhe gropa né disa pjesé té saj. Gjithé
segmenti rrugor bashké me dégézimet ka njé gjatési prej rreth 2110 ml dhe gjerési mesatare
prej 3m-8m.

Figura 4-1: Harta e Njésive Bashkiake té Tiranés

4.1 Pozicioni i Objektit ne Raport me Qytetin

Pozicionimi ne harte i zones eshte ne koordinatat:
N =41920',12.99", E = 192,50,10.41",

Njésia strukturore TR/299 pozicionohet né pjesén lindore té qytetit té Tiranés. Ajo ndodhet
né njé distancé prej rreth 2 km nga qendra e qytetit ne vije ajrore.
Sipérfagja bruto e késaj njésie éshté rreth Sbruto= 4.4 Ha.

Né kéte njési ndodhen kryesisht objekte té ndértuara para vitit 1990 dhe mé pak objekte té
ndértuara pas 90’-tés. Pjesa mé e madhe e kétyre té fundit, jané né formén e shtesave té
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objekteve ekzistuese dhe zgjerim té funsksioneve ekzistuese. Zona ka karakter miks
ndérmjet arsimit, monumentit, banimit dhe shérbimeve tregtare.

Figura 4-2: Evidentimi i njésisé dhe lidhja me gendrén e qytetit

Ne horografine e objektit paraqiten rrjeti i infrastruktures rrugore dhe si pozicionohen keto
rruge me zonen perreth.

Njésia strukturore TR/299 pérbéhet kryesisht nga objekte me funksion kryesor banimi.
Objektet jané té ndértuar para dhe pas viteve 90’. Ato té ndértuara para viteve 90’, jané
kryesisht objekte lineare 5 deri ne 6 kate si dhe ndértesa tip vile. Pérsa i pérket objekteve té
ndértuara pas viteve 90, dallohen

dy ndértesa 3 dhe 4 kat, struktura té uléta si dhe shtesa horizontale dhe vertikale té
strukturave ekzistuese.

Duke analizuar situatén ekzistuese té objekteve té njésisé né studim shohim se ato jané
struktura té uléta, té cilat vetém né raste té rralla arrijné lartésiné maksimale té tyre deri né
6-kat.

Zona nuk ka pésuar ndérhyrje té shumta, pér kété arsye éshté ruajtur deri né ditét e sotme
karakteri i saj origjinal, me ndértesa me lartési té ulta dhe té mesme.

Duke gené se ka objekte banimi té para viteve 90’, ka njé mungesé té parkimeve nén-
tokésore, pér kété arsye, shfrytezohen vetém korsité e parkimeve anés rrugés.
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Figura 4-3: Imazh ajror i zones se Bllokut dhe Rruget Perkatese

4.2  Pérshkrimii Zonés sé Studiuar

Zona né studim pérbéhet kryesisht nga objekte me funksion banim dhe pérgjaté rrugéve
kryesore shérbime. Katet e para té njé pjese prej tyre shfrytézohen pér géllime tregtare né
shérbim té zonés dhe mé gjeré. Objektet e banimit kané tipologji banese kolektive dhe nuk
kané parkim néntokésor né pjesén mé té madhe.

Segmenti 1- Rruga “Demir Zyko”
Rruga ka nje gjatési gjatési 450 ml né total dhe gjeresi 6-8 m. Rruga ka shtresa asfaltike té
rregullta. Trotuaret dhe rrjeti i ndricimit jané ekzistues. Ka rrjet K.U.Z dhe K.U.B.
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Aksi Nr.2_Rruga Demir Zyko

4.3 Zona Sipas Azhornimeve

Bazuar ne detyren e projektimit te hartuar nga Investitori nga ana jone si shoqeri
projektuese, eshte pergatitur materiali i nevojshem teknik per hartimin e projekt-zbatimit

Per hartimin e projekt zbatimi fillimisht eshte kerkuar mbi azhornimet egzistuese te
Ujesjellesit Kanalizime si dhe Elektrotelfoni.

e
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PLANIMETRIA E RRIETIT TE KUZ PER RRUGET:A BAUSHI, AMINGA, K. MANASTIRIT, L. BRAHJA, XH KEKO NJESIA ADMINISTRATIVE NR.3.
- 3

UJESJELLES KANALIZIME TIRANE SH.A,
Mé kété planimetri &shté paraqgitur et i kanalizimeve,
et ky | cili administrohet dhe mirémbahet nga
shoqéria e Ujésjellés Kanalizime Tirans sh.a

Dr.Dep.ing

Aol
I OSMANI

Ing.Sojenka RAPO

Figura 4-4: Blloku Kanalizime

PLANIMETRIA E RRJETIT TE UJESJELLESIT PER RRUGET: A.BAUSHI, AMINGA, KMANASTIRIT, LBRAHJA, XH.KEKO NJESIA ADMINISTRATIVE NR.3.

UJESJICLLES-KANALIZIME TIRANE 5114,

M@ ot planimetri @shie paragitur mieti | upesjell@sit, rmet ky i cili mirembahet
dhe administrohet nga shogéria & Ujesjellés-Kanalizime Tirane sh a

. Azhamal O g Ing

“Ing Armela ZAIMI rEnton OSMANI
7

: DREJTORI/
!

Figura 4-5: Blloku Ujesjellesi

Faqe 22

JV “STUDIO - REBUS” SH.P.K+"47 EK 79 & ILIRIADA PKS” SHP



Rikonstruksioni i Rrugés- “Demir Zyko”
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Figura 4-6: Blloku Elektriku
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5 Analiza e Thelluar e Gjendjes Ekzistuese

5.1 Hapésirat Publike dhe Infrastruktura Sociale Ekzistuese

Nga vezhgimi ne terren Njésia strukturore TR/299,TR/461 karakterizohet kryesisht nga njé
intesitet i mesém ndértimi si pasojé e prezencés sé strukturave ekzistuese té cilat zéné njé
sipérfage té madhe té zonés.

\ .
.. AMQ
Figura 5-1: Imazh i zones se Studimit - Zona e prurjeve

Zona e studiuar aktualisht rezulton e mangét pérsa i pérket hapsirave té lira dhe rekreative.
Pérsa i pérket hapsirave té miréfillta publike mund té konstatojmé se kéto té fundit
pérgjithésisht mungoje ose Konsistojne né hapésira informale té mbetura jashté mureve
rrethuese té banesave private té cilat nuk paraqgesin asnjé lloj organizimi apo sistemimi.

Pjesa tjeter e njesive ka kryesisht banesa kolektive te ndertuara para viteve ‘90 hapesira
midis te cilave perdoret kryesisht per parkim .

5.2 Tipologjité Ekzistuese té Ndértimit

Nga tipologjia dhe morfologjia urbane ekzistuese, banesat e ndodhura né njésité klasifikohen
kryesisht si:

Banesa individuale té cilat jané kryesisht 1-3-5 kate, jané struktura té ndértuara para dhe pas
viteve ‘90.

Banesat individuale
Banesat individuale, zené njé pjesé jo té vogél té territorit. Sipérfagja té cilén ato jané
vendosur mund té jeté pjesé e zonés sé mundshme pér rikonstruksion. Kjo éshté marré né
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konsideraté gjaté hartimit té PDV-sé dhe pér pércaktimin e treguesve té zhvillimit pér kété
njési.

Banesat kolektive

Banesat kolektive, zéné njé sipérfaqe té réndésishme té territorit. Sipérfagja té cilén ato jané
vendosur mund té jeté pjesé e zonés sé mundshme pér ristrukturim. Kjo éshté marré né
konsideraté gjaté hartimit té PDV-sé dhe pér pércaktimin e treguesve té zhvillimit pér kété
njési.

Te dhénat totale te kétij objekti, kryesisht te njesive administrative TR/299,TR/461 ku jane
rruget ne studim, kane keto karakteristika:

¢ Intensiteti: 2.95
¢ Banore afersisht: 4246
¢ Lartesia e kateve 8

¢ Siperfagja e perafert 4.64 ha

Siperfagja e marre ne studim per zonen ne studim i korespondon nje siperfaje prej me shume
se 46400m2.

5.3 Perfundime

Gjate hartimit te projekt zbatimi grupi i projektitmit nuk hasi ne objekte te cilat duhet te
shpronesohen apo prishen.
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6 Projekt Zbatimi

Trupi i rruges so dhe trotuaret e propozuar ne kete projekt jane te tipeve dhe dimensioneve
te ndryshme me poshte do te paragesim planin dhe prerjet terthore per kete faze te
projektimit.

6.1 Methodologjia dhe Program i Punés

Detyra e projektimit pér Rikonstruksioni i Rrugeve “Telo Ndini” dhe “Demir Zyko”u
pércaktuan objektivat dhe u realizuan si mé poshté cituar:

- Disa vizita né objekt pér tu njohur dhe identifikimi né detaje pér té gjithé elementét
pérbérés.

- Rilevimi topografik i zonés, akset rrugore lidhése, infrastruktura ekzistuese néntokésore /
mbitokésore.

- Objektet rrethues; identifikimi dhe rilevimi i rrethimit dhe komunikimet hyrje-dalje.

- Indetifikimi i te gjithe derdhjet e ujérave qé dalin nga pallatet ekzistuese té cilat nuk lidhen
me pusetat e vendosura ne rrugén kryesore.

- Indetifikimi i ndricimit ekzistues pergjate gjithe aksit te rruges.

Menjéheré pas hapave té sipércituar filloi orientimi dhe realizimi i projekt zbatimit duke
mbledhur te gjithé informacioni e mundshém mbi infrastrukturén néntokésore dhe
mbitokésore, objektet e réndésisé sé vecanté, objektet historike, objektet me orientim
tregtar et;j.

Nr. Emertimi i Shlzl::sl:;lel e Shtresat Punime Punime Punime Uiesielles Linje Punime P:;E.?e Punime
. Rrruges Asfaltike Trotuari KUB KUZ 1es) Hidranti Ndricimi ) Sinjalistike
N/shtresash Rezerve
1 Rr.Telo Ndini X X 4] X 4]
2 Rr.Demir Zyko X X 4] X 4]

Figura 6-1: Planimetria e Bllokut

6.2 Elementet e gjeometrik té projektimit té€ rrugés né plan

Per pércaktimin e seksioneve térthor tip dhe gjerésisé se karrexhates jemi bazuar ne
manualin e projekitimit te rrugéve. Rruget e kétij projekti kryesisht kalojné ne zona lokale
dhe ne trup te rrugéve ekgzistuse.

Seksionl i pérdorur eshte i kategorisé E per rruge urbane lagje. i cili ka kéto te dhéna per

projektimin e tij.

Zgjidhja e bazés + -Korsi
TDMV
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RRUGE E KATEGORISE E

RRUGE URBANE LAGJE

Vom=40 ki
Zgjidhja bazé 1+1-kors Vome=60 kmh
TOMV e
<1000 myata/240ré
a 5 a
im -3
l 10m |
prta Rregullimi |
LLOJET SIPAS inineal
SHTRIRJA TERRITORIALE T Percaitimi | ndalesave Fercaktimi | transporteve pubiie trafibut te HyTiet
KODIm ‘trotuane
lkzmbesoreve
im}
1 2 17 18 19 20 fal
AUTOSTRADE | A Rruge paresore Pmn";:::;:‘:::;::e‘f:rl: e Nuk lejohet ndalimi Pernashiochet Perjasihtohet
SUBURBANE
Lalohet 5 Ndalesa te organizuar ne zona be
Rruge sherbimi s .;;: “p::Im pe— vecanta ne ane e rmuges Ne bankine Lejohet
gl o I automobilstike
Franchet ne hapesia te ndara me hyre
Rru, Nuk het nd P Hohet P tanet
Be resore Al roaar uk lejohet ndalimi erjasitohet erjasitob
LURBANE
het 5| it H dalim Lol Ne trobaret
Rruge shertianl 150 Lejal cl nie hapesia te vecanta apesira ndalimi ose karsi te © ret e T
(brez i ndalimeve] rezeTvuaTa B rajtur
SUBURBAMNE [Pt oo igiilpn o el i ey Franohet ne hapesia te ndam me fyrje
B Rruge paresore dhe dalje te pemendruara ose ne Perjasitohet Perjasttahet
PARESORE dhe dafje te pergendniara
wendet e ndalesave
SUBURBANE
Ndalesa te organizuara ne Tona be
Lejohet e hapesina te vecanta "
Rruge sherbimi ez natall : vecanda ne ane te rmuges Me bankine Lejohet
i automokilstike
= £ a
DYTESORE Ndalesa te organizuara ne 7ona e
SUBURBANE Lejohiet ne vendet ¢ ndalesave vedanta ne ane te rmuges Ne bankine Lejohet
automobilstike
0
URBAME o fru 150 [Framohet ne hapesima be ndara me hyrje | Korsi e rezenvuar dhefose ndalesa te | We trobaaret e p e
KRYESORE e paresore 3 dhe dalje te pemgendruara arganimuara mbrafiur b
LURBANE
Lejohetne hapesina te vecanta < Me trobwret &
Rruge sherbimi 150 (brezi nelalimeve] Vende perte ndalus ey Lejohet
Lejohetne hapesina te vecanta Hapesira ndalimid ose korsl te Me trobwaret e
(brez i ndalimeve) rezervuaTa i rajtur
LOKALE F F1
Ndalesa te organizuam e zona e
SUSURBLNE Lejohet ne wendet e ndalesave ve@nia ne ane te muges Ne bankine Lejohet
automobitste
[ 73
LRBANE 150 u:JuI'c.I ne hapesina te vecanta Vende perte ndaluar Me trobwaret e Lejohet
{brez i ndalimeve) i rajtur

Tabela: Pérbérja e karrexhatés

________________|
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Ndarjet e shpejtésise
gt A e L Numri i korsive | Limiti i Limiti i
tl‘?:lj?tt e, Shirirja temritoriale L:_Im“! e per secilin poshtém | sipérm
en shpejtesise drejtim {kmiore) (km/ore)
1 213 4 ] B T
~ EJ”?:G“ 130 2 ose me shume | 80 140
, | NDERURBAME | =" =7
PATOHRUGE:, (4 Rrugé 20 1 ose me shume | 40 100
shirbimi
H'lee i 130 2 ose me shume | BD 140
URBAME e
o 50 1 ose me shume | 40 60
shérbimi
EEE =it o N H;'ff:c“ 110 2 ose me shume | 70 120
NDERURBANE | FEPS0
e 20 1 ose me shume | 40 100
shérbimi
NDERUREAMNE C ci a0 1 60 100
bl NDERURBANE
) Cca 20 1 60 100
c3 &0 1 40 il
URBANE Rrugé =
D Sib '] 2 ose me shume | 50 BO
KRYESORE URBAME ;.3 Ssore
e 50 1 ose me shume | 25 60
EARS.TI?E NE E | URBAME 50 1 ose me shume | 40 60
F - - F eu 1 &0 o
e 20 1 40 100
URBAME ] 1 ose me shume | 25 60

Tabela Pérbérja e karrexhatés

6.2.1 Lakoretrrethore

Pér lakimet rrethore rrezet duhet té pérzgjidhen aq té médha sa té jeté e mundur sipas
topografisé, né ményré gqé té arrihet: distancé shikimi; ruajtjen e njétrajtshmérisé gjaté
drejtimit.

Gjaté gjithé gjatésisé sé rrugés, pérvijimi horizontal i aksit éshté béré sipas gjurmés
ekzistuese té rrugés, duke u pérpjekur gé té€ ulen né maksimum, ndérhyrja gé lidhen me
prishjen e objekteve ekzistuese.

6.2.2 Lakoret vertikale

Ne pervijimin gjatesor te rruges zakonisht si mjet rakordimi pérdoren lakoret parabolike por
eshte krejtesisht e pranueshme qe te perdoren edhe harget e thjeshta rrethor duke perafruar
ne kete menyre parabolen teorike me nje hark rrethor te pérafért.

Per kete projekt kemi pérdorur te dhénat e meposhteme per projektimin e rrugéve
Té dhénat bazé té pranuara pér projektimin e rrugés jané :

Vmin= 25 km/oré

Vmax= 35 km/oré

Numri korsive= 2

Gjerésia e korsisé= 2.5-3m

Gjerésia e bankinés= 0.5m

Gjerésia e trotuaréve= Variabel m

Niveli shérbimit Rruge urbane lagje
Ic terthore 2.5%

Il pjerresia gjatesore 8.0%
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6.2.3 Seksione Terthor Tip
Rruga Demir Zyko, propozojme nderhyrje ne komplet trupin e rruges, KUZ, KUB, si dhe
ndertimi i disa trotuareve sipas zones.

PROFIL TIP 1
Rruga "Demir Zyko"

s B g =
B s B
g 3 B ] 3 kB
g4y & 3 g & HY
2 2 S € g E3
LT SLD
1 1
[ 550 300 5
[T] LT
[T
—
"7— ‘Bordure betori Me250) [T
1530 o]
Kunsts befani M-250 ‘Shirese baoni M-150 [ 1]
=

ASFALT
BNDER o

STABLZANT 1icm
CAKELL (220

u
HOPE 8315400
Rere

PROFIL TIP 2
Rruga "Demir Zyko"

¢ AKSIIRRUGES
—

ariabel |

U]
ariabel 1
IR

P —
B0
LT 5
L panon

ks
WO Gz

Ky profil aplikohet nga prog. 69 deri prog. 163 ‘
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PROFILTIP 3
Rruga "Demir Zyko"

= =
g g
& = & [
E
iz 2 2 w 2 g =8
3% 3 H 5 2 28 ik
25 1 & s & gs g8
‘ = a 2 =3 @ (=5 o
400
f | f
13 Variabel 15 350 50 15, Variabel ’
mmmlﬁ u
dson Bt M0 (PLLAGABETON fem Jﬁ,m
St bibrl L1 iy T
s it 150 Kb o) [GHGL o Sisbeki IS0
A%, Hen
.Iﬂ_‘z 5 25% 1.5%
¥ rasa= = L) e eteey £

_GRANL Bem

_ CAKELL  %5tm|
BNOER __cn
STABLZANT t5m
L (2a0om
oo Kz FOPE 0250.400mm Kabollolokic | |Kobol ok
HDPE @315-400mm| Riré. B*SO'M: N 290mm
_Reré

R |

Ky profil aplikohet nga prog. 163 deri prog. 432

Paketa e Shtresave rrugore do te jete:

Detaj i shiresave né rrugé

4 cm -Asfaltobeton
6 cm - Binder

15 cm - Stabilizant

A= . 2x20 cm - Cakéll

Shtrese cakelli, t=2x20cm, perhapur e ngjeshur makineri
Shtrese stabilizanti 15cm

Shtrese binderi 6cm

» Shtrese asfaltobetoni 4cm

Y V V

Detaj i shtresave né trotuar

_Bem - Pllaké betoni

8 ¢m - Granil

NN I D Y

o 25 cm - Gakéll

Paketa e Shtresave te trotuarit do te jete:
» F.V.Pllaka betoni t=6cm per trotuare
Shtrese granili t=8 cm
Shtrese cakelli mbeturine kave t=25cm, perhapur e ngjeshur makineri
F.V.bordura betoni per mbyllje 12x25 cm

Y V VYV
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6.3 Bordurat
Trupi i rrugés do té kufizohet me borduré Betoni Parafabrikat M-250 me pérmasa 15x30cm
té fiksuara me beton C12/15. Bordura e rrugés do té vendoset mbi shtresat bazé té rrugés

(pasi mbi té né shumé raste takojné apo ngjiten gomat e mjeteve).
Y

| Borduré e parapérgatitur 12x25 cm

Borduré e parapérgatitur 15x30 cm [ i s ool
i Shiress betoni ¢ 12115 detaji i pllakés sé
Shtresé betoni C 12/15 |

. 10cm betonit
10cm \ 1.5%

bordurim—! ! 4 A Ry KY Ry K

detaiji i bordurés sé pemés
Pliaka betoni 6 cm
Granil 6 cm

Var(1:0(12cm Cakéll 25 cm

TRUPII
RRUGES

JV “STUDIO - REBUS” SH.P.K+"47 EK 79 & ILIRIADA PKS” SHP Faqe 31



Rikonstruksioni i Rrugés- “Demir Zyko”

7  Projektimi Shtresave Rrugore
ShoqgériA STUDIO-REBUS Sh.p.k po paragesin kété studim mbi llogaritjen e paketés sé
shtresave rrugore né objektin dhe “Demir Zyko”
Objektivi i kétij studimi éshté:
» Llogaritia dhe analiza e faktoréve qé ndikojné né ményré té drejtpérdrejt né

dimensionimin e shtresave rrugore
» Pércaktimi i pérmasave (trashésisé) sé shtresave rrugore.

» Dhénia e rezultateve té llogaritjeve si dhe rekomandimet e komentet enevojshme,
shoqgéruar me vizatimet, detajet pérkatése, pér té mundésuar ndértimin e paketés se

shtresave rrugore.

Pér kryerjen e kétyre llogaritjeve jemi mbéshtetur né metodikén : sipas “Rregulli teknik pér
projektimin e rrugéve” véllimi 3: Projektimi i dyshemesé , si edhe “AASHTO Guide for Design
of Pavement Structures 1993”, e cila éshté njé metode praktike e pérdorur gjerésisht.

7.1 Burimet e informacionit dhe matjet e trafikut

Segmenti rrugor ne fjale, i cili do trajtohet me shtresa asfaltike, dmth si mbistrukture rrugore
fleksibile. Duke gene ge nuk segmenti ne fjale kalon ne gjurme egzistuese dhe ne disa pjese
ne zona te reja, ne llogaritjen e flukseve te levizjes jemi mbeshtetur ne analizen e
informacioneve te trafikut qe kalon aktualisht ne zonat lidhese si dhe duke marre parasysh
edhe prespektiva e zhvillimit. Gjithashtu per llogaritjen e saj, per vleresimin me te plote te saj
jemi mbeshtetur ne rekomandimet e normave shqiptare (M.P.Rr.SH-2 dhe volume 3/2015),
lidhur me flukset maksimale (TDMV) ne varesi te seksionit te perzgjedhur si dhe ne Norma
[taliane - Catalogo delle Pavimentazioni Stradali lidhur me flukset maksimale perfshire edhe
spektrin e shperndarjes se trafikut per kategorine perkatese.

RRUGE E KATEGORISE E RRUGE URBANE LAGJE
Vor=40 krn/h
Zgjidhja bazé 1+1-4ors Vome=60 kih
oMY e 83m
21000 mieta/240rs
-4
a 15 a
—
| lEm g im im Sm 15m
18m

TDMYV ne funksion te seksionit Tip te rruges (sipas (M.P.Rr.SH-2/2015)

Ne menyre ge te kemi nje jetegjatesi sa me te madhe si dhe né mungesé té informacionit mbi
volumin e trafikut kemi pranuar si numér mesatar té mjeteve ge kalojné né njé dité (TDM)
6000-12000 mjete referuar “Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve” (véllimi 3) duke
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arsyetuar se rruga éshté urbane kryesore, etj, pranojmé TDM =10000 mjete né 24 oré me
shpérndarjen si né tabelén e méposhtme bazuar nepiken 6 dhe 7 te tipit te rruges.

TIPO VEICOLI
TIPO DI STRADA
1 ] 2 [ 3[4 [s] 6 [7]8]9fwo]ua]1zf13]14a]15] 16
1|Autostrada extraurbana 122 | 0 [244]146 [24]122 [2,4[4a9]24[49][24]49] 01 ] 0 | 0 122
2[Autostrade urbane 182 182165 0o [of| o [o]Jo]ofo]o]o[u1e]182]273] 0

Strade extraurbana principale e
3| econdaria a forte traffico 0 |131 (395105 (79| 26 (26(|25(26|25|26]|26]| 05 0 0 | 105

Strade extraurbana secondaria
brdinaria
5 Str_ad_e extraurbana secondaria 245 0 108 | 163

0

Strade urbane di scorrimento 18,2 | 18,2 | 16,5 0 0
3 i qu. e & locall 0 U $ 0

0

U
Corsie preferenziali o | o o | o

0 0 5881294 (0|59 |0 |28 0|0 ]JO0O}]0O]| 02 0 0 2,9

005] 0 0 |122

18,2 1273 ] 0
ZU U U

47 | s3 0

L

o

Spektri i shpendarjes ne funksion te kategorise se rruges (Norma Italiane)

Per rezerve sigurie, eshte pranuar ge spektri i shperndarjes se ngarkesave te merret sipas
kategorise “6” dhe jo sipas “7”, per faktin qe segmenti ne fjale eshte zone ne zhvillim dhe
numeri i automjeteve do jete ne rritje.

Té dhéna té tjera:

60 4100

o o

44
80 80 80 80 40
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Llogaritjet e mbistruktures rrugore jane bere konform metodes AASHTO (metode empirike).
Ne llogaritje, jane llogaritur apo marre ne konsiderate parametrat e meposhtem:

Trafiku mesatar ditor (aut/dite) TGM= 10000
Numri i diteve ne vit, me aktivitet tregtar gg=260
Shperndarja e trafikut te rende sipas drejtimeve pa=0.5
Pergindja e mjeteve te renda p=0.25
Pergindja e mjeteve te renda ne korsine normale p=1.0
Koeficienti i devijimit te trajektoreve d=0.80
Periudha e shrytezimit n = 15 vite
Rritja e trafikut ne vite (5%) r=0.05

CBR per bazamentin (min) CBR = 3-5.0%

Té dhénat llogaritése té trafikut pér metodén AASHTO. Shpérndarjen né pérqindje sipas llojit
té mjeteve, qé parashikuam mé sipér (TDM=9000), po e paragesim né tabelén e méposhtme:

Duke iu referuar te dhenave te analizes se flukseve te mjeteve, kemi perpiluar nje tabele ne
lidhje me “spektrin e trafikut” qe parashikohet te levize ne kete segment rrugor. Meposhte
jepen kategorite e mjeteve te marra ne konsiderate si dhe spektrin e trafikut. Vlen te
theksohet ge lista tipeve te mjeteve sipas Normes Italiane ka nje ndryshim te vogel me
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medoden baze per faktin se ne kete norme merren 16 tipe ne krahasim me 14 tipe te
AASHTO.

Meposhte paragiten lista e tipeve te mjeteve sipas normes si dhe spektri i shperndarjes se
tyre.

Tipi | mjetit Shpernd. Pesha e akseve (ton)
komercial %% 1] 2[3]a]s5]s]7]8]9]10]11]12]13
1 0.00% 111
2 13.10% 11
3 39.50% . 1 1
4 10.50% @ 1 1
5 7.90% % 1 2
6 2.60% a 1 2
7 2.60% g 1 2 |1
8 2.50% G 1 3
9 2.60% g 1 4
10 250% | 9 1 2 | 2
11 2.60% L 1 3 1
12 2.60% 'g 1 3 1
13 0.50% 3 1 1] 3
14 0.00% 1 1
15 0.00% 1 1
16 10.50% 1 1

Spektri i trafikut traffico (shperndarja e 16 kategorive te mjeteve sipas "Catalogo Italiano
delle Pavimentazioni”

Tipi | mjetit Shpernd. Frequenca pjesore e akseve
komercial ToTo 1 2 | 3| 4|5 | 6|7 | 8|9 |10]11]12]13
1 0.00% 3
2 13.10% = 12.1% [ 13.1%
3 39.50% 3 29.5% 39.5%
4 10.50% o) 10.5% 10.5%
5 7.90% % 7.9% 15.8%
6 2.60% g 2.6% 5%
7 2.60% i} 2.6% 5.2% | 2.6%
8 250% | £ 2.5% 7.5%
9 2.60% ® 2.6% 10.4%
10 250% | © 25% 5.0% | 5.0%
11 2.60% 5 2.6% 7.6% 2.6%
12 2.60% o 2.6% 7.8% 2.4%
13 0.50% | 9 05% oo | 1%
14 0.00% §
15 0.00% %
16 10.50% i 10.5% 10.5%
13.1%|13.1% | 55.2% [ 21.5% | 10.2% 89.2% | 15.4%| 20.3% | 13.1% | 0.5% | 1.5%

Sikurse e pérmendem edhe me lart, llogaritja e shtresave rrugore do te behet me metodén
AASHTO. Pra del nevoja e konvertimit te vlerave te mésipérme te
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Percaktimi i koeficientit te ekuivalentimit sipas ligjit te fuqise se katert Ceq= (x/y)4; (x-
pesha e aksit né shqyrtim y-pesha e aksit ekuivalent standart) si dhe vleresimi i sasise se
akseve te ndryshem dhe standart (8ton) per kalimin e 100 automjeteve komerciale te tipeve
te ndryshme jepen ne trajte tabelare meposhte.

Peso aszse (ton) | Frequenza aszze Coeﬁicien;;zqmu:rulen:u ar Tranziti da 8 ¢
] 0.0% 0.00024 0.00%
2 13.1% 0.00391 0.05%
3 13.1% 0.01978 0.26%
4 55.2% 0.06250 3.45%
5 21.5% 0.15259 3.28%
6 10.2% 0.31641 3.23%
7 0.0% 0.58618 0.00%
8 89.2% 1.00000 89.20%
9 15.4% 1.60181 24.67%
10 20.3% 2.44141 49.56%
11 13.1% 3.57446 46.83%
12 0.5% 5.06250 2.53%
13 1.5% 6.97290 10.46%
TOTALE 253.1% TOTALE 233.51%

Nga rezultatet e tabeles se mesiperme, shikohet se me kalimin e 100 mjeteve komerciale te
tipeve te ndryshme, i korespondojne kalimin e 253.1 akseve me peshe te ndryshme, apo
233.51 akse standarte (8ton). Nga kjo mund te themi qe koeficienti i ekuivalentimit mesatar
te ponderuar Ceq =233V

Vleresimi i numrit total te akseve gqe akumulohen deri ne fund te periudhes se sherbimit
mbeshtetur ne te dhenat e mesiperme.

1+7)" -1
Ws = g8 - TGM -pd-p-pyd-f‘wg

¥

E1s = 13,101,055 akse standart (8ton)

7.2 Baza e té dhénave dhe hipotezat

Procesi i projektimit té shtresave sipas metodés sé AASHTO zhvillon konceptin e démtimit té
shtresés bazuar né pérkeqésimin e cilésisé sé lévizjes qé perceptohet nga pérdoruesi. Sipas
késaj metode zhvillohet koncepti i ngarkesés sé pérgjithshme té trafikut né terma té njé
ngarkese statike té vetme e njohur si ngarkesé njé aksialé ekuivalente (ESAL).
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Per projektimin e mbistruktures rrugore, do pranojme paraprakisht nje pakete baze te
kompozuar me shtresat si ne vijim:

1. Asfaltobeton - 4cm

2. Binder - 6cm

3. Stabilizant - 15cm

4, Shtrese cakelli/zhavorri - 2x20cm

Né bazé té llogaritjeve pér dimensionimin korrekt té shtresave rrugore té paketés sé rrugés
soné, géndrojné té dhénat bazé té ngarkesés aksiale ekuivalente ESAL té pérpunuara, nga
trafiku perspektiv pér njé jetégjatési 15 vjecare té paketés si dhe té dhénat e kapacitetit dhe
tipologjisé sé tabanit ku zhvillohet rruga ( CBR/Mr).

Per paketen ne fjale, ne varesi te spesoreve perkates, koeficienteve te drenimit, koeficienteve
te spesoreve, percaktojme numrin struktural (SN) total qe perfshin kontributin e pjeses se
themelit (SNSG) per CBR 5.0% si dhe kontributin e seciles nga shtresat e paketes. Nga
llogaritjet, rezulton qe

SNtot=7.1248

PERCAKTIMI | NUMRIT STRUKTUROR (SN) |

s . | Koeficientii Koeficienti
SHTRESA PeEsON Sil  drenazhit : s, da CBR Mg (psi)
(mm) (d) spesorit (a;)
Nenbaza 5 7174.61
Themeli baze 400 1 0.12 48.00
Stabilizant 150 1 0.14 21.00
Binder &0 1 0.40 2400
Asfaltobeton 40 1 0.45 18.00
111.00
SNSG = 0.631933267
SN = SNSG+0,0394Esi -di-ai = 5.005333247
LogoWs = 7.1248

Pérsa i pérket te dhénave te tjera llogaritése dhe hipotezave te modelit AASHTO pér
tipologjiné e shtresave me te pérshtatshme si dhe te kategorisé se rrugés soné ato me se
shumti bazohen ne pércaktimin e Modulit te reaksionit te tabanit Mr dhe Numrit Strukturor
te shtresave Sn.

Eksperienca shumévjecare amerikane e provuar edhe ne modelet reale demonstron se
relacioni me i besueshém pér llogaritjen e shtresave éshté ai logaritmik i pérftuar nga
formula llogaritése e méposhtme:

e
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degradinu
I trafiku 1 projektit grada e I Karattenistkat st s ot
P Eelsuesllmer.ise stmi\:rumle i:ﬁiﬁgﬂ hate
_\/ lo ( APST )
922-15)
logW,, = Z, £S5, +9.36log(SN+1)-0.20 + 1094+ 2-32logM, ~8.07

Ne shprehjen e mesiperme, kemi patur parasysh qe:
» Per besueshmeri R=90%, Zr=-1.282 dhe S0=0.45
» Ndryshimi i vleres se degradimit fillestar me ate perfundimtar APSI = 2

» Moduli rezilient i bazamentit per CBR =5%

Nga zevendesimi i vlerave te mesiperme, nxjerrim :

Trafiku i projektimit W, proj: 13,329,130 assi da 8t
Trafiku i parashikuar W18 parashikuar: | 13,101,055 assi da 8t KUSHTI PLOTESOHET

Perfundim: Shikohet ge paketa e shtresave e perzgjedhur siguron nje trafik projektimi (te
lejuar) prej 13,329,130 akse ekuivalent (8t) i cila eshte tejkalon pritshmerite te trafikut I cili
pritet te kaloje realisht prej 13,101,055 akse ekuivalent (8t).

Sic shikohet, verifikimi rezulton pozitiv, dhe duke mare ne konsiderate ge koeficiente si TGM
i cili eshte mare me shume rezerve sesa eshte sipas seksionit te projektimit. Gjithsesi ne
mungese te informacioneve te sakta mbi trafikun, prespektiven e zhvillimit apo edhe duke u
mbeshtetur ne rekomandimet normative, mund te themi ge eshte e pranueshme.

Perfundimisht do te pranojme shtresat e mara ne llogaritje

Per shtresat e trotuarit, zonat pedonale eshte pranuar nje pakete e cila zakonisht eshte
bazuar né projekte té€ méparshme té zhvilluar nga kompania jone.

e
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Bordure betoni M-250
m‘
PLLAKE B/ARME 15m_ Shirese betoniM-150 PLLAKE B/ARME 15cm
ASFALT ME NGIYFE 4om| STABILIZANT __10em. ME NGIYRE
MEL STRLZAT  i0oml AKELL x20)em STABILIZANT  10cm
__CNEL  Shom] CAKELL  (2Q0)cm

7.3 Radha e punés

Nisur nga sa mé sipér si edhe mbéshtetur né rekomandimet né studimin gjeologjik,
rekomandojmé té ndiget kjo radhé pune:

» Té hiqget shtresa ekzistuese dhe té gérmohet deri né kuotén e projektit minus
trashésiné e paketés sé llogaritur mé sipér.

» Me pas té rulohet sipérfagja e gérmuar pa vibrim, mé pas té vendoset shtresa e paré e
cakullit me trashési 20cm.

» Meé pas vazhdohet me shtresén tjetér té themelit (20cm) e mé pas me shtresat e tjera
si jepen né tabelén e mésipérme. Kéto shtresa duhet té vendosen né pérputhje me
kérkesat e Specifikimeve teknike si edhe ato té shprehura né “Rregulli teknik pér
projektimin e rrugéve” véllimi 3: Projektimi i dyshemesé.

Materialet qé do té gérmohen, duhet té largohen jashté objektit, né vendet e pércaktuar nga
investitori Bashkia Tirané.
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8 Raporti Topografik

Pér hartimin e projektit dhe pér nxjerrjen e nje serie te dhénash jané shfrytézuar hartat
topografike te zonés ne shkallet 1:25.000 dhe 1:10.000, fotot ajrore dhe satelitore te zonés si
dhe matjet e drejtpérdrejta ne terren.

Zona ne te cilin shtrihet objekti Rikonstruksioni i Rrugeve “Telo Ndini” dhe “Demir Zyko”e
cila dhe shtrihet ne pjesen Lindore te qytetit te Tiranes ku dominojné objekte Pallate 5kt
dhe shume zona me shtépi private 1kt deri ne 3kt.

Per hartimin e projektit dhe per nxjerrjen e nje serie te dhenash jane shfrytezuar hartat
topografike te zones ne shkallet 1: 25.000 dhe 1:10.000, fotot ajrore dhe satelitore te
zones si dhe matjet e drejtperdrejta ne terren.

8.1 Metodologjia e Punimeve per Rilevimin Topografik

Punimet gjeodezike dhe topografike per objektin u kryen mbi bazen e kerkesave
teknike té pergjithshme dhe specifike te kerkuara. Grupi i topografeve organizoi
punen dhe zhvilloi punimet ne bazé té pervojes se perftiuar ne punimet e meparshme
té kesaj natyre. Para fillimit té punimeve topografike u siguruan materialet e
nevojshme hartografike, gjeodezike si dhe pajisjet perkatése.

Per te siguruar lidhjen gjeodezike unike te te gjithe projekteve nga ne u shfrytézuan
té dhenat gjeodezike te rrjetit shteteror te triangulacionit dhe nivelimit. Sistemi qé
perdor Republika e Shqiperisé eshte projeksioni UTM Zone 34N.

Rilevimi eshte bere ne sistemin ndérkombetar me projeksionin UTM me ellipsoid
EGS84. Duke patur parasysh zonén dhe ritmin e zhvillimit ge ajo ka, eshte me
frytedhenes perdorimi i ketij sistem. Me kete sistem mund té percaktohen lehtesisht
kordinatat gjeodezike pér ¢do pike mbi siperfagén tokesore nepermjet perdorimit te
GPS.

Per tu lidhur me Sistemin Shteteror Koordinativ eshte perdor lidhja me Sistemin
“AlbCors” té siguruar nga “Autoriteti Shtetéror pér Informacionin Gjeohapésino”.

Gjate rikonicionit ne terren u vendosen pikat e poligonit dhe markat e nivelimit ne
pikat e fiksuara ne terren. Pikat e fiksuara ne terren u pajisen me koordinata ne
projeksionin UTM ellipsoid EGS84 dhe kuota. Para fillimit te rilevimit u krye
rikonicioni i detajuar i terrenit, i cili sherbeu per percaktimin e sakte te metodikes se
punes, menyren e ndertimit te rrjetit gjeodezik, poligonometrise se rilevimit,
nivelimit teknik si dhe organizimit te punes.

Fiksimi ne terren i pikave poligonale te rilevimit u krye me gozhde betoni te ngulura
ne objekte betoni. Ato jane vendosur ne vende te dukshme dhe te pa levizshme.
Identiteti i tyre eshte fiksuar me boje te kuqe te shkruajtur ne afersi te pikes fikse ne
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vende te dukshme nga rruga ekzistuese ose terreni. Ato jane vendosur ne vende te
gendrueshme, ne ane te rruges ose afer saj, kane pamje te ndersjellte, duke siguruar
ne kete menyre lidhjen dhe vazhdimsine e punes nga faza e projektimit ne ate te
zbatimit te tij.

Cdo pike e fiksuar ne terren ka numrin, koordinatat te saj, si dhe lartesine te perftuar
nepermjet nivelimit gjeometrik e gjeodezik (shih planimetrite e objekteve ku gjenden
koordinatat e pikave mbeshtetese). Keto te dhena sigurojne gjetjen e tyre me lehtesi
ne terren.

Pikat fikse te terrenit jane te percaktuara ne planimetrine e objektit qe perfshihet ne
projekt.

8.2 Zgjedhja e Instrumentave dhe Aparaturave

Duke njohur tashme karakteristikat e situates urbane , e cila ne teresine e saj eshte
zone me dendesi urbane te larte dhe vizualitet te kufizuar, Grupi topografik
pércaktoi dy grupe topografike te cilat do te kryejné rilevimin si dhe zgjodhi dhe
operoi ne terren me GPS Trimble R10, si per ndertimin e rrjetit mbeshtetes dhe
kompletimin e detajeve te relievit .

vee @:Trimble

GPS Trimble R10

Saktesia: RTK (L1+L2): 8 mm Horizontal / 15 mm Vertical

Matjet u kryen me GPS TRIMBELL R6, Stacion Total te tipit Leica 307, Stacion Total te tipit
Trimble M3 si dhe me nivele, te cilet teknikisht siguron matjet e kendeve e largesive me
saktesine e nevojshme per projektimin e rrugeve.
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Topcon GT Series Robotic Toatal Station

/
J

r \ L
GPS Geodetik TOPCON Hiper VR

Matjet e Pallatit u kryen me ané té Stacionit Total te tipit TopCon GT 500, si dhe me
nivele, te cilet teknikisht siguron matjet e kendeve e largesive me saktesine e
nevojshme per projektimin e rrugeve.

Per te siguruar kerkesat e larta teknike ne punimet rilevuese, u percaktua qe saktesia
altimetrike e punimeve topografike te jete e larte dhe per kete gellim u zhvillua
nivelim gjeometrik per pikat e poligonometrise ne te gjithe sektoret e rruges dhe
shesheve.

Nivelimi gjeometrik u krye me nivelen teknike te tipit Kern Level, me metoden e
nivelimit teknik te dyfishte, duke matur ¢do disnivel dy here, me dy vendosje
instrumenti. Diferenca midis dy disniveleve te perftuar ne ¢do stacion nuk u lejua me
teper se 3 mm.

8.3  Rilevimi Punimet Gjeodezike

Duke u mbéshtetur né pikat e hedhura nga Sistemi AlbCors éshté béré shpeshtimi i
rrjetit té poligonometrise me ane té statcionit Total.

Eshté rilevuar ne menyre té plote e gjithé siperfagja e Pallatit duke marré piké ne
Katin 0 dhe pike ne Katin e fundit ku shtrihet objekti si dhe e nje brezi perimetral te
rrugeve qe e qarkojne até. Né reliev jane pasqyruar né menyre té plote té tére
elementet pérbéres te tij ku ka pas thyerje objekti, si dhe shtesat. Punimet
topogjeodezike té kryera jane mbeshtetur ne shkallen e plote te pergatitjes
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profesionale, ne perdorimin e teknologjive bashkekohore per matjet fushore dhe
perpunimin kompjuterik e te dhenave, per te plotesuar kerkesat teknike te
parashtruara nga projektuesit. Cdo piké e marré né terren ka koordinata, te
paragitura ne projekt.

Perpunimi i materialit topografik ne zyre eshte bere me programin Autocad Civil
2020 si dhe ArcGis nga ku éshté pérftuar rilevimi tre dimensional. Ky reliev sherben
si bazé pér pozicionim e sakté té Pallatit si dhe kontrollin per shmangien vertikale te
tij.

Per te siguruar lidhjen gjeodezike unike te te gjithe projekteve nga shogeria u
shfrytezuan te dhenat gjeodezike te rrjetit shteteror te triangulacionit dhe nivelimit.
Sistemi ge perdor Republika e Shqiperise eshte projeksioni Gauuss Kryger-it me
ellipsoid Krasovsky-n.

Rilevimi eshte bere ne sistemin nderkombetar me projeksionin UTM me ellipsoid
EGS84. Duke patur parasysh zonen dhe ritmin e zhvillimit ge ajo ka, do te ishte me
frytedhense nese do te perdorej dhe ky sistem. Me kete sistem mund te percaktohet
lehtesisht kordinatat gjeodezike per cdo pike mbi siperfagen tokesore nepermjet
perdorimit te GPS.

Gjate rikonicionit ne terren u vendosen pikat e triangulacionit dhe markat e nivelimit
ne pikat e fiksuara ne terren. Pikat e fiksuara ne terren u pajisen me koordinata ne
projeksionin UTM ellipsoid EGS84 dhe kuota. Para fillimit te rilevimit u krye
rikonicioni i detajuar i terrenit, i cili sherbeu per percaktimin e sakte te metodikes se
punes, menyren e ndértimit te rrjetit gjeodezik, poligonometrise se rilevimit,
nivelimit teknik si dhe organizimit te punes.

Fiksimi ne terren i pikave te rilevimit u krye me goxhde betoni te ngulura ne objekte
betoni. Ato jane vendosur ne vende te dukeshme dhe te pa levizeshme. Identiteti i
tyre eshte fiksuar me boje te kuqe te shkruajtur ne afersi te pikes fikse ne vende te
dukeshme nga rruga ekzistuese ose tereni. Ato jane vendosur ne vende te
gendrueshme, ne ane te rruges ose afer saj, duke siguruar ne kete menyre lidhjen dhe
vazhdimesine e punes nga faza e projektimit ne ate te zbatimit te tij.

Cdo pike e fiksuar ne terren ka numrin, koordinatat te saj, si dhe lartesine te perftuar
nepermjet nivelimit gjeometrik e gjeodezik (shih planimetrite e objekteve ku gjenden
koordinatat tre dimensionale te pikave mbeshtetese). Keto te dhena sigurojne gjetjen
e tyre me lehtesi ne terren.

8.4 Zhvillimi i Nivelimit Gjeometrik

Per te siguruar kerkesat e larta teknike ne punimet rilevuese, u percaktua ge saktesia
altimetrike e punimeve topografike te jete e larte dhe per kete gellim u zhvillua
nivelim gjeometrik per pikat e poligonometrise ne te gjithe sektoret e rruges dhe
shesheve.
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Nivelimi gjeometrik u krye me nivelen teknike te tipit Kern Level, me metoden e
nivelimit teknik te dyfishte, duke matur ¢do disnivel dy here, me dy vendosje
instrumenti. Diferenca midis dy disniveleve te perftuar ne ¢do stacion nuk u lejua me
teper se 3 mm.

8.5 Pershkrimiipunes ne terren.

Per mbeshtetjen e punimeve fillimisht u krijua bazamenti gjeodezik ne formen e nje
poligoni te hapur (pika te forta) te cilat jane te mjaftueshme per marrjen (matjen) e
pikave detaje te rilevimit. Matja e ketyre pikave u kryen me metoden statike duke
gendruar ne pike rreth 40 min ne intervalin 1 sek duke siguruar saktesi milimetrike
te koordinatave te pikave.

Prania e marresit baze ne largesi te kufizuar siguron saktesi me te larte te matjeve ne
interval kohe me te shkurter. Keshtu per pikat deri ne 1km nga marresi baze u
perdor intervali 10 sek me matje per ¢do sekonde. Element kryesor ne matjen
‘stop&go’ eshte mos humbja e lidhjes se fazes bartese gje e cila prish zgjidhjen
perfundimtare. Kjo mund te realizohet duke shmagur futjen ne zona hije te sinjalit
ose zona me reflektim te madh sinjali. Ne kete rast marresit TRIMBLE R6 japin nje
sinjal i cili lajmeron matesin se duhet te rifilloje matjen nga nje pike matur
paraprakisht, duke siguruar saktesine e kerkuar.

Ne zonat me dendesi ndertimesh u perdor Stacioni Total pasi kishte peme dhe
ndertime te larta te cilat nuk lejojne matjen e pikave detaje me GPS.

Meposhte kemi paraqitur Katalogun e Skicave te Pikave Poligonale per te ndihmuar
gjetjen e tyre lehtesisht gjate zbatimit te projektit.

Skema Treguese e pozicionit te Pikave BM(pikat referuese)

8.7 Lista e Kordinatave te Pikave te Rrjetit BM(pika referuese)
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KORDINATAT E PIKAVE (BM) WGS84

BM North East Height
BM1 457698688 | 40289138 | 13553
BM2 457692751 | 40280022 | 13446
BM3 457679795 | 40260139 | 13163
BM4 457688461 402503.9 13138
BM5 457698513 | 40247456 | 13219
BM6 457690789 40263464 13334
BM7 457703769 40256577 | 13429
BM8 457684078 | 40263855 | 13296
BM9 457703228 40253328 | 13367

BM10 457668107 40276182 13238
BM11 457681354 | 40276094 | 133.03

8.8 Lista e Kordinatave te Pikave te Rrjetit BM(pika referuese)

Pika Poligonale Nr.1 (ST.1)

Kordinatat-BM-1

North 4576986.88
East 402891.38
Kuota 135.33
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Pika Poligonale Nr.2 (ST.2)

Kordintat-M-Z

North 4576927.51
East 402800.22
Kuota 134.46

Pika Poligonale Nr.3 (ST.3)

North 4576797.95
East 402601.39
Kuota 131.63
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Pika Poligonale Nr.8 (ST.8)

North 4576840.78
East 402638.55
Kuota 132.96

9 Rrjeti i Kanalizimeve te Ujrave te Shiut KUSH

9.1 Hyrje

Bazuar ne detyren e projektimit te hartuar nga Investitori nga ana jone si shoqeri
projektuese, eshte pergatitur materiali i nevojshem teknik per hartimin e projektit te
kanalizimeve te ujrave te shiut dhe ujrave te zeza(per disa akse).

Referuar detyrés se projektimit, qyteti i Tiranés kohét e fundit ka pésuar ndryshime té
dukshme né drejtim té shtrirjes sé ndértimeve duke ndjekur dy drejtime kryesore, té cilat né
funksion te zhvillimit té tyre kané sjellé probleme né rrjetin e kanalizimeve. Si drejtim i paré
éshté rritja e intensitetit té ndértimeve né zonat ekzistuese té ndértimit dhe drejtimi i dyté
éshté zhvillimi i ndértimeve né zona pothuajse té pazhvilluara mé paré. Té dy rastet sjellin, si
rezultat rritjen e sasive té ujérave té zeza dhe ujérave té shiut, respektivisht pér shkak té
rritjes sé konsumit té ujit né zoné dhe rritjes sé rrjedhés sé ujrave té shiut.

Té nisur nga sa mé sipér gjaté hartimit té projekt-zbatimit duhen parashikuar:

o Té merret né konsideraté perspektiva 20 vjecare e rritjes sé popullsisé.

o Té merret né konsideraté ruajtja e rrjetit ekzistues qé ka kapacitetin e mjaftueshém
pércjellés dhe éshté né gjendje té miré puné.

e Té merret né konsideraté “Studimi i Planit té zhvillimit té sistemit té kanalizimeve”
dhe studimet pjesore té miratuara né zonén né fjalé.

e Nése éshté e mundur sistemi i largimit té ujrave té bardha dhe té zeza té jeté indaré,
né té kundért té ruhet sistemi miks.
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Sasité e ujit, qé derdhen né sistemin e kanalizimeve.

Pér sasité e ujérave té zeza, qé derdhen né sistemin e kanalizimeve jane perdorur té dhénat
sipas “Studimi i Planit té zhvillimit té sistemit té kanalizimeve” pér qytetin e Tiranés si mé
poshté:

Q.mes dit= 194 l/dité/banoré
Q.max oré= 437 l/dité/banoré

Pér sasité e ujrave té shiut jane pérdorur té dhénat e Institutit Hidrometeorologjik.

Siguria llogaritése, Siguria llogaritése e ujérave té shiut do té llogaritet 25% pér kolektorét
kryesoré dhe 40 % pér kolektorét sekondaré.

Vlera e llogaritjes sé shiut eshte marre pér periudhé pérséritje 1 heré né vit dhe kohézgjatje
prej 15 minutash. Intensiteti pér Tiranén éshté 150-170litra/sek/ha.

Referuar kérkesave ne detyrén e projektimit, jane zbatuar kerkesa ne lidhje me materiali
kryesor ndértimor, i cili pér kanalizimin do té jeté pérdorimi i tubave prej politileni té
brinjézuar té llogaritura pér té pérballuar ngarkesat ose tubacione betoni me gota, pusetat
dhe nénobjektet e tjera do té jené me material betoni té armuar duke eleminuar pérdorimin
e materialit té tullés né sistemin e kanalizimeve, qé ka rezultuar me probleme. Pér rrjetin e
kanalizimeve té ujérave té shiut do té pérdoren puseta betoni me zgaré me kapak me
material kompozit.

9.2 Kanalizimet e ujrave te shiut KUSH

Sic eshte pershkruar edhe ne gjendjen ekzistuese ne te gjitha akset do te aplikohet rrjet i ri
KUSH. Pra edhe ne rruget te cilat do te behet vetem riveshje asfaltike, do te zevendesohet
rrjeti ekzistues me rrjet te ri. Rrjeti parashikohet te behet me kunetat e betonit C20/25 te
cilat e largojne ujin me ane te pusetave te betonit me permasa 40x60cm dhe 60x60cm me
kapak gize dim.40x60cm ne te dyja rastet. Sic percaktohet ne plan dhe detaje, pusetat Tip-1
do te perdoren per tubacion @#200-315mm, ndersa ato Tip-2 do te perdoren per tubacion
?#400-500m.

Per lidhjen midis tyre do te perdoren sipas llogaritjeve tuba te brinjezuar HDPE 200 - 315 -
400 - 500mm. Largimi i ujrave eshte bere me ane te pjerresise se pershtatshme dhe lidhja
eshte bere ne rrjetet ekzistuese te rrugeve “Kongresii Manastirit” dhe “Xhanfize Keko”. Gjate
zbatimit te shihen kuotat e pusetave dhe te sistemohen sipas rastit.

Planimetria e KUSH

9.3 Kanalizimet e ujrave te zeza KUZ

Sic eshte pershkruar edhe ne detyren e projektimit do te ruhen rrjetet ekzistuese te cilat jane
ndertuar se fundmi dhe jane funsionale. Pra edhe ne rruget te cilat do te behet vetem riveshje
asfaltike, nuk do te realizohet rrjet i ri, dhe keto akse jane “Arben Minga” dhe “Demir Zyko”.
Ne akset e tjera rrjeti do te realizohet i ri duke iu pershtatur gjurmes se atij ekzistues dhe
lidhja do te behet si per rrjetin KUSH me ate ekzistues. Gjate zbatimit do te kihet kujdes ne
lidhjen me ate ekzistues, duke gene se eshte e pamundur te evidentohen kuotat e poshtme te
tubacionit dhe pusetave ne rruget kryesore.
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Rrjeti parashikohet te pozicionohet ne aks te rrugeve. Pusetat e perdorura do te jene b/a me
diameter D= 0.8, 1 dhe 1.5m. Sic percaktohet ne plan dhe detaje, pusetat Tip-1 do te
perdoren per tubacion @#200-315mm, Tip-2 do te perdoren per tubacion #400-500m, dhe
Tip 3 eshte vendosur veten 1cope ne intersektimin e 4linjave te ndryshme.

Per lidhjen midis tyre do te perdoren sipas llogaritjeve tuba te brinjezuar HDPE 200 - 315 -
400 - 500-600mm.

Planimetria e Kuz

9.4 Furnizimi me uje dhe MKZ

Rrjeti i furnizimit me uje eshte ekzistues. Sistemi i mbrojtjes ndaj zjarrit do te furnizohet nga
linjat ekzistuese te ujesjellesit me puseta shperndarje dhe me tubacion PE Dn63mm PN 16.
Hidrantet e perdorur do te jene @80, me nje rreze mbulimi minimalisht 50m.

9.5 Llogaritjet E Shkarkimit Maksimal

9.6 Hidrologjia

Objekti i kétij studimi éshté té japé té dhénat e nevojshme meteorologjike dhe hidrologjike
pér projektin zonen ku ndertohet rruga: Studim Projektimi Rikonstruksioni i Rrugeve “Telo
Ndini” dhe “Demir Zyko’Ne kete raport jepen te dhena klimatike té zonés né studim dhe te
dhena te nevojshme hidrologjike pér projektin e planifikimt urban té zonés né studim.
Territori né studim ndodhet né Ultésirén Peréndimore (pjesa qéndrore) té vendit toné. Zona
né studim ndodhet né pjesén Jugore lindore té qytetit Tiranés.

Qyteti i Tiranés, vendi ku pérgéndrohet popullsia mé e madhe e Ultésirés Peréndimore e
vendit toné, éshté géndra mé e madhe administrative ekonomike e kulturore. Qytet me
histori té lashté e tradita, éshté béré kryeqytet né vitin 1920 dhe me vendmatjen klimatike
ndér mé té vjetér né vendin toné qé né 1925.

PARAMETRAT KLIMATIK TE VENDMATJES METEOROLOGJIKE

Emértimi Tirané
1 Temperatura mesatare vjetore, 2C 15.1
2 Temperatura mesatare mé e larté né veré, °C 29.9
3 Temperatura mesatare mé e ulét né dimér, 2C 6.7
4 Temperatura mé e larté absolute, 2C 41.5
5 Temperatura mé e ulét absolute, 2C -10.4
6 Reshjet mesatare vjetore, mm 1270
7 Reshjet maksimale vjetore, mm 1770
8 Reshjet minimale vjetore, mm 860
9 Reshjet mé té médha 24 oréshe 37
10 | Drejtimi mbizotéruesierés vjetore N.E(14.6%)
11 | Mbizotérimi i drejtimit té erés né veré N.E (2-5%)
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12 | Mbizotérimi i drejtimit té erés né dimér S.E
(17.5%)
13 | Shpejtésia mesatare e erés, m/sek 1.8
14 | Presioni bazé i erés, kg/m? 0.281
15 Thellésia maksimale e borés, cm 15
16 | Thellésia e ngrirjes sé tokés, cm 10
17 Lagéshtia relative mesatare ne veré, % 70
18 | Lagéshtia relative mesatare ne dimér, % 63
19 | Numri mesatar i ditéve né vite me reshje > 10 mm 45
20 | Zgjatja faktike e diellézimit né oré vjetor 2530
21 | Avullimi mesatar (E.T.P), (EV) né mm 880,800
22 Intensiteti i térmeteve né studim, ballé 7
(Magnituda max. e pritshme Botim 1998 Harta me zona sizmike me
rrezik potencial t€ mundshém. Sh. Aliaj)

9.7 Kushtet Klimatike

Né bazé té ndarjes klimatike zona né studim, hyn né zonén klimatike fushore géndrore. E
gjithé zona ndodhet nén ndikimin e fuqgishém té detit Adriatik. Ndikimi ndihet né vlera
klimatike mesatare minimale dhe maksimale absolute, té cilat vijné duke u ulur né zonén
breg-detare. Pér studimin e elemeteve meteorologjiké u bazuam né té dhénat e vendmatjes
meteorologjike té qytetit té Tiranés, té cilat zéné fillé qé né vitin 1925.

Nga analiza e hollésishme e kushteve klimatike zona né studim tregohet né tabelat Nr.1,2 dhe
3, shpérndarja vjetore e temperaturés dhe rreshjeve né tabelat 4,5 dhe 6.

Tabela Nr. 1 Temperatura mujore dhe vjetore
Vendmatja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | Mes

Tirané 67 |79 |99 | 133 | 17.7 | 216 | 23.8 | 238 | 206 | 161 | 113 |82 | 151
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Temperatura e ajrit

25 1

20
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Fig. 1 Shpérndarja brendavjetore e temperaturés mesatare té ajrit, stacioni Tirané

3

Muaji

Tabela Nr. 2 Temperatura mujore dhe vjetore mé té larta

10

Vendmatja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Mée

larta

Tirané 20.6 | 27.7 | 29.6 28.1 35.8 37.9 41.5 40.3 37.0 314 269 | 225 41.5
Tabela Nr. 3 Temperatura mujore dhe vjetore mé té ulta

Vendmatja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Mée

ulét

Tirané -104 | -7.6 -5.3 -0.7 1.8 5.6 9.4 10.0 3.8 -1.3 -6.1 -6.9 -10.4

Muaji mé I ftohté I vitit éshté Janari ku temperaturat éshté 6.7 °C. Muaji mé I nxehté éshté
Korriku dhé Gushti me temperaturé 23.8 2C. Regjimi irreshjeve né zonén né studim éshté
tipik I njé regjimi Mesdhetar té rreshjeve. Sasia mé e madhe e rreshjeve priten gjaté
periudhés sé ftohté té vitit dhe muaj mé té lagésht jané muajt Néntor dhe Dhjetor,
respektivisht 169 dhe 160 mm/muaj. Maji mé I thaté éshté korriku 37 mm.

Duke patur parasysh sasiné maksimale pér 24 oré té rreshjeve dhe intensitetin pér interval
té ndryshmé kohe né periudha té ndryshme kthimi (return periods), kjo zoné karakterizohet
nga njé intensitet I larté I reshjeve. Né vendmatjen meteorologjike Tirané mé 10 Tetor 1946
kané réné 237 mm reshje pér 24 oré.

Tabela Nr. 4 Reshjet mujore dhe vjetore
Vendmatja 1 2 3 4 5 6 7 |8 |9 10 11 12 Shuma

Tirané 143 | 131 | 115 | 94 |99 | 62 37 |47 | 73 114 | 169 | 160 | 1270

Tabela Nr. 5 Reshjet mé té médhaja 24 oréshe
Vendmatja 1 2 3 4 5 6 7 |8 |9 10 11 12 Shuma

Tirané 85 |86 |65 |76 |123 | 103 |58 |70 |98 | 237 | 153 | 130 | 237
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Tabela Nr. 6 Vitet me reshje vjetore maksimale dhe minimale dhe raporti ndérmjet tyre

. Sasia Koha
Vendmatja Data MINUTA 13 totale totale
2 15 30 1 2 4 6 12 mm oré
151.5 11.50
Tirané 14.11.61 10.0 15.5 - - - - 101.2 -
Tirané 02.11.57 - 24.0 45.0 - - - - - 45 0.30
Tirané 14.11.61 - - - - - 77.0 92.7 133.5 133.5 13.00
Reshjet maksimale Reshjet minimale Rap(.)rtl nderm]e'.c
. rreshjeve max&min
Vendmatjet
Sasia né mm viti Sasia Viti
Tirané 1770 1937 860 1943 2.00
Reshjet mesatare mujore
Rmm
250
200 L OTirané ] _
M — Petrelé
[ O Dajt Rez nr.3 .
150 + ] — ]
100 - | | 1 | | | =
50 || | | i | | | =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

Muaji

Fig. 2 Shpérndarja brendavjetore e reshjeve atmosferike

Tabela Nr. 7 Lartésia maksimale e rreshjeve pér kohézgjatje té ndryshme me siguri té
ndryshme

Periudha né intervale SIGURIT E NDRYSHME
kohe 1 2 5 10 20
Rreshjet 10 minut 32 29 25 22 15
Rreshjet 20 minut 38 35 30 27 24
Rreshjet 30 minut 50 46 39 34 30
Rreshjet 1 oré 74 67 57 49 42
Rreshjet 2 oré 87 79 68 60 51
Rreshjet 6 oré 130 117 100 87 73
Rreshjet 12 oré 169 152 129 111 65
Rreshjet 24 oré 181 164 142 125 107
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Tabela Nr. 8 Sasia mé e madhe e rebeshéve pér intervale té ndryshme kohe té
rénies,vértetuar gjaté ditéve me té dhéna (ne mm)

Lakoret intensitet - kohezgjatje - perseritshmeri Tirane

190 - :
160
150 -
140
130 1
120 -
110 1~
100 -
90 +--
80 1 AN -
70 1 XANNINC I
60 +
50 NN
30 -
I e e
0 T T T T T T T T T T T T T T T 1

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380

——¢do 50 viet
——¢do 20 vjet
¢do 10 vjet
——cdo 5 vjet
——gdo 2 vjet

Intensiteti (mm/h)

Kohezgjatja (min)
< Bora
Né zonén né studim bora éshté njé fenomen i rrallé dhe kur géllon té bjeré, ajo nuk krijon
shtresé, ose edhe nése krijon shtresé€, koha e géndrimit té késaj shtrese éshté shumé e
shkurtér.

Né té gjithé zonén c¢do vit vrojtohen mesatarisht 1 deri né 5 dité me boré. Kéto dité vrojtohen
mé tepér né muajt Janar, Shkurt dhe Dhjetor, Shtresa e borés géndron gjaté vetém gjaté
dimrave té jashtézakonshém gé shoqérohen me temperatura negative. Té tilla jané dimrat e
viteve 1944-1945, 1949-, 1954-55, 1962-63 dhe vitet 1985, 2004. Né zonén né studim
mesatarja e lartésisé maksimale éshté deri né 10cm. Pérve¢ malit té Dajtit, si¢c shihet né
tabelén nr. 15 numri i ditéve me boré éshté 27 dité né vite.

Tabela Nr. 9 Numri mesatar i ditéve me boré

Vendmata |1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11 |12 |Shuma
Vjetore

Tirané 13 |09 |04 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |01]03]30

3;‘“3‘ Rez. 160 160 |40 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |40 |50 |27

Sipas shpérndarjes sé lartésisé maksimale té borés me siguri 2% (periudhé pérséritje njé
heré né 50 vjet) pér zonén né studim lartésia éshté 42 cm. (Né marsin e vitit 1949 né Tirané
kané réné 50 cm boré dhe temperatura negative ka arritur -13.0°C, té tilla parametra
meteorologjiké pér Tiranén gé ka filluar matjen e elementéve meteorologjik né vitin 1925
nuk jané arritur ndonjéheré deri mé sot.

Né 30 vjet arrin 38cm, né 20 vjet 34 cm, dhe njé heré né 10 vjet arrin né lartésiné 20cm boré.

<& Lagéshtia e ajrit
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Si tregues i réndésishém i lagéshtirés sé ajrit shérben lagéshtia relative e ajrit, e cila ka njé
ndikim té drejtpérdrejté né aktivitetin ekonomik dhe njerézor.

Sic shihet nga tabela Nr. 16, Ultésira Peréndimore, ku hyn dhe zona né studim,
karakterizohet nga vlera mesatare vjetore té lagéshtirés relative té ajrit qé luhatet nga 60%
deri 70%.

Pjesa peréndimore e vendit toné ku hyn dhe zona né studim ka vlera mé té larta té
lagéshtirés mesatare relative se sa pjesa e brendshme, kjo pér arsye se pjesa peréndimore
éshté nén ndikimin vecanérisht té theksuar té detit Adriatik.

Vlerat mé té larta té lagéshtirés mesatare relative pérgjithésisht vrojtohen né periudhén e
ftohté té vitit qé éshté e lidhur me veprimtariné ciklonare qé zhvillohet gjaté késaj periudhe.
Si¢ shihet dhe nga tabela Nr. 16 vlerat mé té larta i kané muajt Néntor dhe Dhjetor dhe mé
pas vjen Janari. Gjaté muajve té verés, vlerat mesatare té lagéshtirés sé ajrit jané mé té ulta
sidomos né muajt korrik dhe gusht qé jané muajt mé té ngrohté té vitit.

Duke u nisur nga amplituda vjetore, e gjithé zona né studim i pérket regjimit detar. Ndikimi i
detit ndahet né Tirané ku amplituda arrin né 14%.

Né zonén né studim, maksimumi i lagéshtirés relative bie né orén 4 dhe 5, ndérsa minimumi
né orén 14 dhe 15. Né pjesén mé té madhe té natés, lagéshtia relative géndron pothuajse e
pandryshuar.

Né zonén né studim numri mesatar i ditéve me lagéshti relative >80% luhatet pér Tiranén
rreth 40.5 dité.

Tabela Nr. 10 Mesataret mujore té lagéshtirés relative té ajrit né %

Vendmatia |1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 11|12 |Mes | Amplim
Vjetore | da
Tirané 73 |71 [ 7172 [ 71 [ 66 | 61 | 63 | 70 | 72 [ 76 | 76 | 70 14

Njé tregues karakteristik éshté dhe amplituda e lagéshtirés relative qé vé né dukje
ndryshimet qé vérehen né vlerat e lagéshtirés relative gjaté dités, muajt dhe vitit. Gjithashtu
éshté karakteristike rritja e saj me shpejtési nga vera né vjeshté se sa ulja e saj nga dimri né
pranveré. Kjo ndodh edhe pér arsye té rritjes sé shpejté gjaté muajve té vjeshtés.

<& Stuhité (Breshér)

Stuhité pér vendin toné jané té shumta dhe ndodhin né té gjitha stinét e vitit. Shumé dité me
breshér ka né muajt e dimrit, gjysmén e dyté té vjeshtés dhe gjysmén e paré té pranverés
dhe pak né korrik dhe gusht.

Né Tirané vrojtohen gjaté vitit 8 dité me breshér. Né Tirané, mé 24 Maj 1963, gjaté 40
minutave breshéri formoi njé shtresé prej 1 deri cm.

Tabela Nr. 11 Numri mesatar i ditéve me breshér

Vendmatja | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 | Shuma

Tirané 1.1 |13 /09 |13 |06 |03 |01 |01 |02 |03 |09 |10 |81

Si rregull, zgjatja e breshrit éshté 3 deri 5 minuta. Né zonén né studim breshéri vrojtohet né
¢do kohé té vitit, por mé shumé né periudhén e ftohté té vitit. Gjaté janarit pothuajse
vrojtohen dité me breshér.

Né periudhén e ngrohté té vitit numri i ditéve me breshér éshté i paket, gjithashtu stuhité né
vendin toné mund té ndodhin né ¢do muaj té vitit; kjo tregon karakterin mesdhetar gé ka
klima e vendit toné.

JV “STUDIO - REBUS” SH.P.K+"47 EK 79 & ILIRIADA PKS” SHP Faqe 54




Rikonstruksioni i Rrugés- “Demir Zyko”

Tabela Nr. 12 Sasité mé té médha té rrebesheve pér intervale té ndryshme kohe té rénies té
vérejtur gjaté viteve me té dhéna (né mm)

Vendmatj Data Minuta Oré Sasia Koha
a 2 15 30 1 2 4 6 12 totale totale
E‘\r,,a“e 16'11'196 éo' 155 |0 0 0 0 101.0 | 15115 | 151.5 | 11.50
T(';,,ané 32'11'195 0 240 |450 |0 0 0 0 0 450 | 0.30

T('{.,a“e 14'11'196 o |o 0 0 0 770 | 972 | 133 1335 | 13.00

Nga analiza e materialit mbi stuhité me shumé dité me stuhi ndodhin né pjesén peréndimore
té vendit toné. Konkretisht né Tirané ka mesatarisht 30.3 dité né vit me stuhi.

Né pjesén peréndimore té vendit toné numri mé i madh i ditéve me stuhi vrojtohet né muajin
maj, dhe né Tirané, gjaté kétij muaji ka 4 dité me stuhi.

Shkaku kryesor gé maksimumi i ditéve me stuhi vrojtohet né muajin maj dhe gershor duhet
kérkuar né qarkullimin e masave ajrore dhe rastisjen e cikloneve.

Muaji maj pérfshihet né periudhén e garkullimit diméror té atmosferés qé zévendésohet me
qarkullimin veror, domethéné me ardhjen e masave ajrore nga deti né thellési té territorit.

Tabela Nr. 13 Numri mesatar i ditéve me stuhi

Vendmatja | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 | Shuma

Tirané 1.8 |19 |15 |24 |41 (27 |28 |21 |22 |28 |34 |24 |303
<> Mjegulla

Mjegulla éshté njé ngjarje atmosferike qé véshtiréson transportin rrugor, detar dhe ajror,
sidomos kur ka intensitet té€ madh.

Né pérgjithési, si rregull, né brendési té territorit hasen mé shpesh né periudhén e ftohté té
vitit, ndérsa né bregdet gjaté periudhés sé ngrohté.

Pér té analizuar kété dukuri né zonén né studim do té ndalemi né dy aspekte: né numrin e
ditéve me mjegull dhe zgjatja e saj né oré.

Tabela Nr. 14 Numri mesatar i ditéve me mjegull

Vendmata |1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11 |12 |Shuma
Vjetore
Tirané 31 |19 [ 1.6 |04 |11 |02 |03 |07 |07 |09 |18 |29 | 149

Né Tirané numri mé i madh i ditéve me mjegull vrojtohet né periudhén e ftohté té vitit
(Tetor-Mars) 12.0 dité, ku janari ka numrin mé té madh té ditéve me mjegull.

Né dhjetor té vitit 1974 jané vrojtuar 20 dité me mjegull né zonén né studim, gjé qé
pérfagéson njé ngjarje atmosferike qé realizohen njé heré né 50 vjet. Gjithashtu né Tirané,
mé 29 dhe 30 Janar 1968 mjegull ka pasur njé zgjatje maksimale pa ndérprerje 11 oré e 43
minuta.

7

LS Era
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Regjimi i erés ka njé réndési té vecanté si pér formimin e klimés ashtu dhe pér géllime
praktike (né projektimin e urave). Pér té pérshkruar regjimin e erés né zonén né studim do
té bazohemi né vrojtimet né vendmatjen meteorologjike té qytetit té Tiranés.
Né parametrat kryesoré té erés pérfshihen té dhénat pér drejtimin e saj (shpeshtésia sipas
drejtimeve té ndryshme) si dhe shpejtésia e saj sipas drejtimeve té ndryshme.

Tabela Nr. 15 Rastisja mesatare shumévjecare e drejtimit té erés dhe shpejtésia mesatare
sipas drejtimeve né %

Qetési N N.E. E S.E. S S.W. W N.W
Vend- % r sh r sh r sh r sh r sh r sh r | Sh sh
matja
Tirané 44.0 35 (27 |28 |20 [34 |15 |15 |25 4.4 24 | 7. 2.7 | 3. 2. 52 |29
8 1 9 5
r- rastisja

sh- shpejtésia m/sek

Né vendmatjen meteorologjike Tirané, getésia éshté 44% gjaté vitit. Shpejtésia mesatare
sipas drejtimeve varion nga 1.5 deri né 2.9 m/s. Mé e madhja éshté né drejtimin NW dhe mé
e vogla né drejtimin. Shpejtésia maksimale ka arritur né raste té vecanta atmosferike
(tufane) deri né 40m/sek.

Si¢ shihet nga tabela Nr. 21 si drejtim i paré mbizotérues shfaget né S.E. me frekuencé
15.78%. Ky drejtim karakterizohet nga njé shpejtési mesatare 2.5 m/s.

Wind rose, Tirana station

‘—O—frequency % —=—velocity m/s

Fig. 3 Tréndafili i erés, Stacioni Tirane

Né vartési té lévizjeve té sistemeve barike dhe té orografisé sé zonés qé po studiojmé, era
péson ndryshime té réndésishme,
Né tabelén nr. 22 jepen té dhénat e rastisjeve té shpejtésisé sé erés né pérqindje.
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Tabela Nr 16 Rastisja e shpejtésisé sé erés né %

Vendmatja Shpejtési Shpejtési Shpejtési Shpejtési Shpejtési
0-1m/s 2-5m/s 6-10m/s 11-15m/s >15m/s
Tirané 58.7 37.0 4.0 0.2 0.1

Né tabelén Nr. 22 shihet se shpejtésia nga (0-1)m/s mbizotéron né pérqgindje té madhe, pak
meé pak shpejtésia (2-5)m/s, kurse shpejtésité e tjera ulen shumé.

Gjaté dités, era arrin shpejtésiné maksimale né orét e mesdités, dhe kjo lidhet me 1évizjet
vertikale té masave ajrore, sidomos gjaté stinés sé vereés.

Erérat lokale né zonén né studim jané ato té brizave detare (dete - mali i Dajtit) por jané té
rralla dhe erérat veriore dhe lindore gjaté periudhés sé ftohté té vitit.

0‘0

X Diellézimi

Njohja e karakteristikave té diellzimit éshté e domosdoshme né projektimin e gendrave
urbane. Madje, studimi i kétij elementi klimatik duke dhéné ligjshmériné e tij né kohé dhe
hapésiré pér zonén né studim (qé éshté dhe zoné bregdetare) éshté me vleré praktike.

Né pérgjithési, studimi mbi kété element u mbéshtet né analizén e karakteristikave kryesor
té tij: zgjatja faktike e diellzimit, dhe numri i ditéve me diell.

Zgjatja faktike e diellzimit varet kryesisht prej gjerésisé gjeografike, pozicionit topografik. Mé
i réndésishém éshté pozicioni gjeografik i vendmatjen se sa elementi i diellzimit.

Zgjatja faktike e diellzimit pér vendmatjen e Tiranés (qé pérfagéson zonén né studim) u bé
duke shfrytézuar té dhénat shumévjecare té buletineve meteorologjike).

Vlerat mé té larta té zgjatjes mujore té diellzimit vrojtohen né Korrik dhe Qershor kur éshté
zgjatja mé e madhe astronomike e dités. Vlerat mé té uléta té sasisé té oréve me diell
vrojtohen né muajin dhjetor, gjé qé pérkon edhe me zgjatjen mé té vogél astronomike té
dités.

Tabela Nr. 17 Zgjatja faktike e diellzimit(oré)

Vendmaa |1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11 |12 |Shuma
Vjetore
Tirané 125 | 124 | 163 | 191 | 256 | 297 | 351 | 328 | 257 | 107 | 125 | 108 | 2532

Treguesi tjetér klimatik me interes éshté dhe numri i ditéve me diell. Nga njé véshtrim qé
mund t'i béhet tabelés Nr. 24 vérehet né periudhén maj-shtator pothuajse nuk vrojtohet as
njé dité pa diellzim. Shpérndarja territoriale e ditéve me diell pérputhet me shpérndarjen
territoriale té sasive té oréve me diellzim. Numri mé i madh i ditéve me diell vrojtohet né
stinén e verés, kurse né stinén e dimrit vrojtohet numri mé i vogél i tyre.

Tabela Nr. 18 Numri mesatar i ditéve me diell

Vendmatja | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 | Vjetore

Tirané 24 |24 |27 |28 |30 |30 |31 |31 |29 |30 |25 |23 |332

Si¢ shihet numri mesatar vjetor i ditéve me diell né zonén né studim éshté i konsiderueshém,
fakt qé duhet t'i térheqé akoma mé tepér specialistét e urbanistikés, dhe té fushave té tjera té
ekonomisé.
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9.8 Llogaritje Hidraulike e Kanalizimeve te Ujerave Te Shiut

Metoda Racionale

Hapi i pare per percaktimin e dimensionit te tubacioneve KUSH eshte percaktimi i prurjes.
Ne kete rast, ne dot te zgjedhim metoden Racionale.

*Metoda Racionale perdoret ne llogarijte kur siperfagja e basenit arrin deri ne 80 ha.

Q - Prurja: (m3/s)

ClA
€=360

(m3/s)

C- koeficenti i rrjedhes i cili ndryshon ne varesi te llojit te tokes:

Karakteristikat e dheut Reshje Koficenti i rrjedhjes per 1 ha toke
Ditore
H1%
(mm)
<10 10-100 | 100-1000 1000-
10000
Asfalt, shkembenj pa te cara, 1.0 1.0 1.0 1.0
beton
Toka argjilore pjellore, <80 0.8 0.7 0.65 0.65
takyre dhe toka takyre 81-150 0.9 0.85 0.80 0.80
151-200 0.95 0.9 0.90 0.90
>200 0.95 0.95 0.95 0.90
Toka lymore, podzole, <80 0.7 0.6 0.50 0.50
podzolike dhe toka lymore 81-150 0.85 0.8 0.65 0.65
kafe pyjore, sierozieme, 151-200 0.85 0.85 0.70 0.70
tundra dhe toka kenetore >200 0.9 0.9 0.75 0.75
Cernozieme te zakonshme <80 0.55 0.55 0.35 0.35
dhe jugore, toka te kafenjte 81-150 0.65 0.63 0.45 0.45
te lehta, loess, toka 151-200 0.75 0.7 0.55 0.55
karbonatike, toka te kafenjta >200 0.8 0.75 0.65 0.65
te erreta
Toka lymore ranore, toka <80 0.35 0.28 0.20 0.20
kafe dhe gri kafe te 81-150 0.45 0.35 0.25 0.25
shkretetires dhe stepes, 151-200 0.55 0.45 0.35 0.35
toka lymore ranore dhe >200 0.60 0.55 0.45 0.45
sierozieme ranore
Toka ranore, zhavorrishte, (0.25) (0.20) (0.10) (0.10)

gurishte

Tabela 1 - Liber,fq.221 Hidrologjia inxhinierike Prof.Dr. Agim Selenica

[ - intensiteti mesatar i shiut per nje kohezgjatje tc dhe nje probabilitet tejkalimi P
(mm/ore),ne rastin tone P(perseritja)= lhere/ 10 vjet
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Per percaktimin e Intensitetit mesatar te shiut do te perdoren te dhenat nga :
“Manuali I Reshjeve Maksimale me Frekuence te Ndryshme” publikuar nga Akademia e
Shkencave e Shqipersie 1985.

I (mm/ore) llogaritet me formulen:

t n
- C
h?’:f = d’PJE‘l‘ ) (2_4.‘)

Tc - Koha bashkeardhese e plotes ne piken e caktuar.

Per zonat urbane me gjatesi te shkurter te aksit (si ne rastin tone) tc min = 5Smin.

te 99.86 min Koha e bashkeardhjes tc

n 0.305 - koeficenti reduktimit

Hp24 181 mm Sasia reshjeve per 24 ore

hpe 80.2046 mm Sasia reshjeve per ti, 1 here ne 10 vjet
I 48.1878 mm/h | Intensiteti [ reshjeve I

Tabele 2 - Percaktimi i Intensitetit te reshjeve P=1/10vjet

Per siperfagen qe do drenoje, percaktojme prurjen Qi me ane te formules Racioanale.

C 1 - Koeficenti I pershkrueshmerise C
A 6 ha Siperfagja drenazhit
Q 0.804 m3/s Prurja Q

Tabele 3 - Percaktimi i prurjes Q per siperfagen Si=6ha
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9.9 ercaktimiI dimensionit te tubave

Pas percaktimit te prurjes Q, hapi i dyte eshte percaktimi i dimensionit te tubave HDPE.
Kete gje e kryejme me ane te formules se Manningut per prurjen pa presion.

Q=VA= L%]AR‘E [s1]

n (koeficenti manningut) per tuba HDPE
te brinjezuar = 0.015

Ne ndihme na vjen programi kompjuterik “Hydraulic Toolbox”

Per te gjitha zonat e mesiperme hedhim prurjen Qi dhe dimatetrin paraprak.
Me ane te tentativave, percaktojme diametrin perfundimtar te tubit.

(Duke pasur parasysh shpejtesine maksimale dhe minimale te lejuar dhe
thellesine H/D te lejuar).

Nga llogaritjet dalin qe prurjen Q=0.803 m3/s mund ta perballojne, tuba HDPE @#315mm me
prurje secili prej Q1=0.028 m3/s,

HDPE 9315mm, Q1=0.028 m3/s,

E Fiect. tank l @ Circular tank, l EB E_l,llinderl e Sphere l @ Cone [frustlum]l @ Fect. hopperl .ﬁ: Flowy from weirs l M anning calculator l
© Fipe (part full ‘ QO Fipe (ful] l Rect. tube [part full) l O rect. tube (ful l | Fest. channel l Il Flat bottom channel l W vee channel l

Pipe details @ Metic " Imperial Results

Manning's coefficient

0.014 Palypropylene & water flow rate

=
e " Water depth
A
sl

Length in meters

i Wolume and weight

500 m .
Ea  Length expanzion
Fluid crozz zection area Fluid welocity
| 0056835 me | 0423 m/s
‘whetted perimeter Fluid surface width
| B97504 mm | 252,000 o
Intermnal diameter
* #5 mm :I; Hudralic radius Froude number
| 95827 mm | 0.262 - trangil flow

Fluid depth [uriform flow) Water flow rate

* ’7252 o | 0.028 |n-F.-"sec ﬂ ax. Flow

Slope ratio [angle]
Drop in meters
Increase
04 m

Calculate water flow rate 0.000500 [0.0457)
LHIS Reduce

% dimensions in mm g E @

HDPFE 9400mm, Q1=0.053 m3/s,
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E Rect. tank l @ Circular tank EB Cylinder @ Sphere @ Cone [frustrum]
© Fipe pat full | ) Pipe [l Rect. tube (part ful] | O] Rect. tube [ful)
Pipe details + Mekic " Imperial
Marnning's coefficient
|D.D14 Polyprapylene j

Length in meters
| 500 m

Internal diameter

* 00w =

Fluid depth [uriform flow]

* 320 mm

Drap i rieters

Increase
04 m

@ Rect. hopper
";ﬂ Rect. channel l U Flat bottam channel

Reduce

* dimensions in mm

HDPE 9500mm, Q1=0.097 m3/s,

E Rect. tank l @ Circular tank | (5 Cylinder

© Fipepart ] | O Pipe (full Rect. tube (part full] | [0 Rect. e (ful
Pipe details + Metric " Imperial
Manning's coefficient
|D.D14 Polvpropylens j

Length in meters
| 500 m

Internal diameter

* 500 e ]

Fluid depth [unifarm flow)

* 400 rom

e Sphere l @ Cone [frustrum) I @ Fiect. hopper
U Fect. channel

Reduce

Dirop in meters
Increase
04 m

* dimensions in mm

HDPE 9600mm, Q1=0.158 m3/s,
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4T Flow from \Weirs l Manning calculator

V Yee channel

Results

& Water flow rate
™ Water depth

" Wolume and weight

B0

" Length expansion

Fluid crozs zection area Fluid welocity
| 0107772 we | 0496 m/s

wetted perimeter Fluid surface width

| BESTIS mm | 320000 mm
Hydralic radiuz Froude number
| 121677 mm | 0.273 - trangil flow

W ater flow rate

| 0.053 |m3.-"sec: j Max. Flaw

Slope ratio [angle)
| 0.000800 (0.0467)

= dl 8] s

4T Flows from \weirs l Manning calculator

U Flat battorn charne! V Yee channel

Results

& ‘wiater flow rate
" Water depth

" Volume and weight

Berdn

" Length expansion

Fluid crozs section area Fluid welocity
0168394 we | 0576 mis

wietted perimeter Fluid zurface width

| 1107149 mm | 400000
Hydralic radius Froude number
| 152.097 mm | 0.283 - trangil flowe

Water flow rate

| 0.097 |rr|3a’sec j Max. Flow

Slope ratio [angle]

| 0.000200 [0.0467)

= dl 8 s
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E Rect. tank ] @ Circular tanlk l ﬁ Cylinder l @ Sphere l @ Care [frustrum) l @ Rect. hopper l .ﬁ: Flows From wWeirs l tanning calculator l

e Pipe [part full o Pipe [full] l Rect. tube [part full) l D Rect. tube [full] l ﬂ;ﬂ Rect. channel l U Flat bottom channel l V Yee channel l
Pipe details + Mebic " Imperial Results
Manning's coefficient
|D-014 Polypropylene j £ & water flow rate

6 " ‘Wwater depth

Length in meters A Volume and weight

500

| " Eﬁ " Length expansion
Fluid cross section area Fluid welocity
| 0242487 e | 05D m/s
Wietted perimeter Fluid surface width

) | 1328578 mm | 420,000
Internal diameter

* BOO  mm ﬂ Hydralic radius Froude nurmber

| 182516 mm | 0.292 - trangil flove

Fluid depth [Lrifarm flow) ‘water flovs rate

* ,7480 - | 0.158 |m3a"sec ﬂ P ax. Flaw

Slope ratio [angle]
Drop in meters
Increase
04 m

| 0.000800 (0.046%)
ZI& Reduce

* dimensions in mm E E E

Percaktimi i dimensioni te tubit me ane te “Pipe flow advisor”

9.10 Percaktimi i Hidromodulit

Llogaritjet hidrologjike gqe do te perdoren per rruget, mbéshteten mbi parametrat
hidrologjike té llogaritur pér vendmatjen hidrologjike té lumit té Tiranes né Shupal dhe mbi
té dhénat meteorologjike té stacioneve Selite e Malit dhe Dajti Fshat duke pasur parasysh
kushtet hidrogjeologjike qé trajtohen né vijim.

Duke analizuar kushtet fiziko - gjeografike té pellgjeve té aksit me vendmatjen Kombinat,
mund té pranojmé se ata kané kushte fiziko-gjeografike té ngjashme, pra klimé té ngjashme,
gjeologji té ngjashme, lartési e sipérfaqe té pérafért, reliev e bimési té ngjashme etj, sepse si e
spieguam jané dy shumé prané njeri tjetrit.

Kjo aférsi dhe ngjashméri bén té mundur aplikimin e metodés sé analogjisé.

Pér té kryer llogaritien e modulit térrjedhjes vjetore u morrén parasysh kushtet
hidrogjeologjike té zonés. Parametrat e rrjedhjes ujore né kété lum, pra edhe né afersi te
rrugeve qe do te ndertohen, mund té llogariten me saktési té miré duke vlerésuar fillimisht
modulin mesatar vjetor né stacionin hidrometrik.

Pér vendmatjen Shupal kemi: gmes = 37 1/s/km?1/s km?

Pér Akset ne studim kemi:

-Sipérfaqia e pellgut ujmbledhés S=0,048kmz2.

-Prurja mesatare shumévjecaré Qmes=1.56 m>/s.

Nisur nga kéto parametra, fillimisht u llogarit moduli mesatar vjetor, referuar formulés
g=Qmes/S ku:
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-q éshté moduli mestar i sipérfages (m3/s km?).

-Qmes éshté prurja mesatare shumé vjecare pér pellgun (m3/s).
-S éshté sipérfagia e pellgut ujmbledhés (km?).

Duke béré\zévénsésimét pérftojmeé:

Qmes=Qmes / S= 1.56 m3/s / 0,048 km?= 32.5 m3/s

9.11 Analizat dhe Llogaritjet e Reshjeve ne Zone

Sipas klasifikimit klimatik té vendit toné, zona né studim bén pjesé né zonén mesdhetare
kodrinore-paramalore. Zona karakterizohet pér klimé té ashpér.Temperatura mesatare
vjetore shkon nga -6 deri né 10°C. Minimumet absolute 1évizin né intervalin -15 deri né -30°C
né dimra té ashpér, né rrjedhén e sipérme té pellgut. Rreshjet jané elementi mé i theksuar,
sidomos pér pjesén peréndimore ku ato arrijné deri né 2000 mm né vit. Erérat qé
mbizotérojné jané ato té veriut, verilindja dhe juglindja. Studimi i temperaturés sé ajrit né
zonén né studim éshté béré duke u mbéshtetur né analizén e vlerave mesatare
shumévjecare, dhe vlerave ekstreme té vendmatjes meteorologjike Bizé me lartési +1200 m
m.n.d.

Pér te dhene nje analizé me te detajuar te kushteve klimatike te ketij pellgu, jane shqyrtuar
serite klimatike te stacionit te Dajt Rezervuar (980 m mbi nivelin e detit), Petrele (320 m mbi
nivelein e detit), te Shengjergj (825 m) dhe Kllojke (645 m mbi nivelin e detit) per nje
periudhe 30 vjecare. Keto stacione ndodhen ne pellgun ujembledhes te marre ne shqyrtim
ose jane shume prane ketij pellgu duke bere qe te dhenat e tyre perfagesojne mjaft mire
kushtet klimatike te zones.

Sic e pérmendém dhe mé sipér, pozicioni gjeografik dhe format e ndryshme te relievit
reflektohen ndjeshém né kushtet klimatike té zonés, dhe sidomos né vlerat e temperaturave
té ajrit. Nje perfytyrim te pergjithshem te regjimit termik te nje zone jep shqyrtimi i vlerave
mesatare vjetore te temperatures.

Konkretisht, temperaturat mesatare vjetore e kesaj zone luhatet rreth vlerave 11.6

ne rrjedhjen e siperme deri ne 15.1°C ne rrjedhjen e poshteme ku do te ndertohet
vepra e marrjes. Nga studimi i kryer per kete zone rezulton se gradienti i
temperatures eshte 0.55 °C/100m, ge do te thote se me ngjitjen ne lartesi ¢do 100
metra, temperatura mesatare e ajrit zvogelohet me 0.55°C.

Temperatura mesatare ka nje ecuri normale me nje maksimum ne muajt e veres dhe
minimum ne muajt e dimrit. Konkretisht, muaji mé i ftohte i vitit eshte Janari ku temperatura
mesatare eshte 3.5°C. Ndersa muaji me i ngrohte eshte muaji korrik me vlera te
temperatures mesatare 20.3°C.

Konfiguracioni horografik kushtézon regjimin e reshjeve lidhur me faktin se i gjithé pellgu i
lumit Erzen gé ka njé shtrirje Lindje-Peréndim éshté i ekspozuar nga deti Adriatik. Malet
ushtrojné njé veprim té tillé gé “kapin” rrymat dhe pér rrjedhojé, zona malore té brendshme
marrin rreshje shiu té bollshme.
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Nga vete relievi i ketij pellgu ujembledhes, i cili arrin deri ne lartesite mbi 1000 metra mbi
nivelin e detit, si dhe distances se tij nga deti, rezulton qe sasia e reshjeve ge bien ne kete
pellg te kete luhatje te medha. Mesatarisht ne kete pellg gjate nje viti bien 1500.0 mm reshje.
Ndersa ne pjesen e poshtme te lumit (tek vepra e marrjes) sasia e reshjeve eshte rreth 1200
mm/vit, ne rrjedhjen e mesme arrin deri 1560 mm/vit madje ne pjeset me te larta arrin deri
ne 1700 mm/vit. E krahasuar kjo me vleren mesatare te territorit shqipetar (1400 mm)
mund te themi se kjo zone eshte relativisht e laget.

Po te shqyrtojme shpérndarjen brendavjetore té reshjeve né kété zoné, vérejmé gé Kkjo
shpérndarje éshté e pabarabarté né periudha té ndryshme té vitit. Sasia mé e madhe e
reshjeve bie gjaté gjysmés sé ftohté té vitit rreth 65%, ndérkohé qé gjaté muajvé te verés
sasia e tyre éshté me e vogél, rreth 35%. Kjo shpérndarje lidhet me veprimtariné e theksuar
ciklonare gjaté muajve té ftohté té vitit, e cila shoqérohet me mot me vranésira dhe reshje té
bollshme.

Njé tregues i réndesishém dhe i dobishém pér géllime hidroteknike dhe urbanistike

éshté sasia e reshjeve maksimale 24 oréshe dhe reshjet maksimale per intervale te
tjere kohor per periudha te ndryshme perseritje.

Vlera me e larté e maksimumit 24h té reshjeve pér té gjithe periudhén né studim éshte 164.8
mm e regjistruar ne 12.2.1981 ne vendmatjen Dajt Rezervuar, ndersa ne Shéngjergj vlera me
e larté e vrojtuar i takon dates 7.1.1982 né té cilén kané réné 153.5 mm.

Duke u mbéshtetur né serité e vlerave maksimale té reshjeve té réna gjate 24 oreve jané
llogaritur vlerat e pritura té intensiteteve té reshjeve pér periudha té ndryshme pérséritje.
Gjithashtu duke patur parasysh réndésiné qé kané intensitetet e reshjeve pér intervale té
tjera kohore jané béré llogaritjet edhe pér kohezgjatjet 12, 6, 3 dhe 1 oréshe té cilat pér
stacionin e Kllojkés jané paraqitur né tabelen 3.

Periudha e pérseritjes (vjet)
Int. Orar 100 50 20 10 5
24 146 134 119 107 94
12 118 113 100 90 79
6 103 95 84 76 66
3 79 73 65 58 51
1 51 48 42 38 33

Tab.1 Intensiteti i reshjeve pér siguri té ndryshme

Rénia e reshjeve atmosferike né formén e borés né kutat mbi 1200m mnd éshté njé
dukuri e zakonshme pothuajse e pérvitshme. Ky fenomen éshté vecori e muajve té
dimrit.

Numri i ditéve me boré né kété pellg luhatet nga 5-7 dite/vit né rrjedhjen e mesme
deri né 20-25 dité/vit né rrjedhjen e sipérme té tij. Si¢ shihet kemi njé rritje té
konsiderushme té numrit té diteve me bore me rritjen e lartesise mbi nivelin e detit.
Kjo vjen kryesisht si rezultat i uljes sé temperatures né lartesité e médha. Mesatarja e
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shtresés maksimale té borés arrin né kufinjté 20-25 cm. Ndérsa lartesia maksimale e
shtresés sé borés ka arritur vlera deri ne 1 m. Kjo tregon qé bora pérben njé ushqim
té konsiderueshém ujor pér kété pérrua sidomos né pjesén e sipérme té kétij pellgu.

Shpérndarja e reshjeve gjaté vitit ka formén “U” qé éshté tipike e njé regjimi
Mesdhetar té reshjeve. Sasia mé e madhe e reshjeve pritet gjaté periudhés sé ftohté té
vitit dhe muajt mé té lagét jané Néntor-Dhjetor, Shéngjergji 266, 293 mm. Muaji mé i
thaté éshté Korriku 60 mm. Né krahasim me vlerén mesatare té territorit shqiptar
(1400 mm) kjo zoné renditet nén zonat e lagéta té Shqipérisé.Duke pasur parasysh
sasiné maksimale pér 24 oré té reshjeve dhe intensitetin pér intervale té ndryshme
kohe né periudhe té ndryshme kthimi kjo zoné karakterizohet nga njé intensitet
mesatar. Né Shéngjergj sasia e reshjeve mé té madhe 24 oréshe nuk i kalon 160 mm.
Zona né studim karakterizohet nga njé regjim hidrografik tipik malor qé
manifestohet me gjithé intensitetin e tij me dimra té ashpér dhe me reshje té
ndjeshme shiu dhe bora.

Reshjet né kété zoné pérgjithésisht shkojné deri né 2000 m né vendmatjet
meteorologjike Shéngjergj dhe Bizé. Lartésia mesatare e pellgut ujémbledhés mbi
1000 m m.n.d. relativisht e madhe, pjerrésité e shpateve né dy brigjeve dhe e shtratit
té lumit té médha jané kushte té formimit ténjé rrjedhje té favorshme dhe nga reshjet
e bollshme té shiut té borés.

Tab.2 Reshjet mes. mujore pér té gjithé pellgun ujémbledhés, Vendmatja
Reshjet atmosferike mujore

Nr [Vendmatja 1 5 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 |Shuma

vjetore
1 |Dajt Fshat 189 | 174 | 179 | 151 | 127 | 113 | 61 | 77 | 113 | 154 | 218 | 221 | 1777
2 [Selitee Malit | 233 | 211 | 193 | 157 | 129 | 101 | 63 | 75 | 105 | 155 | 264 | 265 | 1951

Sasité mé té médha té reshjeve atmosferike vrojtohen né periudhén e lagét té vitit
(tetor-maj) ku bien pothuaj 80 % e reshjeve té vitit. Muajt me mé shume reshje jané

néntori dhe dhjetori, ndérsa me mé pak reshje éshté muaji korrik.
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Reshjet atmosferike
Rmm

300
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B Selite e Malit
O Dajt Fshat

200 ~

150

100 -

50 -

Fig. 4 Shpérndarja brendavjetore e reshjeve

10 Llogaritjet Per Kanalizimet E Ujrave Te Zeza

Gjate vizatave ne kantier te zhvilluar nga grupi projektimit u be e mundur vezhgimi i plote i
situates aktuale te zones.

Prurjet llogaritese per ujrat e zeza jane marre duke patur parasysh kushtet higjeno sanitare
te zones. Prurjet llogaritese jane pranuar sipas studimit te Projekt Zbatimise, ku merren ne
konsiderate dhe luhatjet e perdorimit te ujit gjate oreve te dites.

Duhet theksuar se projektimi i ketij rrjeti kanalizimesh eshte bere “i ndare” me ujrat e shiut.
Vete pjerresia e terrenit(ne disa prej akseve) dikton ndertimin dhe largimin si te ujrave te
zeza ashtu edhe te bardha. Skema llogaritese eshte hartuar duke patur parasysh siperfaget
ujembledhese te kanalizimit dhe mundesite e grumbullimit te ujrave nga keto siperfaqe.
Mbeshtetur ne detyren e projektimit, te kerkuar nga Bashkia projekti per largimin e ujrave te
zeza ka trasuar rrjetin sipas sistemit rrugor sot e ne perspektive duke ju pershtatur
plotesisht relievit.

Sipas projektit linjat terciare dhe sekondare sigurojne rrjedhjen dhe largimin normal te
prurjeve te llogaritura sot e ne perspektive. Ky projekt parashikon ndertimin e komplet
sistemit te linjave duke gene se nuk ka nje sistem ekzistues kanalizimesh te ujrave te zeza te
te gjithe zones ne ndertim. Vec nje pjese e rrugeve kane rrjet ekzistues por duke gene se do
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te behet trasimi i ri i rrugeve do te kete nevoje ge te gjitha linjat dhe pusetat te behen nga e
para.

Sasite e ujrave te zeza qe hyjne ne kanalizim jane funksion i sasise se ujit ge konsumohet. Kjo
sasi shkon nga 75% ne 95 % te sasive te ujrave qe konsumohen.

Per sasite e ujrave te zeza, qe derdhen ne sistemin e kanalizimeve jane perdorur te dhenat
sipas “Studimit te Planit te zhvillimit te sistemit te kanalizimeve” kryer nga firma “JICA” per
qytetin e Tiranes sip e poshte:

Q.mes dite=194 1/dite/banore
Q.max ore=437 1/dite/banore

10.1 Detajet Teknike

10.2 Pergindja e mbushjes se tubacionit:

Per kanalizimet e ujrave te zeza, vetem nje pjese e seksionit te tubacioneve do te perdoret
ose shprehur me terma te tjera raporti h/d do te jete 0.2-0.4.

Shpejtesite minimale

Kanalizimi duhet te projektohet qe te marre sasine maksimale te ujrave te zeza dhe pjerresia
e tubacionit duhet te jete e tille qe gjate sasive minimale te ujrave te zeza te siguroje
shpejtesite e vet pastrimit. Shpejtesia minimale mendohet se duhet te jete 0.75 m/s, per
sasine maksimale te llogaritur.

Shpejtesite maksimale

Shpejtesite maksimale kufizohen ne kanalizime per te shmangur demtimin e tubacionit, ku
ujrat e zeza kane permbajtje rere dhe per te pasur nje thellesi te ujit ne tubacion ge te
percjelle lendet notuese. Shpejtesite maksimale do te merren te nivelit 2 m/s dhe ne raste te
vecanta te shkoje edhe ne 3 m/s dhe kjo varet nga materiali dhe pjerresia e terrenit.

Thellesia e kanalizimit

Thellesia minimale mbi koken e tubacionit do te jete 0.8 m, ne raste te vecanta kjo thellesi
mund te ndryshoje.

Materiali i tubacionit

Zakonisht ne kanalizime jane perdorur tubacione betoni, te cilet ne pergjithesi nuk kane
cilesi te mire dhe per kushtet e tyre te ashpersise do te kerkojne pjerresi shume me te medha
se materialet e tjere. Ne rastin konkret do te perdoret tub i PEHD I RRUDHOSUR me
dimensione 200mm, 315mm, 400mm, 500mm, 600mm, i cili i pershtatet me se miri kushteve
klimaterike dhe ndryshimeve te temperaturave per zonen perkatese.

Tub PEHD I rrudhosur d=600 mm
L=45m

AH=7.5m

v=2.141m/s

q=379.251/s
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@ Metic " Imperial

tManning's coefficient

0.020 Cement rubble hd

Length in meters

Intemal diameter

* E |

Fluid depth [urifarm flow)

*’7350 mm

Drop in meters
Increase
75 m I
Reduce

% dimensions in mm

375 m

Tub PEHD I rrudhosur d=400 mm

L=234m
AH=5m
v=1.635m/s
q=128.61/s

E Fiect. tank l @ Circular tank

e Pipe [part full]

Pipe details

Manning's coefficient

EB Cylinder l @ Sphere

&+ Metic ¢ Imperial

[0.020 Cement rubble

Length in meters

=

[ B0 m

Intemal diameter

* 400 mm H

Fluid depth [unifarm faow)

* 240 mm

=

Dirap in meters

 5m

@ Cone [frustrum] \ @ Rect. hopper
o Pipe [full) l Fect. tube [part full] l D Fect. tube [full) l U Fect. channel l U Flat bottam channel I v Yee channel l

& 4 Increase

* dimenzsions in mm

Tub PEHD I rrudhosur d=315 mm

L=750 m
AH=2m
v=1.383m/s
q=65.8221/s
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| 2 Cyinder ‘ @ sphere ‘ &' Cone [fustum] | & Rect hopper ‘ 4 Flow om weirs | Manning caloulator |
D Rect. tube [full] l U Rect. channel I U Flat battorn channel 1 V Yee channel I

Results

L & water flow rate
©  wWater depth
A Volume and weight

BEY  Length expansion

Fluid crozs section area Fluid welocity
[ 077130 e |

2141 mis

Fluid surface width
5E7.878 mm

‘wetted perimeter
[ 1063293 mm |

Froude number
1.246 - rapid flow

Hydralic radius
[ 166567 mm |

Water flow rate

[ FI248 [iterssec v Max Flow

Slope ratia (angle]

B Coboulale walerfow ale | [ 0020000011457

=/l 8] sl

&7 Flow from \Weirs

Results

o wiater flow rate
" Water depth

" Yolume and weight

BrOmn

" Length expansion

Fluid cross section area Fluid velacity
00787 we |

1.634 miz

‘wetted perimeter Fluid surface width

[ 708662 mm | 391918 mm
Hydralic radius Froude number
[ 1088 mm [ 1.764- rapid flow

“water flow rate

| 128635 |Iiter.-"sec j tax. Flow

Slope ratio [angle)
[ 0.020000(1.1467)

M anning calculatar

= | B
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E Rect. tank l % Circular tank l EB Cylinder l e Sphers I @ Cone [frustrum) l @ Rect. hopper } ﬂ: Flawy from ‘Weirs l M anning calculatar l

© Fipe [part ful © Pipe (full l Rect. tube (part full] | O Rect. tube [full l = Rect. channel l Tl Flat bottom charnel l % Vee channel l
Pipe details @ Metic (" Imperial Results
Manning's coefficient
|U-D2D Cement rubble j E & wWater flow rate

Length in meters

[ 100 m

Intemal diameter

%* 35 mm :Ii

© 1 waterdepth
A Vaolume and weight

Eﬁ " Length expanzion

Fluid cross section area Fluid velocity

| 0047584 e | 1.383 mss
‘Wetted perimeter Fluid surface width

| ST FNOIET
Hudralic radius Fraude nurmber

| BE503 mm | 1.128-rapid flow

Fluid depth [unifarmm flow) “wiater flow rate

* 185 mm |

E5.822 |Iiter.fsec j tax. Flow

Slope ratio [angle)
| 0.020000 [1.146°)

Drap in meters

Increase
2 m
Q Reduce

= a8

* dimensions in mm

10.3 Shtresa nen dhe mbi tubacion

Nen tubacion do te ndertohet shtrese rere 10 cm deri mbi tubacion shtrese rere 10-15cm
dhe shtrese zhavorr i seleksionuar 45-55cm dhe me pas shtohen shtresat e rruges (shiko
detajet ne projekt). Ne kanal per te evituar cedimet eshte parashikuar te realizohet mbushja
me zhavor te imet.

Dimensionimi

Diametri min. per projektin eshte marre @200mm si dimension ne kushte te lehtesuara per
shfrytezim dhe mirembajtje. Pasi kemi pércaktuar gjatésité pér ¢do segment, diametrin e
tubacionit dhe pjerrési e nevojshme ndértojmeé profilat gjatésor pér segmentét e rrugéve dhe
pér pika té caktuara ndértojmeé profilat térthoré.

e Tuba PEHD I RRUDHOSUR n=0.020

Trasimi i kanalizimeve
Skema llogaritese eshte hartuar duke patur parasysh siperfaget ujembledhese te kanalizimit
dhe mundesite e grumbullimit te ujrave nga keto siperfaqe.

PRERJE TERTHORE KANAL PRER.JE TERTHORE KANALI

PRERJE TERTHORE HANALI : - . Tubacion PEHD i mudhesur DN 500 mm {H deri
Tubacien PEHD i mudhosur DN $16 mm {H deri 2.0m} Tubacion PEHD i rushosur DN 400 mm (H der 2.0m} !
: Zom SH 1:20

Shtresat Rr Shtresat Rr

Cokell 1
Seleksionuar '

Cakell i |
Seleksionuar

Shirese Rere

Tubacion PEHD -
i brinjezuar
500mm

Tubacion PEHD
i brinjezuar ON
40

Omm

Tubacion PEHD _ -
i brinjezuar DN
315 mm
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PRERJE TERTHCRE KANALI PRER.JE TERTHCGRE KANALI
PRERJE TERTHORE KANALI
Tubacion PEMD i muchasur DN 800 mm (H deri 25m) Tubagion FEHD |rrudhosur DN 700 mm (H deri 2.7m) Tubacion FEHD |rrudhosur DI)N 300 mm (H deri 3m}
20
'//
B Shtresat Rr {{/

Shtresat qu

e

H $25m
H$27m

Shiy Shy o
E
Tubacion PEHD A7 Rttt o _ Tubacion PEHD X A Tubaeion
1 brinfezuar DN i brinjezuar DN s — i brinjezuar DN
Q0mm 3 700mm

Rrijeti i kanalizimeve te ujrave te zeza do te lidhen me rrjetin ekzistues te zones ne zhvillim.

11 Rrjeti i Mbrojtjes ndaj zjarrit M.N.Z

11.1 TE PERGJITHSHME

Ne zbatim te kuadrit ligjor:
1. LIGJ Nr.152/2015 date 21.12.2015 "PER SHERBIMIN E MBROJTJES NGA ZJARRI DHE
SHPETIMIN"
2. UDHEZIM Nr. 425, date 24.7.2015 "PER PRANIMIN, ADMINISTRIMIN E
DOKUMENTACIONIT TEKNIK DHE GRAFIK TE PROJEKTIT TE MBROJTJES NGA
ZJARRI DHE PER SHPETIMIN DHE LESHIMIN E AKTEVE TEKNIKE"
Neni 39
Projekti per mbrojtjen nga zjarri dhe shpetimin.
Neni 40
Detyrimet e hartuesit te projektit per mbrojtjen nga zjarri dhe shpetimin

Vendimi i Keshillit Ministrave Nr.162 date 19.04.1965
Per miratimin e "Rregullorja mbi masat mbrojtese kundra zjarrit ne projektimin e
ndertesave te ¢do lloji"

Vendimi i Keshillit Ministrave Nr. 626, date 15.07.2015

Per Miratimin e Normativave te Projektimit te Banesave

Kapitulli X "Standardet kombetare te projektimit ALS-P-M.N.Z (ALBANIAN STANDARDS
PROJEKTIM-MBROJTJA NDAJ ZJARRIT- 2015/01)

Urdhri i Ministrit Puneve te Brendshme Nr. 424 date 24.07.2015

Per "Miratimin e Rregullave Teknike per Mbrojtjen nga Zjarri dhe per Shpetimin ne
Ndertimet e Destinuara per Banim"

Grupi i projektimit ne rastet e vecanta qe nuk jane referuar dhe nuk ka kritere te shprehura
per keto raste ne standardet shqiptare te projektimit, kur eshte pare e arsyseshme nga
projektuesit atehere i jemi referuar eurokodit te masave ndaj zjarrit duke bere pershtatjet
Sipas rastit.

Duke i dhene prioritet ¢ceshtjeve kryesore, nje nder te cilat eshte edhe Studimi i Mbrojtjes
Ndaj Zjarrit (M.N.Z) studim-projektimi eshte bazuar ne strategjine e administrimit te
rrezikut gjate funksionimit, si dhe brenda kuadrit ligjor per marrjen e masave paraprake te
parandalimit si dhe atyre ne rast fenomeni te tille.

RREGULLORE E PROJEKTIMIT TE NDERTESAVE TE CDO LLOJI SIPAS STANDARDIT
SHQIPTAR.
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Godina e projektuar si fjetore per studentet e Akademise se Policise per nga kategoria e
aktivitetit nuk paraqet specifika te veganta per rrezikshmeri te theksuar zjarri. Por duke
gene se siperfaget e tyre jane te vleresuara me nje rrezik dhe potencial zjarri, per shkak te
dimensioneve, njekohesisht edhe numrit te madh te personave, atehere detyrimisht bazuar
edhe ne Udhezimin Nr.425, date 24.7.2015 kerkohet qe per kete objekt te behet hartimi i
projekteve specifike ne lidhje me Mbrojtjen ndaj Zjarrit.

Te kategorizuara me hollesisht sipas rregullores kemi:
Neni 2
Table 1, Materialet e ndertimit sipas djegshmerise se tyre ndahen ne tre grupe si me poshte:

Karakteristikat e

. . . Te strukturave
djegshmerise Te materialeve

Grupi i djegshmerise

1 2 3

Nen ndikimin e zjarrit ose te
temperatures se larte nuk | Prej materialesh te pa
flakerohen, nuk digjen me | djegeshme.

flake dhe nuk karbonizohen.

Te padjegeshme

Nen ndikimin e zjarrit ose te
temperatures se larte
flakerohen me veshtiresi,
digien si  prush, ose
karbonizohen dhe vazhdojne
te digjen vetem ne prani te
burimit te zjarrit (pas hegjes
se  burimit te zjarrit
menjehere nderpritet djegia).

Prej materialesh veshtiresisht
te djegeshme si dhe prej
materiale te djegeshme qe
mbrohen nga zjarri me suva
ose duke i mveshur me
materiale te pa djegeshme.

Veshtiresisht te djegeshme

Te djegshme

Nen ndikimin e zjarrit ose te
temperatures se larte
flakerohen ose digjen pa
flake dhe vazhdojne te digjen
edhe pas hegjes se zjarrit

Prej materialesh te
djegeshme, ge nuk mbrohen
nga zjarri me suva ose e
nuk jane te veshura me
materiale te padjegeshme

11.2 Projekti Konstruktiv Per Mbrojtjen Nga Zjarri Dhe Per Shpetimin.

11.3 Sistemi Konstruktiv

Shkalla "R" per rezistencen ndaj zjarrit per muret rrethues te jashtem te godines me trashesi
25 cm eshte R 120.

Shkalla "REI" per rezistencen ndaj zjarrit per elementet e brendshem; muret me trashesi 25
cm kane rezistencen R 120.

Shkalla "REI" per rezistencen ndaj zjarrit te soletes eshte R 180

Shkalla "REI" per rezistencen ndaj zjarrit per kolonat dhe traret mbajtes te godines eshte R
180 Te gjitha dyert do te kene shkallen "REI" per rezistencen ndaj zjarrit jo me pak se R 30.
RELACIONI PER PROJEKTIN MEKANIK TE M. N. Z .SH.-se

Ne objekt sipas karateristikave te shfrytezimit "Perdoruesit te cilet me shume mundesi jane
ne gjume ose ne aktivitet" dhe nenkategorise "Banesat individuale me afat te gjate" ku hyn
edhe objekti, karakteristikat e shfrytezimit klasifikohen sipas shkronjes "Ci".

JV “STUDIO - REBUS” SH.P.K+"47 EK 79 & ILIRIADA PKS” SHP Faqe 71



Rikonstruksioni i Rrugés- “Demir Zyko”

Persa i perket normes se rritjes se zjarrit: ajo do te jete "E shpejte”, kategoria 3 me parameter
te rritjes se zjarrit a = 0,047 kj/s3 pasi ne objekt ka produkte tekstili te grumbulluara,
produkte plastike dhe materiale te ngjashme.

Profili i rrezikut eshte Ci3.

Pjesa e projektit per sinjalistiken pamore i eshte referuar:

Udhezimit Nr.425 date 24.07.2015 te Ministrit te Puneve te Brendshme i cili ne modulin Nr 2
percakton Kkerkesat e pergjithshme per shenjat konvencionale dhe treguese te
dokumentacionit teknik dhe grafik te projektit te mbrojtjes nga zjarri dhe per shpetimin.

11.4 Masat per fikjen e zjarrit

11.5 Fikeset e zjarrit

Ne rastin e institucionit si objekt projektimi, ne ndihme te personelit te punesuar aty, per
zjarre te vogla, qe lindin brenda objektit vendosen fikese zjarri sipas specifikimeve te
meposhtme:
Fikeset e zjarrit duhet te jene te harmonizuara dhe te gertifikuara konform Kritereve te
percaktuara ne nje nga vendet e Komunitetit Europian.
Fikeset e zjarrit duhet te jene shperndare ne hapesire ne menyre uniforme, ku te pakten njeri
prej tyre duhet te gjendet:
Fikeset e zjarrit duhet t'i pergjigjen klases se zjarrit ne ambientet ku ato do te jene vendosur.
» Perbri pajisjeve qe mund te sherbejne si ndezes zjarri;
» Afer zonave me potencial rreziku zjarri.
Fikeset e zjarrit duhet te vendosen ne pozicione lehtesisht te arritshme, dhe te shikueshem
nga njerezit.

Figure 2, Fikese zjarri
Mbishkrimi i udhezuesit tregues ne fikesin e zjarrit duhet te jete lehtesisht i lexueshem ne
distance.
Fikeset portative duhet te jene te instaluar ¢do 200m? te dyshemese, ose minimumi nje
fikese per ¢do kat.
Fikeset e zjarrit portative duhet te jene te tipit A/10.
Per mbrojtjen e hapesirave dhe impianteve me rrezik specifik duhet te jene parashikuar
fikese zjarri ge t'i pershtaten situates specifike.

e
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Figure ?;, Simboli i fikesit te zjarrit tipi A/10

11.6 Zgjedhja e fikeseve te zjarrit behet ne varesi te nivelit te rrezikut ge duhet te
menaxhohet.

o Klasifikimi i zjarreve
Zjarret ne pergjithesi mund te klasifikohen ne 5grupe. Fikeset e zjarrit duhet t'ju pershtaten
kushteve specifike te rrezikut te zjarrit ne perputhje me tabelen e meposhtme:
Tabela 2, Klasat e zjarrit

Klasa e zjarrit Pershkrimi

Klasa A Zjarre nga druret, letrat ose tekstilet

Klasa B Zjarre nga lengje te djegshme si nafte, benzine ose vajra

Klasa C Zjarre nga gazi

Klasa D Zjarre nga metalet

Klasa F Zjarre nga vajrat e gatimit si p.sh. ne fritezat qe perdoren per skugje.

WATER POWDER FOAM CARBON DIOXIDE (CO;)

For wood, paper, textile For liquid and electrical fires For use on liquid fires For liquid and electrical fires
and solid material fires

DO NOT USE on liquid, DO NOT USE DO NOT USE on DO NOT USE on
electrical or metal fires on metal fires electrical or metal fires metal fires

Figure 4, Permbajtja e nje fikeseje dallohet nga nje fashe me ngjyre mbi bombolen e kuge.

11.7 Ujesjellesi i thjeshte per shuarjen e zjarrit. Hidrantet.

Presioni i lire konstant me hidrantet e brendshem duhet te siguroje hedhjen e nje rryme
kompakte uji ne largesi jo me te vogel se 6m, ndersa vendosja e tyre behet ne menyre te tille
ge rrymat e dala nga dy hidrante fqinje te takohen me njera-tjetren. Rrjeti i brendshem i
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ujesjellesit kur do te furnizoje me shume se 6 hidrante duhet te lidhet me rrjetin e jashtem
me dy tuba te hyrjes dhe te trasohet sipas skemes se mbyllur (unazore).

Hidrantet vendosen ne kafazin e shkalleve, ne korridore, ne vestibula etj ne lartesi rreth
1.35m nga dyshemeja, neper nike te hapura brenda mureve apo dollape jashte tyre, por
gjithnje me kanate me xham, tek i cili si rregull vihet me boje te kuge shenja HZ dhe numri
perkates.

Brenda nikes ose dollapit vendoset tubi elastik (zorra ose markuci) 10-20 ml I gjate dhe
brandspoiti prej bronxi.

Kolonat e linjave kunder zjarrit lidhen me magjistralin e pergjithshem te ujesjellesit te
brendshem, me perjashtim te rasteve kur per shuarjen e zjarrit ndertohet nje sistem i
vecante. Keto kolona mund te vendosen brenda ose jashte murit.

Per sistemin me hidrante te shuarjes se zjarrit duhet siguruar nje presion te dalja e
brandspoitit e tille ge te siguroje hedhjen e nje “rryme kompakte” ne largesi jo me te vogel se
6 m. Me rryme kompakte kuptohet pjesa e rrymes se ujit prej daljes nga vrima e brandspoitit
gjer te seksioni rrethor i kesaj rryme me diameter 38cm, tek e cila arrin 90% e sasise se ujit
ge del nga brandspoiti, ose gjer tek seksioni rrethor me diameter 26cm, ku arrin 75% e
sasise se ujit ge del nga hidranti.

Ne raste te vecanta, ngs ky presion nuk arrihet me rrjedhje te lire te ujit, atehere mund te
perdoren pompat, te cilat ndezjen duhet ta kene automatike (te lidhur me sistemin ndrigimit
te emergjences, si dhe te furnizohet nga rrjet elektrik i jashtem, i pavarur nga rrjeti i godines,
per arsye se gjate renies se zjarrit, mund te linde nevoja e nderprerjes se rrymes ne godine).

Per godinat e centralit duhet te vendoset rrjet hidrantesh te brendshem si me poshte.

- Impianti hidrik duhet te kete prurje normale furnizimi nga uji i rezervuarit.

- Tubi antizjarr, qe ka hidranti, duhet te jete me diameter te pakten @ 25 mm dhe me gjatesi
te atille, ge te arrije te gjithe zonen e siperfaqges se objektit.

- Ne kembet e ¢do kollone duhet te jete instaluar nje degezim me lidhje per autopompen
zjarrfikese me prurje jo me pak se 300 1/min (litra uje ne minute).

r il
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Figure 5, Pamje e sinjalistikes ne rast zjarri

- Impianti duhet te kete dimensione te atilla gqe te garantoje nje prurje minimale prej 360
1/min per ¢do kolone te montuar dhe ne rastin e shume kolonave te garantoje funksionimin e
njekohshem te tyre.

- Kjo rezerve duhet te mbahet gjithmone e plote dhe perdoret vetem ne raste renie zjarri.
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- Elektropompat e sistemit te hidranteve antizjarr duhet te jene te lidhura ne rrjetin elektrik
te nderteses nepermjet linjave elektrike, qe nuk furnizojne te tjera pajisje (linja te
dedikuara).

- Ndezja e sistemit te pompave duhet te jete automatike.

- Tubacionet e furnizimit te rrjetit dhe ato te vete rrjetit hidrik duhet te jene te mbrojtura nga
ngrica, goditjet dhe zjarri. Kollonat e ujit mund te jene te futura ne mur, ose ne kafazin e
shkalleve, ose ne ambiente me rezistence nga zjarri te pakten REI 60.

Per objekte te projektuara me lartesi maksimale 4 deri ne 12 m lartesi. Dhe sipas rregullores
“Rregullat Teknike te Mbrojtjes nga Zjarri dhe per Shpetim” institucionet jane te tipit “a’, me
lartesi deri ne 12-24 m duhet te jene te pakten pajisur me hidrante DN 20.

Figure 6, Pamje e hidrantit

Cdo hidrant duhet te jete pajisur me nje tubacion te gjate 25ml. Dy hidrante ne pozicione
hidraulike te kunderta, duhet te sigurojne ne ¢do dalje prurje jo me te vogel se 120 I/min, me
nje presion jo me te vogel se 1.5 bar, kur kemi hyre ne fazen e shkarkimit.

Cdo njeri prej tyre duhet te siguroje nje pavaresi jo me te vogel se 60 minuta. Kur rrjeti hidrik
nuk siguron pershkrimet e mesiperme, duhet perdorur ushqim rezerve, me kapacitet te
njejte aftesie dhe te furnizoje me te njejtin presion. Per motopompen ka nje kerkese per uje
3001/min,

11.8 Hidrante te jashtem

Hidrantet e jashtem vendose dhe lidhen me linjen kryesore te furnizimit me uje me nje
diameter jo me te vogel se 6“.

Duhet te vendosen dhe vijat ndihmese per zjarrefikesen ne afersi te hidrantit per te penguar
parkimin ne afersi te tij. Linjat e mbrojtjes ndajj zjarrit te cilat lidhen me hidrantet e jashten
instalohen me nje detektor, valvul kontrolli e vendosur ne nje kasete betonite dhe duhet te
kete akses per miembajtje te vazhdueshme te valvues.

Aksesii emergjences duhet te kete nje siperfage e cila te perballoj cdo lloj kushti
atmosferikdhe mjete te renda.

Rruget e aksesit, pervec parkimit, duhet te kene nje minimum gjeresie 6.5 metrash dhe nje
rreze 10 metra

Ne ndertesat shume kateshe duhet te kete hapesire te mjaftueshme aksesi per pajisjet e
zjarrefikese, shkallet. Nje hapesire minimake 6.5 metra rreth e rrotull ndertese dhe duhet te
mbahet nje rreze prej 15 metrash ne kendet e saj.

Kurr numri i njesive te banimit ne nje bllok i arrin 30, duhet te kete 2 hyrje/dalje ne projekt
dhe rruga te jete 2 kalimshe.

Per ndertesat me 3 kate dhe me shume, distanca maksimale nga pika e aksesit te
emergjences eshte si me poshte:

Table 3 Distancat e aksesit te emergjences
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Lartesia e nderteses Distanca
10-15 metra 16 metra
15-20 metra 15 metra
20-25 metra 10 metra
Me e madhe se 25 metra 7 metra

Sistemi I furniimit me uje duhet te plotesoje kerkesat per uje per perdorim sanitar dhe per
mbrojtjen nga zjarri. Kerkesa per uje per hidrantet e jashtem eshte 800litra/min. Gjithmon
supozojme se do te kete 2 hidrante te cilet do te funksionojne njekohesisht. Furnizimi me uje
duhet te jete 24 ore.

Hidrantet pozicionohen ne pikat me te larta te linjes se F.U.

Hidrantet vendosen ne kryqezime.

Né zonat me borduré dhe kunete, gendra e hidrantit té zjarrit duhet té vendoset jo mé pak se
50cm as mé shumé se 1 meter nga fagja e bordurés. Asnjé pjesé e njé hidranti zjarri nuk
duhet té bie ndesh me njé trotuar, shteg ose rrugé udhétimi automjetesh ose té mbingarkojé.
Ne rruge pa bordure dhe kunete vendoset mbrapa kanalit. Rreth hidrantit duhet te pastrohet
nga bimesi te pakten 1.2 metra.

Distanca ndermet hidranteve eshte 100 metra per ndertesa me nje njesi banimi, 150 metra
per blloge me ndertesa me shume njesi banimi, 100 metra per gendra tregtare, hotele,
shkolla, ndermarrije.

Prurja ge do te llogaritet do te jete:

2*800*120=192’000litra uje per 2 ore mbrojtje ndaj zjarrit. Pra ne depon e ujit te pijshem do
te duhen 200m® dedikuar mbrojtjes ndaj zjarrit ne raste emergjente. Presioni maksimal i ujit
ne valvulen dalese llogaritet 0.8MPa, Presioni maksimal static merret 1.2MPa.
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Figure 7 Detaje te montimit te hidrantit nentokesore
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12 Elektriku

12.1 Objektivat

Rikonstruksioni i Rrugeve “Telo Ndini” - “Demir Zyko” eshte realizuar nga Inxhinier Elektrik
Gentian Dermishi dhe mbeshtetet ne politikat baze te programit te qeverise Shqiptare dhe
prioritet e BE per rritjen e eficenses energjetike te Shqiperise.

12.2 Prezantim dhe Zona e Punimit

Rikonstruksioni i Rrugeve “Telo Ndini” dhe “Demir Zyko” te cilat kryesisht qe kane nevojé
pér ndérhyrje sistemin e ndricimit rrugor dhe per linjat rezerve.

Kjo zone perfshihet ne zona qe ka njé kombinim i ndértimeve té reja dhe atyre te relativisht
te hereshme. Ky bllok pérshkohet nga njé rrjet rrugésh me nje sens drejtimi. Gjithé segmenti
rrugor bashké me dégézimet ka njé gjatési prej rreth 2110 ml dhe gjerési mesatare prej 3m-
8m.

Trotuaret jane te paisur me element urbane ku bejne pjese dhe ndricues me gjatesi shtylle 8
m te pajisur me krahe per ndricimin rrugor. Gjendja e shtyllave metalike nuk eshte e mire
jane te demtuara si rrjedhoje e goditjeve nga makinat ose aktet vandale.

Sistemi [ kanalizimeve dhe kabllot elektrik pjeserisht jane te demtuar si rrjedhoje e
punimeve te ndryshme dhe demtimit nga rrenjet e pemeve.

Ne disa vende mungojne ndricuesit per shkak te ndertimit te disa objekteve banimi dhe
sherbimi te reja ne ane te rruges.

Per keto arsye eshte planifikuar te ndertohet nga e para linja e ndricimit rrugore duke
perfshire instalimin e tubave, linjat e ndricimit, vendosjen e shtylla te ndricimit se bashku me
aksesoret perkates, ndicuesit LED dhe paneli I komandimit sipas vizatimeve perkatese te
paragqitura ne projekt.

Rruga “Demir Zyka”, ka nje gjeresi e cila varion nga 6-8 m, atehere eshte planifikuar ge
ndricuesit te vendosen nga njera ane e rruges, jane parashikuar te vendosen 25 ndricues se
bashku me shtyllen metalike dhe aksesoret perkates per cdo shtylle. Gjithashtu ne kete
segment rrugor jane planifikuar te ndertohen dhe linjat rezerve, vendosja e tyre do te behet
sipas vizatimeve perkatese te paraqgitura ne projekt.

e
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PROFIL TIP
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12.3 Keérkesat minimale teknike t& imponuara né sistemet e ndrigimit:

Pajisjet e pajisura me burime LED kané provuar vitet e fundit avantazhet, si nga kjo piké nga
piképamja e besueshmérisé, si dhe nga kéndvéshtrimi i konsumit dhe kjo éshté arsyeja pse
ato u zgjodhén si njé zgjidhje pér investimin. Llogaritjet e ndrigimit jane kryer me program
Dialux, neutral té njohur nga CIE (Komisioni Ndérkombétar i Ndricimit).

Pajisjet e ndricimit LED duhet té garantojné arritjen e objektivave té méposhtém:

4+  Sigurimi i niveleve té ndrigimit qé kané vlera té barabarta ose mé té larta se ato té
rregulluara me standarde kombétare dhe ndérkombétare. Ne i referohemi kétu niveleve té
ndri¢imit dhe ndricimit, uniformiteteve té pérgjithshme, pragut té verbérisg, et;j.

#+  Sigurimi i njé niveli minimal té konsumit té energjisé elektrike.

+  Pérmes pajisjeve té ndricimit me efikasitet té larté dhe kosto té ulét mirémbaijtjeje, me
njé shkallé té larté mbrojtjeje dhe me karakteristika té vecanta optike té burimit LED.

+  Komponentét e sistemit té ndrigimit do té ekzekutohen sipas standardeve né fugi dhe
do té kené certifikata té konformitetit.

Njé aspekt shumé i réndésishém pér vlerésimin e zgjidhjes teknike té propozuar do té jeté
fuqia elektrike e instaluar e pajisjeve té ndricimit té pérdorura pér modernizimin.

+  Kérkohet regjistrimi EC, si dhe regjistrimi i llojit té pajisjes.

+ Lloji i ndriguesit dhe marka e prodhuesit té regjistruar né kété ményré duhet té
identifikohet me llojin e ndricuesve dhe prodhuesit pér té cilét do té paraqiten certifikatat e

konformitetit. Asnjé pajisje ndricimi pa certifikate konformitetit nuk do té pranohet
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#+ Ndricuesat LED te propozuar per projektin duhet te plotesojne kerkesat minimale te

meposhtme:

=

-

= = ¥

Fuqgia e instaluar maksimumi 60 deri 70 W

Tensioni: 230V AC;

Frekuenca 50 Hz;

Faktori i fuqisé 0.95;

Temperatura e funksionimit: - 30 °C ~ 4+ 55°C;

Efikasiteti i modulit led: minimumi 165 Im/W

Shkalla e mbrojtjes sé ndarjes optike (minimale) IP 66

Shkalla e mbrojtjes sé ndarjes sé aksesoréve elektriké (minimumi) IP 66;
Klasa e izolimit elektrik: Klasa I ose II;

Rezistenca e ndaj goditjeve IK 08;

Aparatet e ndricimit me pérbérésit e méposhtém:

+

+
+

s

+

kasa prej alumini i jep njé rezistencé té miré mekanike me kalimin e kohés dhe njé
sipérfaqe shtesé té shpérndarjes sé nxehtésisé;

Difuzeri polikarbonat;

Shpérndarja e drités do té jeté e llojit per ndricim rrugor dhe nuk do té ndikohet nga
shfagja e defekteve né disa nga LED;

Fluksi i pérgjithshém i ndri¢imit do té pércaktohet nga numri i LED dhe / ose rryma e
aplikuar né terminalet LED;

Toleranca e fluksit té ndritshém: + 5%;

Temperatura e ngjyrave Tc = 4000K + 10%;

Sistemi i montimit do té lejojé montimin né krah ose né majé té polit dhe prirje té
rregullueshme;

Indeksi i dhénies sé ngjyrave Ra=>70; Driver elektronik i pérputhshém me llojin e
burimit té drités sé pérdorur do té keté kéto funksione minimale:

Sigurimi i funksionimit me faktorin e fuqgisé&gt; 0.95, pér 100% funksionim;

Koha minimale e jetés 100,000 oré me 70% té fluksit té ndritshém té ruajtur; Sistemi i
ndricimit duhet te lejoje té zvogélojé fluksin e ndritshém pér té paktén 90% té vlerés sé
rrjedhés nominale, né hapa té paktén 1%;

Mundésia e komunikimit pérmes protokolleve té komunikimit DALI ose 1-10V;

Mbrojtje e integruar né shkarkime dhe kushtet atmosferike 6 kV ose me te madhe, pér té
gjithé pérbérésit elektroniké té integruar né pajisjen e ndricimit dhe mbrojtjes me qark té

shkurtér; paraqitje e certifikateve IECEE, ENEC ose certifikata té ngjashme;

Raportet e testimit do té paraqiten né pérputhje me IEC 60598-2-3 pér demonstrimin e

karakteristikave té ndricuesve, pér rezistencén ndaj goditjeve mekanike (IK), pér
pércaktimin e pérputhshmérisé elektromagnetike,

12.4 Sistemi i menaxhimit te ndricimit

Duhet te jete bashkekohor te kete nje garanci dhe mirembajtje te garantuar minimum 36

muaj nga investitori
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Te lejoje komandimin e ndricimit online, ndezjen, fikjen si dhe uljen e nivelit te ndricimit kur
nuk eshte e nevojshme nga 10 deri 100%.Te japi informacion online per gjendjen e
ndricuesve (ne rast se jane te djegur ose me defekt)Nivelin e tensionitNderprejet e energjise
Konsumin e energjiseOret e punes, Kohen e ndezjes dhe te fikjes se ndricuesve

Modernizimi i sistemit te ndricimit publik duke implementuar slstemin e kontrollit,
monitorimit dhe komandimit online te cdo ndricuesi ne vecanti

12.5 Rrjeti elektrik I tensionit te mesem dhe te ulet

Rrjeti elektrik eshte ndertuar para shume kohesh dhe per shkak te rritjes se ngarkeses dhe
demtimeve te shkaktuara si rrjedhoje e punime te ndryshme te kryera eshte shume I
demtuar dhe nuk garanton siguri ne furnizim.

Sistemi I kanalizimeve per rrjetin elektrik te tensionit te mesem dhe te ulet do te ndertohet I
ri pergjate gjithe gjatesise se trotuareve te rruges.

Per kete gellim jane parashikuar ne projekt tubacione te reja dhe puseta te reja.

Per rrjetin 20 kV propozojme te shtrihen 2 tuba me diameter 160 mm ne thellesine 1 m
Pusetat 0.9 x 0.9 x 0.8 m duhet te vendosen ne distance nga 40 deri 60 m ne baze te
konfigurimit dhe hapesirave te mundshme ne te dyja anet e rruges, sic jane paragitur ne
projekt.

12.6 Linjat e tensionit te ulet

Per linjat e tensionit te ulet propozojme te shtrihen 1 tub me diameter 90 mm ne thellesin
0.6 deri 0.8 m pergjate gjithe gjatesise se rruges ng ate dy anet e trotuarit .

12.7 RrjetiI telefonise dhe internetit

Duke pare zhvillimin dhe kerkesat per internet dhe telefoni per kete rast do te shtrihen linja
te dedikuara nentokesore me puseta cdo 60 m per te lejuar lidhjen me objektet ne ane te
rruges.

Per rrjetin e telefonise dhe internetit do te shtrihen 1 tub me diameter 90 mm ne thellesi 0.6
m pergjate gjithe gjatesise se rruges ng ate dy anet e trotuarit .

12.8 Intersektimet

Ne dy krygezimet kryesore te rrugeve te behen intersektime 90 grade per te lejuar lidhjen e
dy trotuareve te rruges.
Ne bllokun i cili kufizohet nga rrugét “Ali Baushi’, “Arben Minga”,“Kongresi
Manastirit”,“Ibrahim Brahja” dhe “Xhanfize Keko”. jane ber intersektime ne disa pjese te
rruges per te krijuar mundesine e komunikimit ndermjet dy trotuareve te rruges si dhe vet
rrugeve me njera tjetren.
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13 Sinjalistika

13.1 Hyrje

Sinjalistika si njé nga pjesét mé té réndésishme té projektit éshté paré nga ana joné qé té
plotésojé té gjitha kérkesat e Kodit rrugor té republikés sé Shqipérisé si dhe té
“RREGULLORES SE ZBATIMIT TE KODIT RRUGOR TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE, TE
NDRYSHUAR” (VKM NR.153, DATE 7.4.2000 dhe Nr. 277, daté 10. 03. 2010)

Njé sinjalizim efecient dhe i qarté pérbén njé pjesé thelbésore té rrugés dhe té Menaxhimit té
Inxhinierisé sé Trafikut. Njé rrugé me sinjalistiké té dobét, ose e mirémbajtur jo sipas
kritereve, éshté njé rrugé qé nuk plotéson parametrat pér té€ gené e pélgyeshme. Pérdoruesit
e rrugés jané té varur nga informacioni dhe udhézimet qé japin sinjalet rrugore.

Sinjalistika pérfshin sinjalistikén vertikale/tabelat, sinjalistikén horizontale té karrexhatés,
pérvijuesit anésore kufizues té rrugés, kolonetat penguese, symacet, semaforét dhe pajisje té
tjera né shérbim té sinjalistikés.

Sinjalistikat i jap pérdoruesve té rrugés informacion té ploté né kohén e duhur. kjo pér té
mundésuar veprime té sigurta té manovrave né vazhdimési.

Llojet e sinjaleve rrugore té mundshme pér pérdorim pérshkruhen me hollési né Rregulloren
e Kodit Rrugor, sé cilés i referohet ky rregulli teknik.

Pérdorimi i Rregullores se Kodit Rrugor, sé cilés i referohemi ka pér géllim té informojé mbi
pérdorimin e pérgjithshém té sinjalistikés rrugore qé pércaktojné se cilat sinjale rrugore
konsiderohen té nevojshme.

13.2 Sinjalistika Rrrugore Horizontale

13.2.1 Té pérgjithshme

Sinjalet horizontale, té shénuara né rrugé, shérbejné pér té rregulluar garkullimin, pér té
drejtuar pérdoruesit dhe pér té dhéné udhézime dhe tregues té dobishém pér sjellje té
veganta pér t'u mbajtur. (neni 40/1 i Kodit Rrugor).

Sinjalet horizontale ndahen né (neni 40/2 i Kodit Rrugor) :
e shirita gjatésore;
e shirita térthore;
e vendkalime kémbésorésh ose bicikletash;
e shigjeta drejtuese;
e shkrime dhe simbole;
e shirita kufizuese té vendeve té géndrimit ose pér vendgéndrimet e rezervuara;
e sinjale té tjera té parashikuara nga aktet né zbatim;
e sinjale horizontale té ndaluar.

13.2.2 Ngjyrat

Ngjyrat e sinjaleve horizontale jané si mé poshté
e e bardheg;
e everdhé;
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e ¢ kaltér;
e everdhé, e kombinuar me té zezé.

Pérdorimi i tyre éshté pércaktuar pér c¢do kategori sinjalesh né nene té vecanta né
Rregulloren e Zbatimit té Kodit Rrugor. Mund té pérshtaten ngjyrat e sistemit té sinjalizimit
vertikal kur sinjalet ose simbolet pérkatése té pérfagésuara né té, pérsériten né sipérfagen e
rruges.

13.2.3 Shirita té ndarjes sé drejtimeve té lévizjes

Ndarja e drejtimeve té 1évizjes mund té béhet me ané té katér tipeve té shiritave:
e shirita té pandérprera;

e shirita té ndérprera.

e Shiritat duhet té jené té pandérprera (neni 137/2):

e né rrugé me dy korsi lévizjeje, pér sa kohé qé nuk mund té lejohet zénia, qofté
edhe e castit, e korsive plotésuese pér parakalim;

e né aférsi té vendkalimeve té kémbésoréve dhe bicikletave;

e Né aférsi té pjeséve té rrugés né té cilat pamshmeéria éshté e dobét, si pér
shembull né kthesa dhe né pjesé té ngritura; né aférsi té ngushtimeve té rrugéve.

Shtrirja e njé shiriti té vazhdueshém nuk duhet té jeté mé i vogél se 30 m pérveg rastit né té
cilin dy kryqézime jané aq prané, sa qé nuk lejojné njé gjatési té tillé (neni 136/5).

Pérgjaté kthesave, né pjesét e ngritura dhe né ngushtime, té cilat nuk kané drejtim
njékalimésh té alternuar, shiriti i vazhdueshém i ndarjes sé drejtimeve té 1évizjes duhet té
keté gjatési té tillé, gé té mos lejojé zénien e korsisé plotésuese pér té gjithé pjesén e rrugés
né té cilén pamja nuk éshté e mjaftueshme (neni 137/3).

Né té gjitha rastet e tjera té ndarjes sé drejtimeve té 1évizjes zbatohen shiritat e ndérprera.

13.2.4 Shiritat e korsisé

Pércaktimi i madhésisé sé korsis€, e marré si largésia ndérmjet akseve té shiritave qé
kufizojné korsiné (neni 40 i Kodit Rrugor) éshté né varési té funksionit té tipit té rrugés té
tipit té automjetit né kalim dhe e rregullimit té saj. Madhésia e korsisé zgjidhet né kéto
pérmasa: 2,75 m - 3 m;

Gjerésia e korsisé sé 1évizjes pérgjaté shtratit té rrugés duhet té mbahet e njéjté sa mé shumé
té jeté e mundur. Né kthesa duhet té realizohet njé zgjerim i pérshtatshém né funksion té
tipit té mjeteve né kalim dhe té rrezes sé kthesés (neni 138/3).

Shiritat e korsisé mund té jeté té pandérprera ose té ndérprera dhe me ngjyré té bardhé ose
té verdhé.

13.2.5 Shiritat anésoré té rrugés

Anét e rrugés tregohen me shirita me ngjyré té bardhé (neni139/1).

Shiritat anésoré jané té ndérprera kur i pérkasin njé rruge me detyrimin dhénie pérparésie,
me degézime, me korsi té shpejtimit dhe té ngadalésimit, me sheshe ose zona ndalimi dhe me
rregullim né trotuar té mjeteve (neni 139/3).

Shih Skemén 42 (aneksi A).
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Gjerésia minimale e shiritave té anéve éshté (neni 139/4):

e 25 cm pér autostradat dhe rrugét interurbane kryesore;
e 15 cm pér interurbane dytésore, urbanet kryesore dhe urbanet dytésore;
e 12 cm pér rrugét lokale.

Pér rastin toné kemi marré shiritat anésoré 12 cm.

13.3 Sinjalistika rrugore vertikale

13.3.1 Té pérgjithshme

Sinjalet vertikale, si ato té rrezikut, urdhéruese ose treguese duhet té kené né pjesén e
pérparme té dallueshme nga pérdoruesit e rrugés, formén, pérmasat, ngjyrén dhe
karakteristikat, né pérputhje me normat e rregullores sé zbatimit té Kodit Rrugor dhe sipas
figurave e tabelave qé jané pjesé plotésuese e saj (neni 75/1).

13.3.2 Dukshmeéria e sinjaleve

Pér njé dukshméri sa mé té miré té sinjaleve duhet té garantohet hapésiré pa pengesa midis
drejtuesit dhe sinjalit.
Progesi logjik qé kalon drejtuesi, duhet té jeté (neni 77/1)

e -perceptimi i pranisé sé njé sinjali;

e -idhjalogjike me sinjalizimin rrugor;

e njohja e formés dhe e ngjyrés;

e leximi;

e zbatimi i sjelljés sé kérkuar ose té zgjedhur.

Né rastet kur nuk éshté e mundur té garantohet dukshmeéria e kérkuar né kapitujt respektivé
(sinjale rreziku, urdhéruese ose treguese), distancat mund té ndryshojné, me kusht qé sinjali
té paraprihet nga njé sinjal i ngjashém, i plotésuar me panel plotésues model I 1 (neni 77 /4).
Dukshmeéria, e pér pasojé pamja e sinjalit (forma, ngjyra dhe simbolet), duhet té jené té
njéjta, si ditén ashtu edhe natén (neni 77/5). Natén dukshméria mund té sigurohet me
ndricim ose reflektim (neni 75/6).

Shénim: Né té njéjtén mbajtése nuk mund té vendosen sinjale me karakteristika ndricimi ose
reflektimi té ndryshme midis tyre. (neni 77/13).

13.3.3 Pérmasat
Pérmasat e sinjaleve mund té ndryshohen, me autorizim té Ministris€é gé mbulon
Transportin: (neni 78/4)

e pér situata rrugore ose té trafikut té vecanté, té pérhershme;

e né funksion té shpejtésisé sé l1évizjes dhe gjérésisé sé rrugeés.

e Pérmasat e sinjaleve mund té ndryshohen pa autorizimin e Ministrisé qé mbulon

Transportin: (neni 78/6)
e pér situata rrugore ose trafik té vecanté té pérkohshém.
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Né rastet qé nuk jepen né tabela, pérmasat e sinjaleve pércaktohen nga madhésia e gérmave,
lexueshmeéria e kérkuar né funksion té shpejtésisé mesatare té l1évizjes, si dhe nga numri i
automjeteve té regjistruara (neni 78/7).

13.3.4 Vendosja

Sinjalet vertikale vendosen, si rregull né anén e djathté té rrugés (neni 79/1) (shih skemén II
B, faqe 28).
Gjithashtu mund té vendosen edhe (neni 79/1)

e -té pérséritura né anén e majté té rrugeés;

Pér motive té sigurisé ose né rast se éshté parashikuar né ményré té vecanté nga rregullat
pér sinjalin.

Sinjalet, qé vendosen né buzé té rrugés (sinjalet anésore) distancén midis buzés vertikale
nga ana e rrugés dhe buzés sé trotuarit ose anés sé jashtme té bankinés, duhet t'a kené (neni
79/2):

e -minimumi 30 cm;
e -maksimumi 100 cm.

Pranohen distanca mé té vogla, kur kjo kushtézohet nga hapsirat, me kusht gé sinjali té mos
dalé mbi karrexhaté (neni 79/2).

Mbajtéset e sinjaleve duhet té fiksohen né distancé jo mé té vogél se 50 cm nga buza e
trotuarit ose nga ana e jashtme e bankinés (neni 79/2).
Né prani té barrierave metalike, mbajtéset mund té vendosen tek ato, me kusht qé sinjali té
mos dalé mé shumé se veté barrierat (neni 79/2).
Lartésia nga toka, duke kuptuar lartésiné e fundit té sinjalit ose panelit plotésues mé té ulét
(neni 79/3) duhet té jeté, me pérjashtim té sinjaleve té 1évizshém (neni 79/5)

e -minimumi 60 cm;

e -maksimumi 220 cm.

93°
Figura 11-1 Skema II-B

Sinjali

13.4 Sinjalet e identifikimit té rrugéve dhe largésive metrike, progresive

13.4.1 Té pérgjithshme
Pérdoren pér t'i dhéné pérdoruesve informacionet né vijim:

e -varésiné administrative té rrugés (rrugé shtetérore, rrugé rrethi, etj.);
e -numrin e identifikimit té rrugés;
e -vendndodhjen gjaté rrugés, té shprehur si largési kilometrike progresive.
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13.5 Tabela rreziku té cilat do té pérdoren né projekt

13.5.1 Kthesé

Figura 1.4, neni 84| Figura Il.5, neni 84
nga e djathta nga e majta

Paralajméron njé kthesé té rrezikshme nga e djathta dhe nga e majta, pér shkak té
karakteristikave planimetrike té rrugés ose té pamjes sé pamjaftueshme.

Figura Il 6, neni 84 Figura Il 7, neni 84
e para nga e djathta £ para nga e majta

Paralajméron njé varg kthesash té rrezikshme té pandérprera, nga té cilat Figura II 6 e para
nga e djathta dhe FiguraIl 7 e para nga e majta

13.5.2 Vendkalim kémbésorésh

Figura II.13, neni 133

Paralajméron njé vendkalim kémbésoresh, i dalluar nga shenjat pérkatése mbi rruge, né
rrugét jashtéqytetése dhe ato qytetése me kufizim té shpejtésisé mé té madhe nga shpejtésia
e pércaktuar né nenin 142 /1 té Kodit Rrugor

13.5.3 Fémijé

Figura I1.23, neni 92

Paralajméron vénde nga kalojné fémijé, té shkollave, kopshteve, parqeve publike, fushat e
lojés e té tjera té ngjashme me kéto.

e
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13.5.4 Sinjalet e pérkohshme

13.5.5 Té pérgjithshme

Sinjalet e pérkohshme vendosen né pika té pércaktuara sakté né rrugé, me géllim sigurimin e
garkullimit té mjeteve dhe pérdoruesve té tjeré té rrugés, pér realizimin pa probleme té
punimeve neé rrugé.

Cdo sinjal i pérkohshém duhet té jeté né pérputhje me situatén né té cilén pérdoret dhe pér
né té njéjtén situaté duhet té korrespondojné té njéjtét sinjale dhe té njéjtat kritere paragqitje.
Né asnjé rast nuk duhet té pérdoren sinjalizimi i pérkohshém dhe sinjalizimi i pérhershém,
né kundérshtim me njéri - tjetrin. Né kéto raste sinjalet e pérhershme higen.

Me pérfundimin e punimeve né rrugé, sinjalet e pérkoshme higen dhe nése éshté e
nevojshme, rivendosen sinjalet e pérhershme, duke rivendosur situatén pér qarkullimin né
rrugé si mé paré. (neni 29/4,5)

13.5.6 Vendosja

Sinjalet e pérkohshme vendosen né krahun e djathté té rrugés dhe kur e kérkon nevoja edhe
né krahun e majté duke orientuar trafikun.

Cdo punim né rrugé ose ngritje kantieri apo grumbullim materialesh, kur ai zgjat mé shumé
se shtaté dité pune, ai duhet té sinjalizohet me vendosjen e njé paneli. (figura II 382) (neni
29/6) me kéto té dhéna:

%+ Enti pronar apo koncensionari i rrugés

4 Té gjitha pikat e dispozités te pikés 1 deri né 7
%+ Emrii subjektit qé kryen punimet
+

Kutia postare dhe numri i telefonit té pérgjegjésit té kantierit

13.5.7 Dukshmeéria

Té gjitha sinjalet e pérdorura né sinjalizimin e pérkohshém duhet té jené té perceptueshme
dhe té lexueshme si ditén ashtu dhe natén, né vecanti sinjalet qé kané anén e pérdorimit té
realizuar me adeziv (film) mbrapapasqyrues.

Sinjalet e pérkohshme natén kané té njéjtat kushte si ato té sinjaleve vertikale. (neni 79) dhe
pér barrierat (neni 77/8).

Pengesa (barriera) normale dhe drejtimtreguese

%+ Pengesé normale né formé drejtkéndéshi e ngjyrosur me shirita té alternuar té kuq
me té bardhé, me pérmasa ku shiriti i kuq éshté sa 1.2 e shiritit té bardhé, né lartési
nga toka jo mé tepér se 80cm. Shiritat jané té pjerrét nga e majta né té djathté (figura
11392) (neni 31/4)

%+ Pengesé drejtimtreguese né formé drejtkéndéshi me pérmasa jo mé té vogla se
60x240 cm dhe jo mé té médha se 90x360 cm, (figura ii 393/a)

Pengesat drejtimtreguese mund té krijohen nga elementé té vecanté me pérmasa 60x60cm
deri 90x90cm, prej katér pjesésh qé vendosen horizontalisht me bordin e poshtém né njé
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lartési jo mé pak se 80cm, (figura II 395) té parapriré dhe ndjekur nga sinjali “KALIM I
DETYRUESHEM” (figura I11.393/b)

14 Metodologjia e ndértimit

14.1 Hyrje

Né kété relacion béhet pérshkrimi i pérgjithshém mbi ményrén e organizimit té punimeve té
ndértimit. Duke pérfshiré parashikimin e pikave t€ mundshme ku mund té ngrihet kantieri i
ndértimit. Jané dhéné gjithashtu kriteret e pérgjithshme pér sistemimin e kantierit, duke
evidentuar zonat kritike.

14.2 Metodologjia e ndértimit

Parimet bazé té hartimit té metodologjisé sé ndértimit té késaj rruge po i béjmé nisur nga ato
té metodologjisé sé rrugéve né pérgjithési duke i béré specifikimet pér rastin konkret. Si
objekt me shtrirje lineare, pér ndértimin e saj kemi parashikuar ngritjen e njé kantieri.

Karrierat e zonés

Pér ndértimin e kétij objekti duhet té pérdoren materiale té cilat jané nga karrierat gqé
ndodhen né aférsi té zoné sé projektit.

Pér proceset e ndértimi té rrugés apo veprave té ndryshme gé jané parashikuar né rrugén e
projektuar, do té pérdoren dhe materialet inerte té marra né karrierat ge jane ne juridiksion
té Bashkisé Tirané. Kjo duhet té béhet sipas legjislacionit né fuqi dhe né periudhat e
parashikuara né ligj.

Karrierat né zoné ku ndérhyhet me projektin sipas té dhénave duke marre parasysh dhe
projektet e realizuara né zoné ndér vite, kané materiale té pérshtatshme pér objektin e
projektuar.

Nuk pérjashtohen pérdorimi i karrierave té tjera, té cilat kané materiale té pérshtatshme dhe
plotésojné té gjitha kérkesat e domosdoshme pér ndértimin e kétij objekti, té cilat do té
pérdoren me miratimin e mbikqyrésit té punimeve dhe té investitorit.

14.3 Organizimi i kantierit
Né kété plan organizimi konsulenti ka marré parasysh disa kritere té réndésishme té cilat
jané:
¢ Pozicionimi planimetrik i kantierit té ndértimit.
¢ Minimizimi né maksimum i zhurmave dhe i ndotjes né té gjitha zonat ekzistuese né
zonén e projektit.
* Té minimizojé ndérhyrjet qé béhen né terren jashté atyre té parashikuara né projekt.
¢ Kantieri duhet té keté rrugé té pérshtatshme dhe nga mjete té ndihmés sé shpejté pér
raste té emergjencave.

E gjithé zona e projektit kalon né njé zoné urbane té Njésisé Administrative Nr.6, cka
véshtiréson pjesén e organizimit té punés dhe marrjen e masave pér ndértimin e kantierit.
Krahas kushteve teknik té zbatimit pér ngritjen e kantierit, té cilat kontraktori duhet ti
respektojé me rigorozitet, nuk éshté pér tu anashkaluar dhe evidentimi dhe pozicionimi i
kantierit né zonat ku impakti i tyre ambjental éshté minimal. Gjithsesi pozicionimi i kantierit
duhet té jeté efikas dhe i shpejté né ¢do pikeé té objektit.

Kantiri i ngritur duhet té jené té pajisur me:
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Rikonstruksioni i Rrugés- “Demir Zyko”

¢ Rrugé lidhése me rrugén ekzistuese nacionale

e Té keté energji elektrike 24oré/dité

e Té keté gendrén e ndihmés sé shpejté

* Téjené té rrethuar, dhe té pajisur me tabelat informuese.

Né pérfundim té punimeve sipérfagja dhe zona pérreth kantierit duhet té rikthehen né
gjendjen e méparshém.

Brenda zoné sé rrethimit duhet té jené té organizuar zyrat e kontraktorit, mbikéqyrésit té
punimeve, parkimet, vendet e depozitimet te materialeve, ambientet e tjera ndihmése, et;.

Raporti teknik u pérgatit nga:
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Pérfagésuesi me prokuré
STUDIO-REBUS shpk
Administratori
Redman TOSKA
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