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PJESA A - TE DHENA TE PERGJITHSHME TE PROJEKTIT
A.1 Pérshkrimi i pérgjithshém i veprés

Bashkia Kaméz ndodhet 7 km larg kryeqytetit, Tiranés, né veriperéndim té saj. Kufizohet nga
veriu me Krujén, nga jugu me Tiranén, nga lindja me Zall-Herrin dhe nga peréndimi me
Berxullin. Terreni né pérgjithési eshté i shesht€, me njé pjerrési té lehté drejt veriperéndimit.
Zona ndodhet né njé kuota q€ varionjné nga 80-90 m mbi nivelin e detit né pjesén jugore, qé
zbret n€ 45 m mbi nivelin e detit, prané aeroportit té Rinasit né pjesén veriore. Pérshkohet nga
ruga kombétare qé lidh kryeqytetin me veriun e vendit. Kaméza ndodhet né trekéndéshin
strategjik: kryeqyteti Tiran€ - acroporti i Rinasit ~ porti i Durrésit. Bashkia Kaméz pas ndatjes
sé re territoriale pérfshin nén administrimin e saj edhe njésiné administrative Paskugan. Né
shtratin aktiv t& lumit kuotat ulen dukshém né dhjétera metra mé poshtg.
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Projekt-idea parashikon ndértimin e njé ure automobilistike dhe kémbésore mbi Lumin e
Tiranés, né Njésiné Administrative Paskuqan, Bashkia Kaméz. Ura do té keté gjatési té
pérgjithshme rreth 47.0 m dhe gjerési totale rreth 16.40 m, duke garantuar kapacitet té ploté
funksional pér garkullimin rrugor dhe kémbésor.

Qéllimi i projektit &shté realizimi i njé lidhjeje t& drejtpérdrejté dhe t&€ sigurt ndérmjet dy
brigjeve t& lumit, duke pérmirésuar ndjeshém aksesin lokal dhe duke integruar zonén me rrjetin
ekzistues rrugor. Ndértimi i urés do t€ eliminoj& ndérprerjet aktuale t€ qarkullimit dhe do t&
rris€ siguring infrastrukturore né zoné.

Ura e Paskuganit éshté projektuar si njé element i ig!ﬂ:grﬁeﬂ hﬁmgonikisht né peizazhin urban
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dhe rrugor t€ zonés. Struktura ka dy korsi automobilistike, t& ndara nga njé hapésiré bosh me
gjerési rreth 3 metra, € krijon njé€ vizion hapésinor dhe Iehtéson perceptimin e 1évizjes sé
trafikut né t& dy senset. Secila korsi ka njé sens t& qarté 1&vizjeje, duke mundésuar fluks té
pandérpreré dhe t€ sigurt pér automjetet. Pérveg korsive t€ makinave, ura &shté e pajisur me
trotuar dhe korsi pér bigikleta, duke promovuar pérdorimin e alternativave ekologjike dhe
l&vizjen e sigurt pér kémbésorét dhe ciklistét. Trotuari dhe korsia e bigikletave jané té
qarta, t& ndara vizualisht dhe me akses t& lehté, duke ofruar komfort dhe siguri maksimale.
Pérsa i pérket veshjes s€ urés do té pérdoret beton i pigmentuar né ngjyré t€ kuge me kod RAL
3013 pér ballinén dhe mbéshtetjet, ndérsa pér trarét, pilat dhe elementét lidhés do té jepet
pigmenti me ané t& bojés antikorrozive.

Ngjyra ¢ betonit t&€ pérdorur i jep urés njé identitet vizual t€ forté€ dhe njé lidhje estetike me
peizazhin pérreth. Parapeti kémbésor &shté konceptuar si njé mur me linja organike, t€ cilat
1€vizin né formé valézimi, duke u ngritur dhe ulur né€ ményré ritmike. Ky element jo vetém gé
siguron mbrojtje, por gjithashtu kontribuon né karakterin modern dhe estetik t& urés.

A.2 Standardet dhe referencat

Té gjitha materialet dhe proceset e ndértimit do t€ jené né pérputhje me Eurocode, standardet
EN, UNI, CNR dhe kérkesat teknike shqiptare né fugi. Materialet do t€ shoqgérohen me
certifikata cilésie, deklarata performance dhe dokumentacion laboratorik pérkatés.

A.3 Kérkesa té pérgjithshme pér cilésiné

Cdo material i pérdorur né vepér do t& jeté i certifikuar, i testuar dhe i aprovuar nga supervizori
pérpara vendosjes né puné. Punimet duhet t€ realizohen sipas vizatimeve té projektit,
specifikimeve teknike dhe standardeve t€ sigurisé strukturore.

PJESA B - BETONI STRUKTUROR
B.1 Té pérgjithshme

Betoni strukturor pérbén bazén kryesore mbajtése té t& gjithé veprés dhe pérfagéson elementin
themelor n& garantimin e siguris®, q&ndrueshmérisé dhe performancés afatgjaté t& urés. Né&
projektin e Urés Paskuqan 2, pérdorimi i betonit éshté konceptuar né funksion & kérkesave
specifike t& secilit komponent strukturor, duke marré né konsideraté ngarkesat e trafikut,
efektet dinamike, ndikimet sizmike, ekspozimin ndaj kushteve atmosferike, lagéshtisé,
karbonatizimit dhe konsumit progresiv gjaté ciklit t& jetés sé strukturés. Pérbérja e betonit do
t&€ bazohet né pérdorimin e ¢imentos s€ certifikuar sipas standardeve europiane, agregateve té
pérzgjedhura me karakteristika t& kontrolluara granulometrike, wjit t€ pastér teknikisht té
pérshtatshém dhe aditivéve specifiké pér rritjen e performancés mekanike, punueshmérisé dhe
géndrueshméris€. Raporti ujé/¢imento do t& kontrollohet né ményré rigoroze pér t& garantuar
kompakt&si t& larté, reduktim t€ porozitetit, rezistencé ndaj depértimit t& agjentéve agresivé
dhe mbrojtje mé t€ larté t& armaturés sé brendshme. Pér secilén klasé betoni do té realizohen
dizajne t€ veganta laboratorike t& pérzietjes, t€ mbéshtetura né analiza paraprake dhe testime
té vazhdueshme gjaté ekzekutimit, me qéllim ruajtjen e parametrave t& projektuar né té gjitha
fazat e ndértimit. Procesi 1 prodhimit, transportit, hedhjes, vibrokompaktimit dhe kurimit do t&
zhvillohet né kushte té kontrolluara teknologjikisht, duke siguruar homogjenitet maksimal dhe
performancé t&€ géndrueshme strukturore.




B.2 Pilota dhe themelet

Pilota dhe themelet pérfagésojné sistemin kryesor té infrastrukturés mbajtése té urés, duke
transferuar né ményré té sigurt t& gjitha ngarkesat vertikale, horizontale dhe dinamike nga
superstruktura drejt shiresave mbajtése t& terrenit. Pér kéto elemente do t& pérdoret beton 1
klasés C30/37, i pérzgjedhur pér kapacitetin e tij t& larté mbajtés, rezistencén ndaj
kompresionit, géndrueshmériné ndaj lagéshtis€ sé vazhdueshme dhe stabilitetin afatgjaté né
kushte t&€ ekspozimit t€ drejtpérdrejt€ me tokén dhe ujérat néntokésore. Pilotat do t& realizohen
me teknologji q€ garanton vazhdimési strukturore, integritet t& ploté té seksionit dhe minimizim
té segregimit gjaté betonimit, duke pérdorur metoda t& specializuara q¢ ruajné cilésiné e
pérzierjes edhe né thellési t& konsiderueshme. Vetité reologjike té betonit do t&€ pérshtaten me
metodén e ekzekutimit pér té garantuar shpérndarje uniforme dhe mbushje t€ ploté té seksionit.
Themelet do té funksionojné si nyje shpérndarése té ngarkesave ndérmjet pilotave dhe
elementéve vertikalé té sipérm, duke krijuar njé platformé t& géndrueshme strukturore me
rezistenc€ t€ lart€ ndaj deformimeve diferenciale. Procesi i betonimit t& themeleve do t&
karakterizohet nga vazhdimési, kontroll i temperaturés, vibrokompaktim intensiv dhe kurim i
monitoruar, duke reduktuar né¢ maksimum tkurrjen plastike, mikrogarjet dhe humbjen e
performanceés strukturore.,

C30/37 Material Properties

Thermal Charactertstic
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B.3 Ballnat, pila, soleta dhe trarét sekondaré

Ballnat, pila qendrore, soleta dhe trarét sekondaré pérb&jné sistemin ndérmjetés t€ urés gé lidh
infrastrukturén me superstrukturén dhe garanton shpémdarje t&€ géndrueshme t€ ngarkesave né
t€ gjithé gjatésin€ dhe gjerésing funksionale t& veprés. Kéta elementé do té realizohen me beton
C30/37, i cili siguron balancé optimale ndérmjet rezistencés mekanike, punueshmérisé dhe
jetégjatésisé. Ballnat do t€ funksionojné si elementé fundoré mbajtés dhe stabilizues t&
mbushjeve rrugore, duke pérballuar njékohésisht presionet laterale té tokés, ngarkesat e trafikut
dhe efektet e deformimeve termike té supersu'uklurése\ L’ilamcnc.i}rorc do t& luajé rol kritik n&
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transmetimin ¢ ngarkesave nga trarét e sipérm drejt themeleve, duke pérballuar forca t&
konsiderueshme aksiale, prerése dhe momente pérkulése. Soleta do t& krijojé platformén
kryesore mbajtése t€ qarkullimit, duke shpérndaré ngarkesat e trafikut né ményré uniforme
drejt sistemit té traréve, ndérsa trarét sekondaré do té kontribuojné né ngurtésimin transversal,
reduktimin ¢ deformimeve lokale dhe rritjen e stabilitetit t& pérgjithshém. Formimi i kétyre
elementéve do t& realizohet me kontroll t& avancuar té kallepeve, armimit, betonimit dhe
trajtimit pas hedhjes, duke garantuar saktési dimensionale, cilési sipérfagésore dhe
performancé strukturore té larté.

B.4 Trarét e pasnderur

Trarét e pasnderur pérfaqésojné komponentin mé t& avancuar strukturor té superstrukturés sé
urés dhe pérbéjné elementin kryesor mbajtés pér hapésirat ndérmjet mbéshtetjeve. Pér
realizimin e tyre do t& pérdoret beton i klasé€s C35/45, i karakterizuar nga rezistencé superiore
mekanike, modul elasticiteti i larté, performancé e shkélqyer ndaj forcave té pasnderjes dhe
reduktim i ndjeshém i deformimeve afatgjata. Ky beton do t& mundésojé krijimin e seksioneve
me efikasitet t€ larté strukturor, me kapacitet t&€ madh mbajtés dhe sjellje optimale ndaj lodhjes
nga trafiku intensiv. Procesi i prodhimit do t& zhvillohet né kushte industriale t& kontrolluara,
ku tensionimi i kabllove t& pasnderjes do t€ realizohet sipas parametrave t& projektit, duke
siguruar transferim t€ sakté t€ forcave dhe kontroll t& humbjeve nga relaksimi, tkurtja dhe
fluazhi. Kurimi i kontrolluar do t& pérshpejtojé zhvillimin e rezistencés fillestare dhe do té
stabilizojé karakteristikat mekanike t& elementit. Transporti, ngritja dhe montimi né pozicionin
final do t& realizohen me procedura t€ specializuara qé ruajné integritetin e elementit dhe
shmangin ¢do deformim apo démtim strukturor.

C35/45 Materlal Propertles

Thermal Characteristic
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B.5 Trajtimi i betonit té pigmentuar

Betoni i pigmentuar i parashikuar pér realizimin e parapeteve (12kg/m* do t& prodhohet dhe
vendoset né terren duke pérdorur teknologji t& kontrolluar pér integrimin e pigmenteve
minerale n€ pérbérjen e betonit strukturor. Pigmentimi realizohet né masé (integral coloring),
duke pérfshiré pigmentin n¢ pérzierjen e betonit q& né fazén e prodhimit, né ményré qé ngjyra
t€ jeté homogjene né t& gjithé véllimin e materialit dhe jo vetém né sipérfage. Kjo metodé
siguron qéndrueshméri afatgjaté t& ngjyrés, rezistencé ndaj konsumimit mekanik, si dhe
performancé t& miré ndaj ndikimeve atmosferike dhe rrezatimit ultraviolet.
Pigmentet e pérdorura pér betonin e pigmentuar jané pigmente minerale me bazé oksidesh
metalike, kryesisht oksid hekuri (iron oxide pigments), t& cilat karakterizohen nga stabilitet
kimik shumé i lartg, rezistencé ndaj alkalinitetit t& betonit dhe qéndrueshméri ndaj degradimit
nga rrezet UV. Pér arritjen e tonalitetit t& parashikuar né projekt, i cili korrespondon me ngjyrén
RAL 3013, pérqindja e pigmentit né pérzierjen e betonit zakonisht varion nga rreth 3% deri ng
6% t& peshés s€ ¢imentos, né varési t& intensitetit t& kérkuar t€ ngjyrés dhe té karakteristikave
t€ pigmentit t€ pérdorur. Pérqindja e sakté pércaktohet pérmes provave paraprake laboratorike
dhe mostrave testuese (mock-up), t& realizuara pérpara fillimit t& prodhimit né shkallé t& plotg.




Procesi i prodhimit t& betonit t& pigmentuar fillon me pérgatitjen ¢ materialeve pérbérése:
cimento, agregate t& imta dhe t& trasha, ujé, aditivé kimiké dhe pigment mineral. Pér té
garantuar uniformitet maksimal t& ngjyrés, &shté thelbésore q& agregatet t& kené ngjyré
relativisht neutrale dhe t€ jené t& pastra nga papastértité organike ose minerale qé mund té
ndikojné né tonalitetin pérfundimtar t&€ betonit. Agregatet duhet t& jené té laré dhe té klasifikuar
sipas granulometrisé s¢ kérkuar, ndérsa pérmbajtjia e lagéshtisé né agregate duhet té
monitorohet vazhdimisht pér t¢ shmangur ndryshimet né raportin ujé-cimento.
Pigmenti shtohet né pérzierje né ményré t& kontrolluar, zakonisht né formé pluhuri ose né
formé slurry (suspension i pérgatitur paraprakisht). N& rastin e pérdorimit t& pigmentit pluhur,
rekomandohet qé ai t€ pérzihet fillimisht me agregatin e imét ose me njé pjesé té ¢imentos pér
té siguruar shpérndarje mé t&€ miré né pérzietje dhe pér t&€ shmangur formimin e grumbujve té
pigmentit. N& impiantet e betonit, pigmenti mund t€ dozohen pérmes sistemeve automatike té
peshimit, duke garantuar saktési t€ larté né dozimin e materialit dhe pérséritshméri té
pérzierjeve.

Pérzierja e betonit realizohet né mikseré industrialé me kohé pérzierjeje té zgjatur krahasuar
me betonin standard, zakonisht 90 deri né 120 sekonda ose sipas rekomandimeve té prodhuesit
t€ pigmentit. Kjo kohé shtesé¢ pérzierjeje &shté e nevojshme pér té siguruar shpérndarje
uniforme t& pigmentit né t& gjithé matricén e betonit dhe pér té eliminuar diferencat e
mundshme né tonalitet. Gjaté pérzierjes, duhet t& ruhet njé raport konstant ujé-¢imento, pasi
ndryshimet né két€ raport mund té€ ndikojné ndjeshém né intensitetin e ngjyrés dhe né
uniformitetin e saj.
Transporti i betonit t€ pigmentuar nga impianti né kantier realizohet me autobetoniera té
pastruara plotésisht nga mbetjet e pérzierjeve t€ méparshme, pér té shmangur kontaminimin e
ngjyrés. Para ngarkimit t€ pérzierjes sé pigmentuar, rekomandohet shpélarja e tamburit té
autobetonieres dhe kontrolli i brendshém i sipérfageve pér té eliminuar ¢do mbetje betoni t&
zakonshém q& mund t€ ndikojé né ngjyré. Gjaté transportit, tamburi duhet té rrotullohet me
shpejtési  t€  ulét konstante pér t€ ruajtur homogjenitetin ¢  pérzierjes.
Hedhja e betonit né elementét strukturore realizohet né ményré té vazhdueshme pér té
shmangur krijimin e fugave t&€ dukshme t€ betonimit g€ mund té rezultojné né ndryshime té

perceptueshme t& ngjyrés né sipérfage. Procesi i betonirpit duh@e ,pianiﬁkohet né€ ményré qé
3 /

8



¢do element i dukshém t& realizohet brenda t€ njéjtit cikél prodhimi i€ betonit, duke pérdorur
t€ njéjtin raport pérzierjeje dhe t€ njé&jtin burim materialesh. Vibrokompaktimi i betonit kryhet
me vibrator€ t€ brendshém pér t€ eliminuar boshlléqget e ajrit dhe pér t€ garantuar densitet t&
larté t€ materialit, por duhet t& kontrollohet né ményré q& t& mos shkaktojé segregim té
agregateve ose migrim té pigmentit drejt sipérfaqes.
Forméork (kallépet) q¢ pérdoren pér betonin e pigmentuar duhet t& jené me cilési té lart& dhe
me sipérfaqe uniforme, zakonisht panele metalike ose kompensaté fenolike té trajtuar. Agjentét
clirues (release agents) duhet t& jené t& zgjedhur posagérisht pér beton arkitektonik, pasi
pérdorimi i produkteve jo t€ pérshtatshme mund t€ shkaktojé njolla ose ndryshime né tonalitetin
e sipérfages. Gjithashtu &shté e réndésishme g¢ kallépet t& jené té pastra dhe t& montuara me
saktési pér t&€ shmangur rrjedhje t&€ quméshtit t€ ¢imentos gé mund té krijojné variacione né
teksturé dhe ngjyré.

B.6 Lyerje me bojé speciale té fageve té betonit

Pjesét e urés qé nuk realizohen me beton t€ pigmentuar parashikohet té trajtohen me sistem
mbrojtés me bojé teknike pér beton, i projektuar pér t& siguruar mbrojtje afatgjaté ndaj
faktoréve atmosferiké, ndotjes urbane dhe degradimit kimik. Pér kété géllim do té pérdoret njé
sistem veshjeje mbrojtése me bazé poliuretani alifatik, i tipit t& ngjashém me produktin
ChemMasters Duraguard 310CRU, i cili pérdoret gjerésisht pér mbrojtjen e strukturave té
betonit né ura dhe infrastruktura rrugore. Ky sistem aplikohet kryesisht né elementét sekondaré
dhe né sipérfaget ¢ betonit q¢ nuk jané€ parashikuar t& realizohen me pigment integral né masé.
NEé kéto zona pérfshihen zakonisht pjesé t& strukturés si elementét anésoré mbrojtés, parapetet,
bordurat, sipérfaqet ¢ ekspozuara t€ elementéve mbéshtetés, si dhe pjesé t& caktuara té
infrastrukturés s&€ urés ku kérkohet njé shtresé shtesé mbrojiése dhe njé pérfundim estetik i
njétrajtshém.




Sistemi i bojés pérbéhet nga njé shtresé mbrojtése poliuretani alifatik me rezistencé té larté
ndaj rrezatimit ultraviolet, ndaj agjentéve kimiké dhe ndaj ndotjes urbane. Kjo shtresé krijon
njé€ film mbrojtés me aderencé té larté mbi sipérfagen e betonit, duke reduktuar depértimin e
ujit, t€ klorureve dhe t€ substancave agresive qé mund t€ shkaktojné degradim té betonit ose
korrozion t& armaturés. Pérveg funksionit mbrojtés, veshja poliuretanike siguron gjithashtu
stabilitet t€ ngjyrés né koh¢ dhe rezistencé ndaj grafitit dhe ndotjeve sipérfaqésore, duke
lehtésuar proceset ¢ mirémbajtjes dhe pastrimit gjaté shfrytézimit t€ urés.
Aplikimi i sistemit t& bojés realizohet mbi sipérfaqe betoni t& pérgatitura paraprakisht pérmes
pastrimit mekanik dhe eliminimit t& papastértive, pluhurit dhe pjeséve t€ lirshme. N& varési t&
specifikimeve teknike, mund t&€ aplikohet njé shtresé primeri pér pérmirésimin e aderencés, e
ndjekur nga njé ose dy shtresa t€ bojés pérfundimtare poliuretanike, t€ aplikuara me spérkatje
profesionale ose me rul industrial. Ky trajtim garanton njé shtresé mbrojtése homogjene, me
trashési t€ kontrolluar dhe me performancé t& larté ndaj kushteve té jashtme t€ ekspozimit.
Né kété ményré, kombinimi midis betonit t€ pigmentuar né elementét kryesoré dhe veshjes
mbrojtése me bojé teknike né elementét e tjeré t& ekspozuar krijon njé sistem té integruar estetik
dhe funksional, duke siguruar qéndrueshméri té larté té materialeve, mirémbajtje t& reduktuar
dhe jetégjatési t€ shtuar t& strukturés sé urés.

PJESA C — MBISTRUKTURA
C.1 Soleta e urés

Soleta e urés pérbén elementin kryesor horizontal mbajtés té sistemit mbistrukturor dhe
njékohésisht sipérfaqen funksionale t€ qarkullimit. Ajo éshté konceptuar si njé pllaké
strukturore e vazhduar, e afté t€ shpérndajé ngarkesat e trafikut né ményré uniforme drejt
sistemit t& traréve dhe mbéshtetjeve. Trashésia dhe pérbérja e saj jané pércaktuar né funksion
té kérkesave t&€ géndrueshmérisé, deformimeve t€ lejuara dhe bashképunimit me shiresat
asfaltike té rrugés. Soleta siguron gjithashtu rigiditet t& pérgjithshém té kuvertés sé urés dhe
kontribuon né sjelljen monolite t€ strukturés.

C.2 Trarét sekondaré / diafragmat

Trarét sekondaré dhe diafragmat pérb&jné elementé thelb&soré té stabilizimit transversal t&
mbistrukturés, duke garantuar shpémdarje té rregullt t& ngarkesave dhe kontroll t&
deformimeve lokale. Kéta elementé lidhen né ményré t€ ngurté me sistemin kryesor mbajtés,
duke rritur bashképunimin hapésinor t€ strukturés dhe duke pérmirésuar sjelljen e saj nén
veprime dinamike si trafiku dhe era. Diafragmat kontribuojné gjithashtu né ruajtjen e
gjeometris€ sé seksionit dhe né rritjen e stabilitetit torsional t& urés.

C.3 Trarét e pasnderur

Trarét e pasnderur pérbé&jné elementét kryesoré gjatésoré mbajtés té mbistrukturés dhe jané
projektuar pér t€ pérballuar momentet pérkulése dhe forcat prerése té krijuara nga ngarkesat e
trafikut dhe veté pesha e strukturés. Sistemi i pasnderjes mundéson rritjen e kapacitetit
mbajtés, reduktimin e deformimeve dhe optimizimin e seksioneve strukturore, duke siguruar
njé sjellje mé efikase dhe ekonomike t€ urés. Bashk&punimi i tyre me soletén krijon njé
sistem kompozit me performancé té larté strukturore dhe géndrueshméri afatgjaté.




PJESA D - CELIKU I ARMIMIT DHE I PASNDERJES
D.1 Armatura normale

Armatura normale e klasés BS00B pérbén komponentin kryesor té rezistencés né térheqje pér
té gjith€ elementét e betonarmuar t& urés dhe siguron bashképunim té ploté mekanik me betonin
strukturor. Karakteristikat ¢ saj té larta té€ rezistencés, duktilitetit dhe deformueshmérisé
krijojné njé sistem strukturor t& afté pér t& pérballuar ngarkesa t& médha, goditje dinamike,
deformime termike dhe veprime sizmike pa humbur integritetin funksional.

Perberja Kimike (%) per celikun B500C
C (Karbon) N (Azot) P (Fosfor) S (Squfur) Cu (Baker) CEV
0.22 0.012 0.05 005 0.80 0.50
Klasa e Celikut te Zakonshem B500C
Rezistenca Karakteristike e Rrjedhshmerise fyk =500 MPa
Rezistenca Karakteristike e Shkaterrimit ftk =600 MPa
Moduli i Elasticitetit Es = 210 000 MPa =210GPa
Koeficienti i Sigurise Parciale te Celikut ys = 1,15
Rezistenca Llogaritese e Celikut fyd = fyk / ys = 435 MPa
Rezistenca Llogaritese e Celikut ne Prerje Fyéd = 500 MPa
Koeficienti i Puassonit v =030

Celiku do té€ integrohet né t& gjithé elementét strukturoré, duke pérfshiré pilotat, themelet,
ballnat, pilat, soletat dhe elementét sekondaré, me konfigurime t& projektuara pér optimizimin
¢ shpérndarjes sé forcave t& brendshme. Prerja, lakimi dhe montimi i armaturés do té realizohen
me precizion t&é larté, duke respektuar geometrité, mbivendosjet, ankorimet dhe mbulimin
mbrojtés, ¢ka garanton jo vet€m performancé mekanike por edhe mbrojtje afatgjaté ndaj
korrozionit. Sistemi 1 armimit do té krijojé njé skelet t€ géndrueshém strukturor q& kontrallon
carjet, rrit duktilitetin dhe pérmiréson sjelljen globale t& urés né té gjitha kushtet operative.
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D.2 Armatura e pasnderur

Armatura e pasnderur do t€ pérbgj€ sistemin kryesor aktiv t& rezistencés né trarét e pasnderur,
duke mundésuar krijimin ¢ seksioneve mé t& holla, hapésirave mé t&€ mé&dha dhe kapaciteteve
mé t€ larta mbajt€se krahasuar me sistemet tradicionale. Strandet me rezistencé karakteristike
fptk > 1860 MPa dhe modul elasticiteti 195000 MPa do t& sigurojné transmetim efikas té
forcave té€ pasnderjes dhe performancé afatgjaté nén ngarkesa té vazhdueshme. Tensionimi
fillestar dhe ai n€ shérbim do t€ realizohen sipas parametrave t& projektuar pér té kontrolluar
deformimet, ¢arjet dhe sjelljen elastike t& element€ve. Sistemi i pasnderjes do té reduktojé
ndjeshém momentet pozitive, do t& rrisé kapacitetin mbajtés dhe do t& pérmirésojé jetégjatésing
e strukturés. Pas tensionimit, injektimi i kanaleve me grout do t€ krijojé mbrojtje té ploté ndaj
korrozionit dhe bashképunim afatgjaté ndérmjet gelikut dhe betonit.

Celiku i pasnderjes duhet t& pérmbushé parametrat e méposhtém tekniké:

o Sforcimi karakteristik i thyerjes fptk > 1860 MPa

o Sforcimi né 1% deformim fp(1)k > 1604 MPa

e Moduli i elasticitetit Ep = 195000 MPa

e Deformimi pérfundimtar euk = 3.5%

« Relaksimi n€ 1000 oré < 2.5%

s Sforcimi fillestar spi = 1380 MPa

s Sforcimi maksimal né shérbim spi = 1363 MPa
Kabllot ¢ pasnderjes do té tensionohen sipas sekuencés sé projektit dhe mé pas do té
realizohet grouting pér mbrojtje ndaj korrozionit.

PJESA E — ELEMENTET E SIGURISE DHE FUNKSIONIT
E.1 GUARDRAIL DHE SISTEMET MBROJTESE

Nga 1 janari 2011 &shté ¢ detyrueshme g€ t€ gjitha sistemet ¢ mbrojtjes s€ automjeteve té
instaluar né ményré t€ pérhershme né rrugét ¢ Komunitetit Evropian t€ kené Certifikim. Pér t&
marré njé Certifikim t& till€, ésht€ e nevojshme t€ vazhdohet né pérputhje me specifikimet e
standardit t& harmonizuar t&¢ UNE EN-1317. Ky standard klasifikon dhe vleréson performancén
e sistemeve t€ mbrojtjes t& automjeteve me ané té testeve t& pérplasjes né shkallg t& ploté. SMA
duhet t€ instalohen né kushte t&€ ngjashme me ato t€ aplikuara né prové dhe né pérputhje me
specifikimet n€ Manualin e Instalimit t& Prodhuesit. Parametrat qé€ pércaktojné cilésité e njé
sistemi t€ kontrollit t& automjeteve dhe ¢ klasifikojné até brenda standardit EN 1317 jané: niveli
1 kontrollit, gjerésia e punés, devijimi dinamik dhe ashpérsia e ndikimit.

o Niveli i kontrollit (aftésia mbajtése): Ai tregon aftésiné ¢ njé sistemi t&€ kontrollit pér t'i
béré ballé ndikimit t€ ngarkesés sé nj¢ automjeti.

e (jerésia e punés: &shté distanca midis fagjes nga ana e trafikut té sistemit t€ mbrojtjes
pérpara ndikimit (pérplasjes), dhe pozicionit mé t& largét anésor t€ arritur nga ¢do pjesé
thelbésore e sistemit t&€ mbrojtjes dhe automjetit.

e Devijimi Dinamik: Ky éshté zhvendosja angsore maksimale e fagjes nga ana ¢ trafikut
té sistemit t€ mbrojtjes gjaté ndikimit,

e Ashpérsia e ndikimit: éshté njé indeks qé vleréson démin e pésuar brenda automjetit né
nj€ ndikim kundér njé sistemi t& mbrojtjes.

e Ridrejtimi: Kjo &shté aftésia e njé sistemi t€ mbrojtjes pér t€ kthyer njé automjet né
rrugé né ményré t€ kontrolluar pas pérplasjes me kété sistem ndalimi.

Sistemet guardrail t€ klasave H2 dhe H3 do t€ integrohen [‘)(E\l%jg zlir;éve té urés si elementé
?>
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esencialé t€ sigurisé pasive, duke siguruar kontroll té trajektores sé mjeteve né rast aksidenti
dhe reduktim té rrezikut pér pérdoruesit dhe strukturén. Konfigurimi me tre valézime do t&
ofrojé kapacitet t€ lart€ absorbimi energjic, deformim t&€ kontrolluar dhe performancé té
certifikuar ndaj impakteve me intensitet t& larté. Struktura metalike e galvanizuar do té
garantojé mbrojtje t€ larté ndaj korrozionit atmosferik, lagéshtisé dhe konsumit. Sistemi i
ankorimit do t&€ krijojé lidhje t& qéndrueshme me strukturén e urés, duke ruajtur performancén
mekanike né t& gjitha kushtet operative. Integrimi arkitektonik dhe teknik i barrierave do té
kontribuojé si né siguring funksionale ashtu edhe né koherencén vizuale t& veprés.

Fig. Guardrail H3
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E.2 Mbéshtetéset elastomerike pér trarét gjatésoré

Sistemi 1 mbéshtetjes s& superstrukturés s¢ urés do t€ realizohet me mbéshtetje elastomere té
projektuara posagérisht pér trarét gjat€soré, duke krijuar lidhjen funksionale ndérmjet
clementéve mbajtés t€ sip€rm dhe infrastrukturés mbéshtetése. Kéto mbéshtetje do té pérbéjné
njé nga komponentét mé t€ réndésishém t€ performancés mekanike té€ urés, pasi do té
mundésojné transmetimin ¢ sigurt t€ ngarkesave vertikale nga trarét drejt pilave dhe ballnave,
ndérkohé qé do té lejojné 1évizjet e kontrolluara horizontale dhe rrotullimet e vogla qé krijohen
si rezultat i zgjerimit termik, tkurrjes sé betonit, fluazhit, deformimeve elastike dhe veprimeve
dinamike t€ trafikut. Pérdorimi i mbéshtetjeve elastomerike krijon njé sistem efikas, té
géndrueshém dhe me mirémbajtje t€ reduktuar, duke garantuar fleksibilitet funksional dhe
mbrojtje t€ strukturés nga pérqendrimet e padéshiruara té tensioneve.

Mbéshtetéset elastomerike do t& pérb&hen nga shiresa gome sintetike me performancé té larté,
t€ vulkanizuara me pllaka ¢eliku t€ brendshme, duke krijuar njé sistem kompozit me kapacitet
té larté deformues né prerje dhe rezistencé té konsiderueshme né shtypje. Kjo teknologji do té
mundésojé absorbimin e lévizjeve relative ndérmjet superstrukturés dhe infrastrukturés pa
démtuar elementét strukturoré, duke reduktuar transferimin ¢ forcave sekondare té
padéshiruara.

Dimensionimi i mbéshtetjeve do té realizohet né
pérputhje me ngarkesat e projektit, konfigurimin
DETAJ TAKO e traréve gjatésoré, deformimet ¢ pritshme dhe
TIP1 C 4650X350X88 mm 5 : . . "
=T kushtet sizmike, duke siguruar kapacitet té
mjaftueshém mbajtés dhe sjellje t& qéndrueshme
né t& gjitha fazat e shérbimit. Cdo njési
PLLAKA HEKURI 3mm (6 cp) mbéshtetése do t& pozicionohet me saktési té larté
gjcometrike mbi sipérfaqe t€ niveluara dhe t&
T %=£§ pérgatitura  posagérisht, duke  garantuar
shpérndarje uniforme té presioneve dhe shmangie
té ekscentriciteteve lokale. Vendosja e tyre do té
krijoj¢ kushte optimale pér funksionimin
afatgjaté té traréve t€ paranderur dhe elementéve
t€ feré t& superstrukturés, duke reduktuar
konsumimin strukturor dhe rrezikun e démtimeve
progresive.
Integrimi i mbéshtetjeve elastomerike né sistemin
konstruktiv t€ urés do té kontribuojé ndjeshém né
pérmirésimin ¢ sjelljes dinamike t& strukturés,
vecanérisht ndaj vibrimeve t€ shkaktuara nga
trafiku, deformimeve termike sezonale dhe
ndikimeve sizmike. Fleksibiliteti i kontrolluar i
tyre do t& reduktojé amplitudat ¢ forcave té
brendshme dhe do t€ pérmirésojé shpémdarjen e
ngarkesave né€ ményré mé uniforme pérgjaté
gjithé sistemit mbajtés. Kjo zgjidhje do t& rrisé jo vetém jetégjatésiné e elementéve kryesord
strukturoré, por edhe performancén funksionale t& urés né€ aspektin ¢ komoditetit t€
pérdoruesve dhe mirémbajtjes afatgjaté.

DETAJE TE TAKOVE

SHTRESE GOME
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E.3 Fugat e urés me gomé speciale me kanal té gjeré

Urat i nénshtrohen zhvendosjeve dhe rrotullimeve t& shkaktuara nga 1évizjet e trafikut,
ndryshimet e temperaturés, té€rmetet, tkurrjeve, paranderjes, etj. Ndértimi i urave kérkon
projektim dhe prodhim té kujdesshém té kushinetave, pajisjeve antisizmike, amortizuesve dhe
fugave te zgjerimit pér t& siguruar q&€ kéto forca jané trajtuar si¢ duhet gjaté gjithé jetés sé
strukturés.

Sistemi i fugave do t& realizohet me fuga elastike me gomé speciale me kanal t& gjeré, t&
projektuara pér t€ absorbuar 1&vizjet relative ndérmjet segmenteve té urés dhe pér té ruajtur
vazhdimésiné funksionale t€ sipérfaqes rrugore. Kéto fuga do t& krijojné njé nyje fleksibile
ndérmjet elementéve strukturoré, duke pérballuar zgjerimet dhe tkurrjet termike, deformimet
elastike, lévizjet sizmike dhe efektet dinamike té trafikut pa krijuar démtime né shtresat rrugore
apo né elementét mbajtés.

Profili me kanal t& gjeré do t€ sigurojé kapacitet t€ larté deformues dhe performancé superiore
né kushte t& 1&vizjeve ciklike t& vazhdueshme. Materiali elastomerik me performancé té larté
do té karakterizohet nga rezistencé ndaj konsumit mekanik, UV, lagéshtisé, kripérave dhe
temperaturave ekstreme, duke ruajtur elasticitetin dhe integritetin funksional pér periudha t&
gjata shérbimi. Ky sistem do t€ parandalojé depértimin ¢ ujit dhe materialeve abrasive né zonat
strukturore t€ poshtme, duke mbrojtur mbéshtetéset, ballnat dhe pilat nga degradimi i
parakohshém.

Fugat e zgjerimit jané t& projektuara pér t€ pérballuar zhvendosjet e mbistrukturés. Térésisht t&
papérshkueshme nga uji, ato lidhen me strukturén me ané té ankerave té pérshtatshém. Kéto
nyje jané prodhuar me elementé gome elastomeri, t& cilét jané té vullkanizuar me profile
metalike prej ¢eliku. Ky proces siguron mbrojtjen kundér korrozionit dhe rrit jetégjatésine e
fugés. Komponimi gomé &shtd realiznar pér 1 rezistuar démtimit nga vaji, karburanti, kripa
dhe bora. Ndérsa bulonat jan€ prej ¢eliku dhe t&€ mbrojtur me trajtime anti-korrozioni.
Gjithashtu fugat e zgjerimit lejojné zhvendosjen e pjeséve relative té strukturés me njéra-tjetrin
né ¢do drejtim. Njé fugé né total realizohet nga bashkimi i disa njésive me ané té lidhjes
mashkull-femér dhe t& ngjitura me ngjités special, si¢ paraqitet né figurén mé poshté. Fiksimi
1 fugave né strukturé arrihet me ané t& ankorave kimike, pra fiksimi i ankerave né beton me ané
t€ rezinave. Dadot mbyllen me ky¢ dinamometrik, né ményré gé ti jepet lidhjes njé kapacitet i
pérhershém né ngjeshje.
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Vendosja e fugave do té€ realizohet né pérputhje t& ploté me nivelet e projektit, profilin e
shtresave asfaltike dhe kérkesat ¢ komoditetit t& qarkullimit, duke garantuar kalim té buté pér
automjetet, reduktim t& zhurmé&s dhe minimizim té goditjeve dinamike. Sistemi do t& integrohet
me hidroizolimin e soletés dhe shtresat asfaltike pér t& krijuar njé platformé t€ vazhdueshme,
t& sigurt dhe t€ géndrueshme. Performanca afatgjaté e fugave do té mbéshtetet né cilésiné e
materialeve, sakt€sing e instalimit dhe aftésiné pér té ruajtur funksionalitetin edhe nén ngarkesa
intensive trafiku. Né t€rési, kombinimi I mbéshtetjeve elastomerike me fugat elastike do t&
krijojé njé sistem t& integruar l€vizjeje dhe mbrojtjeje strukturore, duke rritur ndjeshém
jetégjatésing, siguriné dhe performancén teknike té Urés.

DETAJ FUGE

DETAJ FUGE ZGJERIMI MBESHTETJA ELASTOMERIKE
SEKSION
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PJESA F — SHTRESAT RRUGORE MBI URE
F.1 Hidroizolimi i soletés

Hidroizolimi i soletés pérbén njé nga shtresat mé kritike t€ sistemit t& kuvertés sé urés, duke
pasur funksionin kryesor t& mbrojtjes sé elementéve strukturoré mbajtés nga depértimi i ujit
dhe agjentéve agresivé té jashtém. Ky sistem krijon njé barrieré té vazhdueshme dhe t&
pandérpreré mbi sipérfagen e betonit, duke parandaluar infiltrimin e ujérave té shiut dhe
kripérave de-icing qé mund té shkaktojné korrozion t& armaturés dhe degradim t& betonit né
afat t€ gjaté€ Materiali hidroizolues €shté i projektuar pér t& qené fleksibél dhe i pérshtatshém
ndaj mikro-deformimeve t& strukturés, duke ruajtur integritetin e tij edhe nén ngarkesa
dinamike dhe ndryshime termike. Aplikimi i tij realizohet mbi njé sipérfaqge té pérgatitur dhe
té trajtuar né ményré qé t& sigurohet ngjitje optimale dhe vazhdimési pa ndérprerje, duke
garantuar mbrojtje t€ géndrueshme dhe afatgjaté té soletés sé urés.

Hidroizolimi duhet shtriré n& nj& sip&rfaqd & thaté, t& niveluar mé paré, duke pérfshiré
sipérfaqe vertikale, t& trajtuara me shtresé t&€ paré bituminoze si veshje e paré. Mbi kété
vendosen dy fleté bituminoze, me fibér minerale, secila me trashési min. 3 mm, e ngjitur me
flaké, me membrana t& vendosura né kéndet ¢ duhura mbi njéra - tjetrén, né sipérfaqe té pjerréta
ose vertikale, duke u siguruar se mbulesa e elementeve t€ bashkuara t& jeté 12 cm. Mbrojtja e
membranés izoluese me plan vertikal ose t& pjerrét do té realizohet me shtresé llag ose plaka
¢imentoje me trashési 3 cm (tipi i llagit 1:2), pllakat ose shtresa e llagit do té realizohet né formé
kuadrati 2 x 2 m, me fuga nga 2 cm, t€ cilat do t&€ mbushen me bitum sipas kérkesave t& dhéna
né vizatime. N& rastet kur hidroizolimi b&het kur nuk ka llustér ¢imentoje mbi shiresat e
katramave, at€heré vendoset njé shtresé prej 5 cm, me zhavor té rrumbullakét me dimension
32 mm —64 mm, e cila shérben pér mbrojtjen ¢ katramasé.

F.2 Binder

Shtresa binder pérbén shtresén strukturore t& ndérmjetme t& paketés asfaltike dhe ka rol kyg né
shpérndarjen e ngarkesave té trafikut drejt shtresave mé té poshtme té sistemit mbistrukturor.
Ajo funksionon si njé element lidhés midis shtresés sé asfaltit t& s_i;}!é (wearing course) dhe
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shtresave t&€ bazés, duke siguruar stabilitet mekanik, rezistencé ndaj deformimeve plastike dhe
géndrueshméri ndaj lodhjes s¢ materialit.Pérbérja granulometrike dhe vetité e binder-it jané t&
optimizuara pér t€ garantuar performancé té larté strukturore, ngjitje t& miré ndérmjet shtresave
dhe rezistencé ndaj temperaturave t€ larta dhe t& uléta. Kjo shtresé kontribuon né rritjen e
jetégjatésisé sé gjith€ sistemit rrugor mbi uré, duke reduktuar mirémbajtjen dhe duke siguruar
njé sipérfaqe t&€ qéndrueshme dhe t& sigurt pér qarkullim.

F.3 — Asfalti dhe shtresat asfaltike

Paketa asfaltike e urés do t& krijojé sipérfaqen funksionale t€ qarkullimit, duke kombinuar
kapacitetin strukturor me sigurin€ rrugore dhe géndrueshmériné ndaj konsumit. Shtresa binder
6 cm do t& shérbejé si bazé mbajtése dhe shpérndarése e ngarkesave, shtresa asfaltobetoni 4 cm
do t& rrisé rezistencén ndaj lodhjes dhe deformimeve, ndérsa shtresa finale 3 c¢cm me
asfaltobeton me ngjyré do t& ofrojé aderencé t€ lart€, identitet vizual dhe rezistencé ndaj
konsumit sipérfaqésor. Granili i gurit kave do t& sigurojé fortési, stabilitet dhe jetégjatési té
lart€ t& pérzierjes. E gjithé paketa do t€ funksionojé si sistem i integruar me hidroizolimin e
soletés, duke mbrojtur strukturén dhe pérmirésuar komoditetin e pérdoruesve.

PAKETA ASFALTIKE E URES

SISTEM | INTEGRUAR PER PERFORMANCE, SIGURI DHE QENDRUESHMERI

? SHTRESA FINALE - ASFALTOBETON ME NGJYRE 3 cm

* Aderencé e larté

* Identitet vizual

» Rezistench nda) konsumit
slp@rfagésor

@ smmesaasraToBETONl ———————— 4cm
+ Reit rezistencin nda) lodhes
dhe deformimeve
= Pirmirdson performancen strukturore
@ swmesapmoen ————————————— gem
= Baré mbajtése dhe shpémdartsa li*
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PJESA G — NDRICIMI RRUGOR

G.1 Shtyllat e ndri¢imit

Shtyllat e ndri¢imit pérbé&jné elementin mbajtés dhe organizues té sistemit t& ndrigimit rrugor
mbi uré, duke siguruar pozicionimin optimal t€ ndriguesve né raport me aksin ¢ garkullimit dhe
gjeometriné e kuvertés. Ato jané t€ konceptuara si shtylla metalike konike me lartési té
pérshtatur (9 m), té cilat kombinojné kérkesat strukturore pér stabilitet dhe rezistencé ndaj
ngarkesave té erés me njé gjuhé formale t€ thjeshté dhe bashkékohore.

Materiali metalik i trajtuar kundér korrozionit garanton géndrueshméri afatgjaté né kushte
atmosferike t& ndryshme, ndérsa dizajni konik ndihmon né& shpérdarjen efikase t€ forcave dhe
reduktimin e ndikimeve dinamike. Vendosja e tyre pérgjaté urés realizohet né ményré ritmike
dhe t€ koordinuar, duke kontribuar njékohé&sisht né funksionalitetin teknik dhe né identitetin
vizual t& strukturés.

Fig. Ndricues Smart VP CL1 CR M-§ 250W GG FAE 44004, me llampe 250W 230V

G.2 Ndriguesit LED

Ndriguesit LED pérfagésojné komponentin funksional t& sistemit t€ ndrigimit, duke siguruar
ndrigim t€ qéndrueshém, efikas dhe me konsum t€ ulét energjie. Pérdorimi i ndriguesve té tipit
Smart VP 250W dhe sistemeve LED me mbrojtje IP65 garanton performancé té larté né kushte
t& ndryshme klimatike, pérfshiré lagéshting, pluhurin dhe ndryshimet e temperaturés.

Kéta ndrigues sigurojné shpémdarje uniforme té drit€s mbi sipérfagen rrugore, duke eliminuar
zonat ¢ erréta dhe duke p&€mirésuar ndjeshém siguring e qarkullimit gjaté natés. Pérveg
efikasitetit energjetik dhe jetégjatésisé s& larté operative, sistemi LED lejon gjithashtu kontroll
dhe menaxhim mé té avancuar té ndrigimit, duke e béré até pjesé té njé infrastrukture modermne
dhe inteligjente urbane.
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PJESA H - SINJALISTIKA DHE SIGURIA RRUGORE
H.1 Tabelat vertikale

Tabelat vertikale pérb&jné njé€ komponent thelbésor té sistemit t& menaxhimit dhe orientimit t&
trafikut mbi uré, duke siguruar komunikim t€ drejtpérdrejté dhe t& garté me pérdoruesit e
rrugés. Ato pérfshijné tabelat e drejtimit, paralajmérimit dhe detyrimit, t€ cilat vendosen né
pozicione strategjike pérgjaté aksit rrugor pér té garantuar kohé reagimi t€ mjaftueshme dhe
lexueshméri optimale né té gjitha kushtet e garkullimit.

Materialet e pérdorura pér realizimin e tyre jané t€ tipit reflektues dhe rezistent ndaj kushteve
atmosferike, rrezatimit UV dhe korrozionit, duke siguruar géndrueshméri afatgjaté dhe
mirémbajtie minimale. Dizajni i tyre &hté i standardizuar dhe i integruar vizualisht me
infrastrukturén rrugore, duke kontribuar né rritjen e sigurisé dhe orientimit intuitiv té
pérdoruesve.

Pér secilin sinjal duhet garantuar njé hapésiré fushépamjeje ndérmjet drejtuesit té automjetit
dhe veté sinjalit t€ liré nga pengesat pér shikim korrekt. Né njé hapésiré té tillg, drejtuesi i
automjetit duhet té perceptojé, né ményré progresive, praniné e sinjalit rrugor dhe duke e
shquar si sinjal t€ tillg, t& kuptojé domethénien dhe t€ zbatojé sjelljen e duhur.

Cdo tabelé duhet t& lidhet né pjesén e sipérme dhe t& poshtme té saj me mbajtésen duke
garantuar soliditetin me njé numér t€ mjaftueshem t& bullonave prej ¢eliku t€ xinguar né pjesén
€ pasme t€ tabelés. Ndérsa pér evitimin e fenomeneve t€ vandalizmit, bullonat duhet t& jené té
till€ & duke paré nga pjesa e pasme e tabelés, kokat e tyre té jené cilindrike me ekzagon brenda.

Sipérfagja e pérparme e tabelés, mbasi éshté lyer me bojé, mbi té aplikohet celuloidi reflektues

sipas klasit t€ kérkuar (klasi I dhe klasi II) sipas pérshkrimit t€ ¢do tipi t& sinjalit. Celuloidi

reflektues pas printimit t& shenjés pérkatése pér té rezistuar glq kohg n}psshkallén e duhur t€
\i
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reflektimit (10 vjet pér klasin 1I dhe 12 vjet pér klasin III ) duhet detyrimisht té keté kaluar
procesin e laminimit. Pérbérési reflektues duhet t€ keté karakteristikat fotometrike,
kolorometrike e teknologjike sipas kérkesave bashkangjitur né pérputhje me kérkesat e
Rregullores sé Zbatimit t&€ Kodit Rrugor Simboli i shenjés rrugore duhet té jeté sipas
konfigurimit t& simbolit t& parashikuar nga Kodi Rrugor.

H.2 Sinjalistika horizontale

Vijézimi né rrugé konsiston né aplikimin e vijézimeve rrugore né sipérfagen e asfaltuar dhe t&
pastruar paraprakisht nga papastértité dhe pluhurat, né pérputhje me vendndodhjen dhe
dimensionet e paraqitura né vizatim ose nén drejtimin e inxhinierit té ngarkuar. Referencat
pérkatése ndodhen né Regulloren e Zbatimit t&€ Kodit Rrugor t&€ Republikés sé Shqipérisé, Né
asnjé€ rast sinjalistika horizontale nuk duhet t€ jeté né kontradikté me até vertikale.

NE€ t€ gjitha rastet e punimeve né rrugé kontraktori duhet t& marré masat e nevojshme qé
punimet t& kryhen né€ masa t& rrepta sigurie duke zbatuar me rigorozitet masat ¢ parashikuara
nga Kodi Rrugor.

Sinjalistika horizontale pérfagéson elementin kryesor té organizimit funksional t& sipérfages
rrugore mbi uré€, duke pércaktuar ndarjen e korsive, drejtimet e 18vizjes dhe zonat e sigurisé.
Ajo realizohet me vijezim termoplastik me gjerési 15 cm, i cili siguron aderencé té larté me
shtresén asfaltike dhe rezistenc€ té€ shtuar ndaj konsumit nga trafiku dhe faktorét klimatiké.
Bojé termoplastike spray, ngjyré e bardhé formohet me bazé resin hidrokarboni alifatike e
plastifikuar né kombinim me pigmente, mbushés, agregate dhe xham né ményré qé té pérftohet
njé produkt homogjen, me rezistencé€ t& shkélqyer ndaj abrazionit dhe me vleré
retroreflektueshmérie RL t& larté (mé€ pak se 100 mcd/m2). Pér té arritur njé vleré té larté
fillestare RL (m& shumé se 100mcd/m2) éshté e nevojshme t& spérkatet mé pas produkti me
mikrosfera xhami jo mé pak se 300gr/m2, né njé sasi jo mé t&€ vogél se 1kg/m2. Produkti mund
t&€ ngrohet disa heré pa alteruar karakteristikat e tija kimike dhe fizike. Ky kombinim i veganté
i bashkuesit lejon g€ produkti té pérdoret né njé gamé té gjeré lartésish.

Karakteristikat fiziko-kimike

Tipi i Bashkuesit Resiné

Mbetje E Ngurté né 105°C 98+2%

Pérmbajtja e hirit né 900(°C) 68+3%

Masa voluminoze 1.9+0.05 (g/em?)
Viskoziteti né 180 (°C) 1004200 (njési krebs)
Pika e zbutjes 102+£5(°C)

Pika e ndezjes >250 (°C)
Temperatura e aplikimit 180 - 200 (“C)
Mikrosfera xhami 30%

Sasia e materialit te perdorur 1.6-2.5 kg/m2

Materiali termoplastik karakterizohet nga reflektueshméri e larté gjaté natés dhe né kushte me
shikueshméri t€ ulét, duke pérmirésuar ndjeshém siguring rrugore. Vendosja e vijézimeve béhet
né ményré t€ sakté gjeometrike, n€ pérputhje me standardet e projektimit rrugor, duke garantuar
qartési dhe disipling né 1&vizjen e mjeteve.

Pérdorimi né asfalt nuk kérkon trajtime paraprake, ndérsa né rastet e pérdorimit mbi beton
sipérfagja lyhet fillimisht me prajmer pér gimento. Té;&ii&lia ‘s?})évfaq’et para lyerjes me bojé
duhet t& jené t& pastra, té thata pa pluhur ose vajra}\ asa plastike dighet t€ pérzihet miré,
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Aplikimi né t€ nxeht€ béhet pasi boja t&€ keté shkriré né njé temperaturé 190-210 °C.
Temperaturat e ulta mund t€ ndikojn€ né trashésiné dhe aplikimin e bojés. Menjéheré pas
hedhjes s€ bojés, hidhen mikrosferat e qelqta reflektive. Pér njé trashési 0.9 — 1.5 mm té vijés,
sasia e hedhur duhet t€ jeté 2.0 - 3.3 kg/m? bojé termoplastike spray. Dhe pér njé reflektim t&
miré t€ vijés duhet rreth 300g/m? t&€ mikrosferave t& qelqta. Produkti duhet t&€ mbahet i paketuar
né paketimin origjinal, larg nxehtésisé, diellit dhe ngricés.

H.3 Simbolet rrugore

Simbolet rrugore pérbéjné elementé shtesé t& sinjalistikés horizontale, té cilat shérbejné pér té
komunikuar informacion specifik mbi sjelljen e detyrueshme ose té rekomanduar t&
pérdoruesve t& rrugés. Kéto pérfshijné shenja si shigjeta drejtimi, vijézime paralajméruese,
zona ndalimi apo reduktimi shpejtésie, t& cilat vendosen né pika kyge té urés pér té rritur
siguriné operacionale.

Ato realizohen me t& njéjtin material reflektues si vijézimi kryesor, duke siguruar uniformitet
vizual dhe performancé té lart€ né kushte t& ndryshme ndrigimi dhe moti. Integrimi i tyre né
sistemin e pérgjithshém t€ sinjalistikés garanton orientim t& qarté, reduktim t& rrezikut t&
aksidenteve dhe rritje té efikasitetit t& qarkullimit,

Fig. Reflektoré symace
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